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1VIelcling fra Fiskeridirektoratets drifts!bkonon1jske undersøkelser. 

1 

Ved sekretær A. Holm. 

I «Fiskets Gang» nr. 40 1956 ble gitt en llielding 
on1 stortrålernes fiske i 1955. I denne melding skal 
en behandle stortrålernes lønnsomhet i sallillie år. 

Det statistiske grunnlag for undersøkelsen, er de 
årsregnskaper son1 rede-rne sender inn til direk­
toratet. 

Total fangstmengde og- verdi 1949-1955. 

I lØpet av årrekken 1949-1955 er den totale 
Eangstlliengden til stortrålerne llier enn fordoblet, -
fra 12 400 tonn til 28 700 tonn, regnet i ferskfisk­
vekt. Verdien er på samtlie tid gått opp til over det 
tredoble - fra 6, l til 20,4 mill. kroner lliedregnet 
biprodukter (se tab. l). Tallet på trålere SOlli har 
deltatt i fisket i denne perioden er bare Økt fra 12 
til 17 farkoster. 

Betrakter en satlinlensetning.en av fangstllieng­
den nænnere, ·vil en se at forholdet lliellmli salt­
fiskkvantmn og ferskfiskkvantmn er blitt sterkt 
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Fig. l. Alle stortrålere. Fangstmengde og -verdi. 

endret, særlig i de siste årene. lVIens saltfiskkvan­
tun1 økte jallint i alle år fram til 1955 - i dette året 
viste elet en svak nedgang - lå ferskfiskkvantun1et 
under 1949-nivået både i 1950, 1951 og 1952. IVfen 
så Økte det sterkt i 1953 og 1954, og denne utvik­
lingen fortsatte i 1955. 

Gjennomsnittsprisene på saltfisk og ferskfisk fra 
trålerne har vært stigende opp til 1953, ela en fikk 
et kraftig prisfall. Prisfallet var spesifikt for trål­
fanget fisk, for så vidt SOlli de gjennmlisnittlige 
torskepri,sene i sin ahninnelighet var stigende i 
sallillie periode. I 1954 gikk prisene opp igjen både 
på saltfisk og ferskfisk, og denne utviklingen fort­
satte i 1955. IV! en 1nens det var ferskfisken so1n steg 
sterkest i pris i 1954, var det saltfisken SOlli steg 
sterkest i 1955. 

Av de uttalelser son1 er innhentet i san1band 
n1ecl regnskapsoppgavene, går det frmli at fangst­
forholdene generelt var meget gode i 1955. Av n1er 
spesielle forhold kan nevnes at Senja-Røst-feltet 
slo feil også i 1955. Derimot var feltet mnkring 
Bjørnøya og ved Svalbard bedre enn på mange 
år. Og når det gjelder fangsttida, nevnes 1nånedene 
april·-august smn n1eget gode. Selv hØstfisket, son1 
tidligere ikke ga så gode res ul tater, var godt i 195 5. 
I nove1nber-dese1nber var elet stor fisketyngcle ved 
Bjørnøya, 1nen sterk kulde hindret driften. 

Pris- og avsetningsforhold karak1teriseres av de 
fleste son1 «gode» eller «tilfredsstillende». 

I figur l er gjengitt en grafisk frmnstilling av 
fangsttallene i tabell l. 

Driftsresultatene i 1955. 

l elet etterfølgende skal en se nænnere på hvor­
ledes driftsresultatene ble for trålerne under de 
fangst- og mnsetnings.forhold som rådet i 1955. I 
tabellen (tab. 2) har en for san11nenlikningens skyld 
tatt n1ecl regnskaptall for 1952, 1953 og 1954. 

Regnskapstallene for 1955 bygger på oppgaver 
fra 14 farkoster, som n1å ansees å ha hatt full virk­
smnhet hele året. Av disse hadde 2 fadz.oster drevet 
vintersildfiske i tillegg til trålfisket. Inntektene på 
vintersildfisket er ikke tatt 1ned i de totale driftsinn­
tektene, da en ikke kjenner de kostnader disse to 

farkoster har hat~t på vintersildfisket. 
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Fangstmengde. 

I gjennon1snitt pr. farkost for de 14 trålerne SOlli 
hadde full viTlzsmlihet i 1955, var saltfiskmengden 
524 tonn og ferskfiskn1engden 701 tonn. Regnes 
saltfiskvekt om til ferskfiskvekt (onuegning - se 
note til tab. l) utgjør den totale fangstn1engde pr. 

far.kost l 620 tonn i 1955. Gjennon1snittsfangsten 
for de 14 trålerne i 1955 lå altså på samn1e kvantum 
SOlli for de 12 trålerne i 195L1. Her skal skytes inn 
at 9 av farkostene var med i undersøkelsen i begge 
år, og for disses vedkon1n1ende lå fangstlliengden 
0111 lag 3-4 pst. høyere i 1955 enn året før. Smn 

Tab. l. Fangstmengde og -verdi 1949-55. Alle stortrålere. 

År 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 

Antall farkoster ••• o •••••••••••••••••• o ••••••••• 12 1l 14 12 
l 

15 16 17 
Fangstmengde, fersk ................... 1000 tonn 2.3 1.8 2.2 1.3 

l 
4.0 9.0 11.6 

Fangstmengde, salt .................... 1000 tonn 5.3 6.0 6.4 7.8 7.8 8.6 8.3 
Fangstmengde, omregnet* .............. 1000 tonn 12.4 13.5 16.0 18.6 21.2 27.3 28.7 
Fagstvercli, eksl. biprocl. mill. kr ................... 5.3 6.5 8.9 12.2 11.2 16.1 19.2 
Fangstverdi, inkl. biprod. mill. kr. •• o •••••••••• o 6.1 7.5 10.4 12.9 12.3 17.2 20.4 

l 

*Omregnet til fersldiskvekt,- saltfiskvekt økt med 9+ prosent for fangst fra Vest-Grønland, og med 72 prosent for de øvrige felter. Tallene omfatter biprodukter. 

Tab. 2. Driftsresultater for stortrålerne 1952-1955. Gj .-snitt pr. farkost. 

l. Driftsinntekter i alt .................................... kr.j 
Herav til: 

2 . J\1annska p et . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
3. Rederiet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

4. Rederiets kostnader .................................... -
Herav utgjorde: 
a. Drivstoff og maskinrekvisita ........................ -
b. Is, salt og emballasje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
c. Leid arbeidshjelp . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
d. Assuranse av farkosten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
e. Vedlikehold og avskrivning på trålutstyret ............ -
f. Vedlikehold av farkosten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
g. Administrasjon .................................... -
h. Sosiale utgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -
1. Diverse llspesifisert. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

5. Renteutgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

6. Punkt 3 --;- punkt 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

7. Mannskapets inntekter pr. ukeverk ...................... -
8. Dette gir en årlig inntekt pr. mann på .................... -
9. Til dette svarer en full årslott for en fisker . . . . . . . . . . . . . . . . -

10. Antall mann pr. farkost ................................. . 
11. Antall døgn i sjøen ................................... . 
12. Antall døgn under fiske ................................. . 
13. Antall fangstturer ....................................... . 
14. Fangstmengde, saltfisk tonn .......... , .................. . 
15. Fangstmengde, ferskfisk tonn ............................. . 

1955 

l 325.000 

548.800 
776.200 

562.400 

251.600 
38.300 
16.200 
41.100 
91.000 
74.300 
26.200 

7.100 
16.600 
22.300 

1954 

l 209.500 

524.900 
684.600 

584.400 

250.900 
38.200 
16.200 
49.200 
95.000 
77.500 
18.300 

7.900 
31.200 
38.300 

1953 

! l 047.800 

471.900 
575.900 

562.400 

234.400 
45.800 
12.800 
45.900 
86.500 
86.000 
18.700 

7.300 
25.000 
35.400 

1952 

1227.500 

522.600· 
704.900· 

591.700· 

265.100· 
54.300· 
15.100 
39.300· 
87.500· 
82.500 
15.800· 

6.200 
25.900· 
22.400 

213.800 l 100.200 13.500 113.200 

430 
19.300 
18.400 

29,4 
252 
208 

524 
701 

1.620 

390 370 420 
18.000 16.200 18.000 
16.600 13.700 15.600 

29,2 29,2 29,1 
274 286 254 
231 228 217 
~7 ~8 ~6 
527 639 724 
706 255 141 

1.668 1.384 1.410 16. Fangstmengde i alt, omregnet til ferskfiskvekt, tonn1 ........•. 
---~--------~------- --~--------~----------

17. Farkoststørrelse, br.-tonn ................................. . 
JVIotor, Hl{ ............................................. . 

Antall farkoster med i undersøkelsen 

1 Eksklusiv biprodukter. 

688 

464 
796 

14 

500 496 472 
870 840 807 

12 12 lO 



Jlevnt foran, var ra.ng;stforholdenc karakterisert som 
rnegt gode i driftsåret 1955, og det san11nc n1å da 
også ha vært tilfelle n1ed driftsåret 1954, da gjen­
nonlsnitts,fangstene i disse år var så vidt like. Deri­
rnot yar 1953 et dårlig år for trålingen, og 1952 
var he Iler ikke godt. 

De tre trålerne son1 ikke var i drift hele årer -­
deres gjennmnsnittlige driftstid var bare 170 døgn 
1not 252 døgn på de yJvrige - hadde en gjennmn­
snittsfangst på ye} l 000 tonn. 

Driftsinn tch tel'. 

Den gjennmusnittlige driftsinntekt for de 14 trå­
lerne i 1955 var kr. l 325 000. Denne verdi on1fattet 
verdien av ,ferskfisk, saltfisk og biprodukter. Avgift 
til mnsetningslag er trukket fra. (Dersmn en legger 
til de inntektene son1 de to trålerne hadde på vin­
tersildfisket, går gjennmnsnitt.sinntekten opp i kr. 
l 350 000). 

Spredningen on1kring gjennon1snittet så slik ut: 
5 trålere hadde fra l 000 til l 199, 3 hadde fra l 200 
til l 399, 5 fra l 400 til l 599 og endelig l tråler 
hadde godt og vel l 600 tusen kroner i driftsinn­
tekter. 

I forhold til året før, steg driftsinntektene i 
1955 rned 0111 lag l O pst. pr. farkost i undersøkel­
sesnlaterialet. Dette var et resultat av høyere gjen­
nmnsnittspriser på fangsten. Smn pekt på foran 
steg ikke kvantunret og heller ikke forrykket for­
holdet rnellon1 saltfisk og ferskfisk seg nevneverdig. 

De 9 farkostene son1 var rned i undersøkelsen i 
begge år, hadde i 1954 en gjennon1snittsinntekt på 
-orn lag kr. l 193 000. Aret etter steg inntekten til 
mn lag kr. l 394 000, el. v. s. n1ed 16,8 pst. 

lviannslwjJets inn l el{ tel'. 

Av driftsinntektene utgjorde rnannskapets inn­
tekter i alt i 1955 gjennmnsnittlig 548 800 kroner 
pr. farkos1t. Denne størrelse mnfatter alt vederlag 
til arbeidet i fonn av fiskernes lott-inntekter, faste 
hyrer og ekstralotter til de av rnannskapet son1 er 
avlønnet slik. 

lVIannskapsstyrken varierte fra 25-35 rnann på 
de ulike farkoster og viTkson1heter, gjennornsnittlig 
bernanning var 29 rnann. 

Fiskerlotten, el. v. s. den lott smn ble utbetalt til 
vanlige fiskere for den totale virksmnhet i året, var 
i 1955 gjennmnsnittlig kr. 18 400. Spredningen onl­
kring dette gjennmnsnitt så slik ut: Fiskerne på 3 
av trålerne hadde fra 14 000 til 15 999 kroner i års­
lott, på 4 ay trålerne fra 16 000 til 17 999 kroner, 
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på l av trålerne fra 18 000 til 19 999 kroner og 
endelig på 6 av trålerne fra 20 000 til 21 999 kro­
ner i årslott. Til sarnn1enlikning kan nevnes at i 
1954, - da den gjennmnsnittlige fiskerlott var kr. 
l 6 600 - var det bare l av trålerne som ga fisker­
lott på over 20 000 kroner, rnen derin1ot var det 2 
trålere smn ga rnindre enn 1·1 000 kroner. 

I tabellen er oppgitt dessuten et annet inntekts­
begrep, nernlig «årlig inntekt pr. n1ann» (punkt 8). 
Dette svarer til de totale 1r1annskapsinntekter 
(punkt 2) dividert rned antall n1ann i alt (punkt 
10). Denne størrelse er influert av de faste hyrer og 
ekstralottene. 

lVIannskapets inntekter utregnet pr. ukeverk ble 
i 1955 kr. 430 i gjennon1snitt. lVIannskapets totale 
antall uke·verk er da regnet slik: For de faste nlaiUl­
skaper er regnet rned full sysselsetting på farkosten 
hele året. For de øvrige av rnannskapet har en reg­
net n1ed den tid disse ikke har kunnet ta annet løn­
net arbeid, el. v. s. den tida farkosten har vært i 
sjy>en pluss de korte opphold ved land for lossing 
og utrustning til ny ,tur. 

Proviantutgiftene kan ansettes til vel kr. 2 000 
pr. mann. Disse utgi,fter bærer fiskerne av sine egne 
lottinntckter. 

Recleriet.s inntekter og kostnader. 

Rederiets andel av driftsinntektene utgjorde i 
1955 kr. 776 200 i gjennmnsnitt pr. farkost, el. v. s. 
om lag 58-59 pst. Denne andel er lavere når drifts­
inntektene er lavere - således var den bare 55 pst. 
i 1953, da de gjennornsnittlige driftsinntekter var 
kr. l 04 7 800 pr. farkost. Dette betyr, på den annen 
side, at n1annskapet får en større prosent av en 
liten bruttoinntekt enn av en stor. Og dette henger 
igjen san1J.nen rned at de faste hyrer, sorn er upå­
virket av driftsinntektenes størrelse, vil utgjøre en 
relativt større del av en liten inntekt enn av en 
stor. 

Rederiets kostnader, eksklusiv avskrivning på 
farkosten, beløp seg til godt og vel en halv 1nillion 
kroner i gjennmnsnitt pr. farkost i 1955. I forhold 
til de totale kostnader (eks kl. avskrivning på far­
kost) i 1954, viste kostnadene i 1955 en liten ned­
gang. Dette rnå sees i sarn1nenheng 1ned at under­
søkelsesrnaterialet mnfatter relativt mindre far­
koster i siste året. Smn nevnt var det bare 9 far­
koster som_ gikk igjen i rna,terialet i begge år, og at 
de nye smn kon1 til i 1955 gjennmngående var Inin­
clre farkoster, komrner til uttrykk ved at gjennmn­
snittstonnasjen gikk ned fra 500 tonn i 1954 til 464 
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tonn i 1955. Det kan nevnes at kostnadene for de 9 
trålerne steg 1ned et par pTosent fTa 1954 til 1955. 

?\I år det gjeldeT de enkelte kostnadsposteT skal 
her baTe be1n.erkes at posten «diverse uspesifisert» 
kan ha noe ulike innhold fTa år til åT. Det san1n1e 
gjeldeT posten «adlninistTasjon». Det eT dertoT 
1ntllig at dette blant annet er åTsaken til endringene 
i disse tallstØTTelseT fra åT til åT. 

Den stØrTelse son1 eT gjengitt under punkt 6 i 
tabell 2, viseT det beløp som bliT igjen til avskriv­
ning på farkosten samt foTrentning av den invisteTte 
kapitalen i farkost og Tedskaper. I gjennomsnitt for 
de 14 tTålerne var beløpet til avskrivning og foTTent­
ning kr. 213 800 pr. farkost, og spTedningen om­
kTing dette gj ennmnsni tt så slik ut: 2 tTål eTe hadde 
under 50 tusen kroner, l hadde fra l 00 til 149 
tusen kroner, 4 hadde 150-199 tusen kroner, 
2 hadde 200-249 tusen .kroner, 2 hadde 250-
299 tusen kroner og 3 trålere hadde over 300 
tusen kroneT tiL avskrivning og forrentning. Et for­
hold so1n bør tas i betraktning når en spesifiserer 
denne størrelse for den enkelte farkost, er at den i 
noen utstrekning kan være influert av skjønn, for 
så vidt angår enkelte kostnadsposter. Det gjelder 
vedlihehold av farkosten og vedlikehold og av­
skrivning jJå trålutstyret. Det kan nemlig ofte være 
vanskelig å dra et riktig skille n1ellmn de påkost­
ninger smn skal belastes smn driftskostnader i form 
av vedlikehold, og de smn skal aktiveres som kapi­
taløkning. Under hensyntagen til disse forhold, kan 
elet være hensiktsmessig å se på et to-åTSgjennom­
snitt i stedet, idet slike tilfeldige utslag da vil jev­
nes ut for en stor del: De 9 trålerne smn var 1ned i 
undersøkelsen i begge årene, 1954 og 1955, hadde 
gjennon1Snittlig 163 000 kroner til avskrivning på 
farkost sa1nt forrentning pr. år, og spredningen så 
slik ut: l farkost hadde under 50 tusen kroner, 2 
hadde 50-99 tusen kroner, 2 hadde 150-199 tusen 
kroner, l hadde 200-249 tusen kroner og 3 far­
koster hadde 250-299 tusen kroner. 

Det var son1 en ser, nokså uja1nne resultateT fra 
farkost til farkost. ~!fen så er også denne gruppe 
trålere nokså uhmnogen 1necl on1syn til farkostenes 
alder, størrelse og teknisk utTustning, hvilket natur­
lig nok vil gjenspeile seg i inntekts- og kostnads­
strukturen. 

Når det gjelder de totale kostnader, inklusiv av­
skrivning på farkost, ser det likevel ut· til at disse 
varierel' noenlunde i takt 1ned farkoststØTrelsen, 
1nålt i br. tonn. I figur 2 har en antydet denne sam­
nn:nheng ved den nederste kurven i diagrannnet. 
Det talhnaterialet en har bygd på heT, er de totale 
kostnader til de 9 tråleTne i 1954 og 1955. Her skal 
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innskytes at sa1n1nenhengen n1ellmn kostnadeT og· 
farkoststØrrelse i praksis ikke er helt lineær, slik 
smn angitt i diagramn1et. Kurven kan imidlertid gi 
et tilnærn1et uttrykk for det nivå kostnadene lig­
ger på for ulike farkoststørrelser. Kostnadene er, 
smn en ser, ikke angitt for de aller største trålerne. 
l-ladde de vært tatt 1ned, ville en fått et brudd i 
kurven, idet disse dieseldrevne farkostene hadde 
laveTe totale kostnader som fØlge av betydelig lavere 
chi vs toffkos.tnader. 

Den øverste kurven i diagrmnn1et er ment å vise 
hvor store driftsinntekter trålere av ulike størrelse 
1nå ha, ciersmn alle kostnader skal dekkes, sa1ntidig 
med at 1nannskapet får det vederlag smn de har 
krav på etter de eksisterende oppgjØTsregler. Dette 
vil n1ed andre ord si at rederiparten 1nå være like 
stor som kostnadene, og tnannskapsparten må være 
i forhold til rederiparten. Av diagram_met går det 
fratn at den nødvendige minsteinntekt (som dek­
ker alle kostnader, men ikke gir noe til forrent­
ning) for tTålerne, varierte fra om lag en million 
kxoner på de 1ninste, til om lag halvannen 1nillion 
kroner på de stØrste trålerne under de pris- og kost­
nadsforhold son1 Tådet i 1954_-1955. Her skal be­
Incrkes at de smntne reservasjoner smn ble gjort i 
smnband n1ed kostnadskurven i diagra1n1net, også 
gjelder for «min:ste-inntektskurven». Den siste er 
jo ne1nlig direkte avledet av d_en første. 

De drifitsinntekter som eventuelt oppnås utover 
disse tninsteinntekter, gåt· naturligvis ikke i sin hel­
het til rederiet. ~~Iannskapet skal også av dette be­
lØp ha sin del - rundt Tegnet om lag 40 pst. Det 
resterende blir i1nidlertid Tederiets dri.ftsoverskott, 
og det er dette beløp son1 representerer forrent~ 
n1ngen av den investerte kapital i farkost og red­
skap. 

Kostnadene slik de er gjengitt i fig. 2 mnfatter 
rederiets totale driftskostnader - også avskrivning· 
på farkosten. En har regnet med 4-5 pst. avskriv~ 
ning på antatt gjenanskaffelsesverdi. I gjennmn­
snitt for de 14 helårsdrevne trålerne i 1955 skulle 
dette utgjøre om_ lag 100 000 kxoner i avskrivninger 
pr. farkost. Driftsoverskottet, eller forrentningsbe~ 
lyJpet, skulle således utgjøre godt og vel hundre 
tusen kroneT pr. farkost i gjennmnsnitt (tab. 2). 
Hvor stor forrentningsprosent dette representerer 
er ikke godt å .si, da en ikke kjenner salgsverdien 
av farkost og redskap. Den regnskapsmessige verdi 
av de l '1 trålerne, utgjorde i 1955 mn lag 13 tnil­
lioner kroner, - eller gjennmnsnittlig godt og vel 
900 000 kroner pr. farkost. En kan vel in1idlertid 
gå ut fra at salgsverdien 1nå ligge en del over dette 
nivå. 
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Driftsoverskottet for de 14 trålerne i 1955 var 
som nevnt godt og vel 100 000 kroner g}ennom­
snittlig pr. farkost. Dette gjennomsnittstall dekker 

~imidlertid over betydelige avvik fra farkost til far­
r6 kost. En tredjedel av farkostene hadde .således bare 
t:1 ubetydelige driftsoverskott, eller endog under­
q skott, en tredjedel hadde nærmere 100 000 kroner g i driftsoverskott, mens de øvrige hadde fra 150 000 
"'~ til godt og vel 200 000 kroner i driftsoverskott. 

Blant de dårligste farkostene, var hovedsakelig far­
koster i mellon1.størrelsen 400-500 br.tonn. Dette 
er et trekk som også gikk igjen i tidligere år. 

g :lqlo - Haugesund 
Til tjeneste! 

•• i ••••••• Driftsinntekter 

CHR. IRGENS SØNNER· BERGEN 
Telegramadresse: I R O E N S E S 

Fig. :;. Farkoststørrelse - Br.tonn. Taugverk - Snører - Tråd • Liner 

Melding fra Fiskeridirektøren. 

Rapporter fra studiereiser. 
I tillegg til de rapporter som sto kunngjort i «Fiskets Gang» 

nr. 14, 1956 (s 21 O) har nå :Fiskeridirektoratet mottatt en del 
nye rapporter fra personer som har hatt stipendier av de mid-

ler som er stillet til rådighet for produksjonsfrenunende tiltak 
innen fiskerinæringen i Norge. 

Det foreligger fØlgende nye rapporter: 

Navn og adresse S tudieform~ l 

vFerskfiskkontrolør Karl Færø, Moldesmu- Reise til Esbjerg, Danmark for å studere behandling og lil-
get 12, Bergen. virking av ferskfisk m. v. 

! Bryggefonnann Alf Floer, Gjesvær. 

1 Driftsassistent Alf Stokke, Halvdan 
Backer AjS, Kristiansund N. 

Ferskfiskkontrollør Roald Voie, Stam­
sund. 

~ Ingeniør Dagfinn Omland, Chr. Bjelland 
~ Co. A;'S, Stavanger. 

Studier vedrørende ferdigpakking, ekspedisjon og transport av 
tørrfisk ved Finnmark Fiskeprodusenters Felleslags pakkelager 
i Bergen. 

Studier av filetproduksjon, silcleforedling, røkerier og klippfisk­
anlegg i England, Tyskland og Danmark. 

Reise til Island for å studere fiskebåtenes innredning, produk­
sjon av fisk, tranportmidler og tekniske hjelpemidler. 

Studieopphold i Danmark, Tyskland, Holland og Sverige for å 
undersøke mulighetene for en bedre utnyttelse av sild til nye 
saltsildtyper og andre spesialprodukter. 

Rapportens lengde 

Il sider 

2 

19 

26 

4 

Rapportene kan fåes utlånt til gjennomsyn for et kortere tidsrom ved henvendelse til Fiskeridirektoratet, Kontoret for 

fiskersamvirke, sosiale tiltak og undervisning, Bergen. 
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