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IVIelding fra Fiskeridirektøren. 

STORTRÅLERNES LØNNSOMHET 1956 
Ved sekretær A. Hol-m" 

I «Fiskets Gang» nr. 45, 1957, ble gitt en 1nelding 
mn stortrålernes fiske i 1956. I denne melding skal 
en behandle stortrålernes lØnns01nhet i sam1ne år. 
Det statistiske grunnlag for undersøkelsen er de 
årsregnskaper smn rederne sender inn til direk­
toratet. 

Total fangstnu:ngde og -verdi 1949-1956. 

I løpet av årrekken 1949-1956 er den totale 
fangstmengden til stortrålerne nesten tredoblet, -
fra 12 400 tonn til 34 800 tonn regnet i ferskfisk­
vekt. Verdien er på sannne tid gått opp til nesten 
det firedoble, - fra 6, l til 24-, l mill. kroner med­
regnet biprodukter (se tab. l). Tallet på trålere 
son1 har deltatt i fiske i denne perioden er bare Økt 
fra 12 til 23 farkoster. 

Betrakter en sa1n1nensetningen av fangstmeng­
den nærmere, vil en se at forholdet mellom saltfisk­
kvantuln og ferskfiskkvantum er blitt sterkt endret, 
særlig i de siste årene. lVIens saltfiskkvanttn11et Økte 
ja1nnt i alle år fra1n til 1955 - i dette året viste det 
en svak nedgang - lå ferskfiskkvanttn11et under 
19L19-nivået i 1950, 1951 og 1952. lVIen så økte det 
sterkt i 1953 og 1954, og denne utviklingen fort­
satte i 1955 og 1956. I ] 956 steg også saltfisloneng­
clen betydelig. 

Denne sterke øking i ferskfisktrålingen 1nå sees 
i sa1n1nenheng 1ned utbyggingen av filetpro­
duksjonen. Det kan i denne forbindelse nevnes 
at et beste1nt fi leteringsanlegg alene i 1956 leide G 
stortrålere ·smn gikk i ferskfisktråling for bedriften. 

Gjennmnsnittsprisene på saltfisk og ferskfisk fra 
trålerne har vært stigende opp til 1953, da en fikk 

et kraftig prisfall. Prisfallet vaT spesifikt for trål­
fanget fisk, for så vidt smn de gjennomsnittlige 
torskeprisene i sin alminnelighet var stigende i 
sa1n1ne periode. I 1954 gikk pTisene opp igjen både 
for saltfisk og ferskfisk, og denne utviklingen faTt­
satte i 1955. I 1956 fikk en prisfall på de fleste fiske­
sorter. Saltet torsk gikk ned fra kr. 1,46 til kr. 1,37 
pr. kg, fersk torsk gikk ned fra kT. 0,66 til 0,64 
pr. kg, 1nens gjennmnsnittspTisen for samtlige sor­
ter - biprodukter inklusiv - gikk ned fra kr. O, 71 
til kr. 0,69 pr. kg. lVIens elet var feTskfisken smn steg 
sterkest i pris i 1954, var det saltfisken smn steg 
sterkest i 1955 og falt 1nest i 1956. 

Av de uttalelser som ble innhentet i sa1nbancl 
tnecl regnskapsoppgavene, gikk det fram at den 
geneTelle kaTakteTistikk av fangstforholdene i 195G 
var «middels gode». 

Av 1ner spesielle 1nerknader kan nevnes at fisket 
på FinnmaTkskysten var godt om våren, men nlin­
dre bra i septe1nber/oktober. Ved Bjørnøya var 
fisket godt fra apTil og utover smn1neren. Fisken 
var til dels småfallen, men av god kvalitet. Fra 
hØsten og utover var dessuten fangstforholdene 
gode ved Svalbard. Deri1not var fisket dåTlig hele 
åTet i Barentshavet og Senjafeltet slo helt feil også 
j 1956. 

Avsetningsforholdene karakteriseres smn gode. 
I fig. l er gjengitt en grafisk fra1nstilling av 

hngsttallene i tabell l. 

Gjennomsnittsfangstene i 1949-1956. 

l figur 2 er vist en grafisk fra1nstilling av de 
gjennon1snittlige fangst1nengder pr. tråler i perio-

Tab. l. Fangstmengde og -verdi 1949-56. Alle s~ortrålere. 

År 194·9 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 

Antall farkoster ......................... 12 11 14 12 15 16 17 23 
Fangstmengde, fersk ........... 1000 tonn 2.3 1.8 2.2 1.3 4.0 9.0 11.6 14.2 
Fangstmengde, salt ............ 1000 tonn 5.3 6.0 6.4 7.8 7.8 8.6 8.3 10.4 

Fangstmengde, omregnet* ..... 1000 tonn 12.4 13.5 16.0 18.6 21.2 27.3 28.7 34.8 

Fangstverdi, ekskl. biprod. mill. kr ....... 5.3 6.5 8.9 12.2 11.2 16.1 19.2 22.7 
Fangstverdi, inkl. biprod. mill. kr ........ 6.1 7.5 10.4 12.9 12.3 17.2 20.4 24.1 

*Omregnet til ferskfiskvekt,- saltfiskvekt okt med 94 prosent for fangst fra Vest-Grvnland, og~med 72 prosent for de øvrige felter. Tallene omfatter biprodukter. 
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den 1949-1956. Gjennomsnittstallene er regnet ut 

ved at den totale fangsttnengde, omregnet i fersk 

vekt, til trålerne hvert år er di·vidert 1ned antall 

tråleTe so1n har vært i Yirksmnhet. 

stor tilvekst i tallet på tråleTe, vil en få en tendens 

til lavere gjennomsnittsfangster. 

På denne tnåten vil gjennomsnittstallene være 

influert av følgende faktoTer: a) N aturgTunnla­

get, - herunder fiskeforekomster og værfoThold. 

b) Trålernes driftstid, - ikke alle tTålere haT vært 

i full virksomhet hele året. c) Erfaring og dyktighet 

til tnannskapet, og da sæTlig til skippeT og tTålbas. 

Av figur 2 ser en at i perioden 1949-1956 gjel­

der denne Tegel så godt smn uten unnatak.l Der­

n1ed er ikke sagt at dette er den eneste årsak, eller 

for den saks skyld, hovedårsaken til de sykliske 

svingninger i gjennomsnittsfangstene, slik de er 

regnet ut (jmnnfør det so1n er sagt foTan). 

En går ut fra at dette siste mmnent spiller en 

stoT rolle for fangstresultatene. Dessuten er det 

grunn til å anta, at fordi det nødvendigvis må ta 

tid til å innvinne slik erfaring og dyktighet, vil 

fangstresultatene for de sist tilkomne trålerne gene­

relt ligge lavere enn gjennomsnittet til tTålere som 

har vært i virkson1het i lengre tid. Ut fTa dette 

resonneJnent skulle en kunne utlede at i år med 

Dessuten viser fig. 2 en tydelig stigende tendens 

i gjennmnsnittsfangstene fra 1949 til 1956. Arsakene 

til denne stigning kan være mange. Det en gjeTne 

først vil tenke på er at fangsteffektiviteten, uttrykt 

f. eks. ved fangstmengde pr. tråltime o. l., er økt. 

Itnidlertid må en også holde åpen den mulighet at 

bedTing av avtaks-forholdene har muliggjort en 

tneT intens virkson1het enn tidligere. Ved revisjon 

av trålerloven i 1951 økte betingelsene for utvidet 
1 Antall trålere er i figuren angitt ved et tall på hver av søylene 

Tab. 2. Driftsresultater for stortrålerne 1953-1956. Gj.-snitt pr. farkost. 

l. Driftsinntekter i alt ...................................... kr. l 
Herav til: 

2. Mannskapet ............................................... -

3. Rederiet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

4. Rederiets kostnader . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

Herav utgjorde: 
a. Drivstoff og maskinrekvisita. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

b. Is, salt og emballasje. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

c. Leid arbeidshjelp . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

d. A~uranse av farkosten ................................. -

e. Vedlikehold og avskrivning på trålutsyret ............... -

f. Vedlikehold av farkosten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

g. Ad1ninistrasjon . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

h. Sosiale utgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

1. Diverse uspesifisert . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

5. Renteutgifter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

6. Punkt 3 --;- punkt 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

7. Mannskapets inntekter pr. ukeverk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

8. Dette gir en årlig inntekt pr. mann på . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -

9. Til dette svarer en full årslott for en fisker . . . . . . . . . . . . . . . . . -

10. Antall mann pr. farkost ...................................... . 

11. Antall døgn i sjøen .......................................... . 

12. Antall døgn under fiske ...................................... . 

13. Antall fangstturer ............................................ . 

14. Fangstmengde, saltfisk tonn ................................... . 

15. Fangstmengde, ferskfisk tonn .................................. . 

16. Fangstmengde i alt, omregnet til ferskfiskvekt, tonn1 .•••••.•.••• 

17. Farkoststørrelse, br.-tonn ..................................... . 

Motor, HK ................................................... . 

Antall farkoster med i undersøkelsen .......................... . 

1 Eksklusiv biprodukter. 

l 

l 

1956 

1.184.500 

477.100 
707.400 

607.200 

267.800 
45.700 
24.100 
39.200 
85.600 
95.300 
25.600 

5.300 
18.600 
22.200 

100.200 

400 
17.400 
16.100 

27,4 
243 
203 

478 
716 

1.5381 

427 
733 

19 

1955 

1.325.000 

548.800 
776.200 

562.400 

251.600 
38.300 
16.200 
41.100 
91.000 
74.300 
26.200 

7.100 
16.600 
22.300 

213.800 

430 
19.300 
18.400 

29,4 
252 
208 

524 
701 

1.620 

464 
796 

14 

1954 

1.209.500 

524.900 
684.600 

584.400 

250.900 
38.200 
16.200 
49.200 
95.000 
77.500 
18.300 

7.900 
31.200 
38.300 

100.200 

390 
18.000 
16.600 

29,2 
274 
231 
4,7 
527 
706 

1.668 

500 
870 

12 

1953 

1.047.800 

471.900 
575.900 

562.400 

234.400 
45.800 
12.800 
45.900 
86.500 
86.000 
18.700 

7.300 
25.000 
35.400 

13.500 

370 
16.200 
13.700 

29,2 
286 
228 
4,8 

639 
255 

1.384 

496 
840 

12 
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trålfiske. Begrensningene i adgangen for trålerne 
til å ilandbringe fersk fisk ble opphevet. 

Nled intensere virksomhet 1nenes her at far­
kostene har vært i drift en stadig lengre tid av 
året, med derav Økte fangstmuligheter. Dessverre 
mangler en tilbakegående tall som kan belyse 
dette forhold tilstrekkelig. 

Driftsresultater i 1956. 

l det etterfølgende skal en se nærmere på hvor­
ledes driftsresultatene ble for trålerne under de 
fangst- og mnsetningsforhold som rådet i 1956. l 
tabell 2 har en for sammenlikningens skyld tatt 1ned 
regnskapstall for hvert av årene fra og med 1953. 

Regnskapstallene for 1956 bygger på oppgaver 
fra 19 farkoster som må ansees å ha hatt full virk­
somhet hele året. Av disse hadde l farkost drevet 
vintersildfisket i tillegg til trålfisket. Inntektene og 
kqstnader på vintersildfisket er ikke tatt med i de 
totale driftsinntekter og -kostnader. 

Fangstmengde. 

I gjennomsnitt pr. farkost for de 19 trålerne som 
hadde full virksomhet i 1956, var saltfiskmengden 
4 7 8 tonn og ferskfiskmengden 716 tonn. Regnes 
saltfisk vekt om til ferskfisk vekt (omregning - se 
note til tabell l) utgjør den totale fangstmengde 
pr. farkost 1538 tonn i 1956. Gjennomsnittsfang-
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Fig. l. Alle stortrålere. Fangstmengde og -verdi. 
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sten for de 19 trålere i 1956 lå altså 5 pst. lavere 
enn for de 14 trålerne i 1955. Det var på saltfisk­
mengden denne nedgangen kmn. Det skal her sky­
tes inn at de 4 farkostene som ikke hadde full virk­
somhet i 1956, drev hovedsakelig saltfisktråling. 
rrar en disse farkosters fangstmengde lned i bereg­
ningen, blir ikke forholdet mellom saltfiskmengde 
og ferskfiskn1engde vesentlig endret fra 1955 til 
1956. 

Den relative nedgang i saltfiskmengden i tabell 
2 kom ikke av at saltfisktrålingen ga så mye dår­
ligere resultater enn ferskfisktrålingen. Betrakter 
en 7 av trålerne smn drev saltfisktråling i begge år, 
finner en at gjennomsnittsfangsten pr. båt var fak­
tisk litt hØyere i 1956 enn i 1955. Rett nok var det 
ulikheter fra farkost til farkost - noen hadde lnin­
dre, andre hadde større fangst i 1956 enn i 1955. Be­
trakter en 4· ferskfisktrålere son1 drev ferskfisktrå­
ling i begge årene, finner en 1notsatt forhold -
gjennomsnittsfangsten sank litt. 

'Tar en ytterligere en tråler Ined- nelnlig en som 
drev ferskfisktråling i 1955 og sa1tfisktråling i 1956 
- og regner ut gjennon1snittsfangsten pr. farkost (i 
ferskfiskvekt), finner en at nedgangen var bare om 
lag 2 pst. fra 1955 til 1956. 

Det var derfor de 7 farkoster smn kom i tillegg 
til disse 12, som senket gjennomsnittsfangsten ytter­
ligere. Dette var hovedsakelig ferskfisktrålere. Av 
de 19 helårsdrevne trålerne i 1956 var nesten halv­
parten ferskfisktrålere . 

I forrige 1nelding ble fangstforholdene for stor-
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Fig. 2. Gjennomsnittlig fangstmengde pr. tråler. 



trålerne karakterisert so1n gode i årene 1954 og 1955 
mens dire1not forholdene var dårlige i 1952 og 
1953. 

'Tar en i betraktning det som er sagt foran 0111 
fangstmengden (onnegnet i ferskvekt) for de 12 trå­
lerne smn var 1ned i begge år, kan fangstfoTholdene 
i 1956 karakteriseres som over 1niddels. Målt etter 
gjennmnsnittlig fangstverdi pr. farkost, 1nå 1956 
heller betegnes som middels. 

De 4 trålerne smn ikke hadde full drift i 1956, 
og smn derfor ikke er kommet med i tabell 2, hadde 
en gjennomsnittsfangst på om lag 750 tonn, fersk­
fiskevekt. 

Dn}tsinntekter. 
Den gjennmnsnittlige driftsinntekt for de 19 

trålerne i 1956 var kr. 1 184 500. Denne verdi om­
fattet verdien av ferskfisk, saltfisk og biprodukter. 
Avgift til omsetningslag er trukket fra. Dessuten 
omfattet driftsinntektene et belØp på gjennomsnitt­
lig kr. 34: 200 som ikke direkte kan kalle~ fangstinn­
tehter. FoTholdet var at 6 av trålerne var bortleid på 
fast kontrakt hvoretter farkosteieren fikk en på foT­
hånd fast avtalt su1n. Dessuten skulle leieren dekke 
driftsutgifter som drivstoffer o. l. samt vederlag til 
1nannskap. Det viste seg da at summen av leiebe­
løpet og utgiftsbeløpet dekket av leieTen, ble større 
enn fangstverdien. Dette tillegget til fangstverdien 
utgjoTde kr. l 08 300 i gjennon1snitt for de 6 trå­
lerne son1. var boTtleid. Dette betydde at den faktisk 
oppnådde gjennomsnittspris på fangsten for disse 
farkosters vedkommende lå høyere enn den vanlige 
i sesongen. 1viannskapets inntekter ble derimot ikke 
berørt av dette foThold. En vil således se at mann­
skapets pTosentandel av driftsinntektene gjengitt 
i tabell 2, gikk ned, - fra 41,4 pst. i 1955 til 40,g 
pst. i 1956. 

SpTedningen mnkring den gjennomsnittlige 
driftsinntekt på kr. l 184 500 så slik ut: l farkost 
hadde fra 600 til 799 tusen kroner i driftsinntekter, 
5 farkoster fra 800 til 999, 3 farkoster fra l 000 til 
1199,6 farkoster fTa 1200 till399, l farkost fra 1400 
til 1599 og endelig 3 faTkoster fra 1600 til 1799 
tusen kroner i driftsinntekter. 

l forhold til året før, sank dTiftsinntektene i 1956 
1ned om lag l O pst. pr. farkost i undersøkelseslnate­
rialet. Dette var resultat av lavere fangstmengde, 
relativt mindre andel saltfisk og lavere priser på 
såvel fersk- smn saltfisk. 

De 12 farkostene som var med i undersøkelsen i 1 

begge år, hadde i l 955 en gjennomsnittlig driftsinn­
tekt på kT. l 326 500. Året etter sank inntekten til 
kr. l 269 700, d. v. s. tned 0111 lag 5-6 pst. 
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NiannslwjJet.s inntekter. 

Av driftsinntektene utgjorde mannskapsinntek­
tene i alt i 1956 gjennomsnittlig kT. 477 100 pr. far­
kost (se tabell 2). D~nne størrelse on1fattet alt ve­
derlag til arbeidet i forn1 av fiskernes lott-inntekter, 
faste hyrer og ekstralottcr til de av 1nannskapet som 
var avlønnet slik. 

lVIannskapsstyrken varierte fra 24 til 31 mann 
på de ulike farkoster og virksomheter, gjennom­
snittlig bemanning var 27 mann. Det var 2 mann 
fæTre enn foT undeTsØkelsesfarkostene i 1955. Som 
pekt på tidligere var imidlertid antallet ferskfisk­
trålere relativt større i 1956, og ferskfisktrålere har 
gjennomgående mindre mannskap enn saltfisktrå­
leTe. På de førstnevnte lå n1annskapsstyrken gjen­
nmngående på 24-25 n1ann. Dessuten kom det til 
flere 1nindre trålere i størrelsen 300-399 br.tonn 
i 1956. Gjennomsnittstonnasjen gikk ned fra 464 
br.tonn til 427 br.tonn og HK-antallet fra 796 
til 733. 

Fiskerlotten, d. v. s. den lott som ble utbetalt til 
vanlige fiskere for den totale virksomhet i året, var 
i 1956 gjennomsnittlig kr. 16 100. Spredningen om­
kring dette gjennomsnitt så slik ut: Fiskerne på l 
av tTålerne hadde fra 10 000 til 11 999 kroner i 
årslott, på 4 av trålerne fra 12 000 til 13 999 kroner, 
på 4 av trålerne fra 14 000 til 15 999 kroner, på 6 
av trålerne fTa 16 000 til 17 999 kroner, på l av 
trålerne fra 18 000 til 19 999 kroner og endelig 
hadde fiskerne på 3 av tråleTne årslotter fra 20 000 
til 21 999 kroneT. Til satnmenligning kan nevnes 
at ingen av tTålerne i 1955 ga årslotter under 14 000 
kroner, 1nens hele 6 av de 14 ga årslotter fra 20 000 
til 21 999 kroner. 

I tabellen er dessuten oppgitt et annet inntekts­
begrep, nemlig «årlig inntekt pr. mann» (punkt 8). 
Dette svarer til de totale n1annskapsinntekter 
(punkt 2) dividert med ·antall mann i alt (punkt 
10). Denne størrelse er influert av de faste hyrer og 
eks tralottene. 

Mannskapets inntekteT utregnet pr. ukeverl<. ble 
i 1956 kT. 400 i gjennomsnitt. l\tfannskapets totale 
antall ukeverk er da regnet slik: For de faste mann­
skaper er regnet 1ned full sysselsetting på farkostene 
hele året. For de øvrige av mannskapet har en reg­
net med den tid disse ikke har kunnet ta annet løn­
net arbeid, d. v. s. den tid farkosten har vært i sjøen 
pluss de korte opphold ved land for lossing og ut­
rustning til ny tur. 

Proviantutgiftene kan ansettes til kr. 2000-2500 
pr. mann. Disse utgifter bærer fiskerne av sine egne 
lottinntekter. 
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Rederiets inntekter og kostnader. 

Rederiets andel av driftsinntektene utgjorde i 
1956 kr. 707 400 i gjennon1snitt pr. farkost, el. v. s. 
on1 lag 60 pst. (se tabell 2). 

Rederiets kostnader, eksklusiv avskrivning på far­
kosten, beløp seg til godt og vel 600 tusen kroner i 
gjennon1snitt pr. farkost i 1956. I forhold til kost­
nadene i 1955, var dette en stigning på om lag 8 pst. 

. Og enda besto undersøkelsesutvalget i 1956 av rela­
tivt flere 1nindre farkoster, i størrelsen 300-399 
br.tonn, enn i 1955. Isolerer en denne virkning, og 
ser på hvordan kostnadene har utviklet seg for de 
12 farkostene som var 1ned i undersøkelsen begge 
år, finner en en kostnadsstigning på hele L~ pst. 
Drivstoffkostnadene son1 var den dmninerencle 
kostnadsposten for trålerne - hele 22-23 pst. av 
de totale driftsinntekter, og mn lag 45 pst. av de 
totale driftskostnader - steg 1ned on1 lag 15 pst. 
fra 1955 til 1956. Dette svarer til prisstigningen på 
fyringsoljer fra slutten av 1955 til slutten av 1956. 

Av andre poster smn Økte betydelig, kan nevnes 
is, salt og en1ballasje, leid arbeidshjelp og vedlike­
hold av farkosten, 1nens derimot redskapskost­
nadene viste nedgang. 

Posten diverse LtsjJesifisert omfatter bl. a. fangst­
assuranse n1ed et belØp på mn lag kr. 7200. 

Den størrelse som er gjengitt under punkt 6 i 
tabell 2, viser det beløp smn ble igjen til avskriv­
ning på farkosten sa1nt forrentning av den inve­
sterte kapitalen i farkost og redskaper. I gjennom­
snitt for de 19 trålerne var beløpet til avskriv­
ning og forrentning kr. 100 200 pr. farkost, og 
spredningen mnkring dette gjennmnsnitt så slik ut: 
3 trålere hadde 1nindre enn O, 4 hadde fra O til 49 
tusen kroner, l hadde fra 50-99 tusen kroner,. 7 
hadde fra l 00 til 149 tusen kroner, l hadde fra 15 O 
til 199 tusen kroner, l hadde fra 200-249 tusen 
ktoner og 2 trålere hadde fra 250 til 299 tusen 
kroner. Til sammenlikning kan nevnes at av de 14 
trålerne i 1955, hadde hele 5 farkoster over 250 
tusen· kroner til avskrivning og forrentning. 

Et forhold· son1 bør tas i betraktning når en spe­
sifiserer denne størrelse for den enkelte farkost, er 
at den i noen utstrekning kan være influert av 
skjønn for så vidt angår enkelte kostnadsposter. Det 
gjelder vedlihehold av farkosten og vedlikehold og 
avskrivning jJå trålutstyret. Det kan nemlig ofte 
være vanskelig å dra et riktig skille n1elo:m de på­
kostninger smn skal belastes som driftskostnader i 
form av vedlikehold, og de som skal aktiviseres som 
kapitaløkning. Under hensyntagen til disse forhold 
kan det være hensikts1nessig å se på et to-årsgjen-
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nomsnitt i stedet, idet tilfeldige utslag for de nevnte 
posters vedkmn1nencle da vil jevnes ut for en stor 
del. De 12 farkostene smn var med i undersøkelsen 
både i 1955 og 1956, hadde gjennomsnittlig kr. 
lGl 300 til avskrivning på farkost samt forrentning 
av kapitalen, og spredningen så slik ut: 2 farkoster 
hadde 0-49 tusen kroner, 2 hadde 50-99 tusen 
kroner, 3 hadde l 00-149 tusen kroner, 2 hadde 
150-199 tusen kroner, 2 hadde 200-249 tusen kro­
ner og l hadde 250-299 tusen kroner til avskriv­
ning og forrentning i gjennomsnitt for de to årene 
1955!56. 

Det var smn en ser, nokså uja1nne resultater fra 
farkost til farkost. l\!Ien så er også denne gruppe 
trålere nokså uhmnogen med omsyn til farkostenes 
alder, størrelse og teknisk utrustning, hvilke natur­
lig nok vil gjenspeile seg i inntekts- og kostnads­
strukturen. 

Smn nevnt foran, er avskrivninger på farkosten 
ikke tatt n1ecl i kostnadsbeløpet i tabell 2, punkt 4. 
Å beregne avskrivning på farkostene byr på atskil­
lige vansker, - særlig er elet vanskelig å få et bruk­
bart uttrykk for hva flåten ville koste ny i dag. 
Det er dette verdigrunnlag som nyttes ved avslniv­
ningsberegningene i undersøkelsen. Men også flå­
tens økonomiske levetid er vanskelig å fastslå. 

På oppgaveskjemaene ble elet stilt spørsmål mn 
farkostens bokførte verdi, om antatt gjenanskaf­
fingsverdi i dag og om avskrivninger. Ikke alle 
svarte på disse spørsmål. 

Den bokførte verdi av 15 av trålerne belØp seg 
til kr. l 223 000 i gjennomsnitt. Gjennomsnittston­
nasjen for disse var om lag den sam1ne smn gjen­
nmnsnittet for alle 19 trålere. For 14 av trålerne 
ble gjenanskaffingsverdien anslått til om lag 2,5 
mill. kroner i gjennmnsnitt - altså vel det doble 
av den bokførte verdi. Forsvarlige avskrivninger 
ble for l l av farkostene oppgitt til kr. 155 000 i 
gjennon1snitt. · Gjennomsnittstonnasjen for disse Il 
farkoster var 411 br.tonn - altså en del lavere enn 
gjennomsnittet for samtlige 19. 

Regner en med at trålerne har en økonmnisk 
levetid smn svarer til en avskrivningssats på L!-5 
pst., vil dette gi et avskrivningsbeløp på 100-125 
tusen kroner dersom et verdigrunnlag på 2,5 mi11. 
kroner pr. farkost nyttes. Det er mulig at dette 
verdigrunnlaget er noe overvurdert. Som en bruk-
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bar tilnærming kan en imidlertid nytte en avskriv­
ning på kr. 100--125 000 i gjennomsnitt pr. farkost. 

wiecl dette avskrivningsbe1øp ga driftsåret r956 
ikke overskott, 1nen heller et 1nindre underskott, 
dersom alle 19 trålerne sees under ett. Som pekt på 
foran, dekker irnidlertid gjennomsnittstallene over 
store ulikheter fra farkost til farkost. Av disse 19 
trålerne hadde om lag halvparten større eller Inin­
dre underskott, en fjerdepart hadde driftsoverskott 
på under kr. 50 000, mens o1n lag en fjerdepart 
hadde driftsoverskott fra 50 000 til 150 000 luoner. 

I 1neldingen om trålernes lønnsmnhet i 1955, ble 
det pekt på at blant de dårligste farkostene, var 
hovedsakelig farkoster i 1nellomstørrelsen 400-500 
br.tonn. Denne konklusjon kan ikke trekkes av 
undersøkelsesmaterialet for 1956. De farkoster smn 
ga driftsundeTSkott var mntrent likelig fordelt på 
både grunnen 300-399 br.tonn og gruppen 400-
499 hr. tonn, og elet gjennon1snittlige driftsunder­
skott pr. farkost var omtrent det sam1ne for begge 

grupper. 
Smn konklusjon kan en si at driftsåret 1956 

fangstlnessig sett var et bra år for stortrålerne. 
Resultatet 1nå i forhold til tidligere år nænnest he­
tegnes smn over 1niddels. Ilnidlertid hadde en noe 
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fall i gjennomsnittsprisene på fisken og dessuten en 
betydelig kostnadsstigning. N ettoresultatet for re­
deriet ble derfor betydelig dårligere enn året før, 
og 1nå heller betegnes smn dårlig dersom alle trå­
lerne sees under ett. For 1nannskapet ga fisket i 1956 
1niddels utbytte. 

Eksport av 
alle sorter 

SILD - FISK 
K følelagere 

Telefoner: 
11192, 11991 

Telegr. Hausviko 
BERGEN 

Melding fra fiskeridirektøren. 

Senkningsområde for sprengstoff~ 
Etter forslag fra Marinekmnmando Vest­

landet, har l\1arinens overkommando godkjent 
opprettelsen av et senkningsornråde for spreng­
stoff i Osterfjorden, (sjøkart nr. 209). 

01nrådet er begrenset av en sir kei med 
radius 3 kabellengder son1 har sentrum i posi­
sjon 000° - BERNESTANGEN LYKT -
31 /± kabellengde. 

"RHODIA" 
NYLON-GUT 
er midt i blinken. 

Den har styrke, varighet 

og jevnhet. Den har de 

pakninger DE forlanger. 

Store sneller fra 3000 til 200 m. 

Plastikk-sneller a 50 eller 100 m. 

Bunter a 4 X 25m sammenhengende. 

-~ 

gut! 
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