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STORTRALERNES LONNSOMHET 1957

Ved sekreter A. Holm.

I «Fiskets Gang» nr. 40 1958, ble det gitt en mel-
ding om stortralernes fiske i 1957. I denne melding
skal en behandle stortralernes lonnsomhet i samme Ar.
Det statistiske grunnlag for undersgkelsen er de &rs-
regnskaper som rederne sender inn til direktoratet.

Total fangstmengde og — verdi 1949—1957.

I lopet av arrekken 1949—1956 ble den totale
fangstmengden til stortrdlerne nesten tredoblet, —
fra 12.400 tonn til 34.800 tonn regnet i ferskvekt.
Verdien gikk i samme periode opp fra 6,1 mill. kr.
til 24,1 mill. kr., altsd nesten til det firedoble. Imens
gkte tallet pa stortrdlere fra 12 til 23.

I 1957 var det ialt 26 farkoster i sterrelsen over 300
br. tonn som hadde drevet tralfiske (se tabell 1). Men
til tross for denne gking av trélerfliten gikk det totale
fangstkvantum vesentlig ned. Fangstmengden, om-
regnet i ferskvekt, ble bare 27.000 tonn, og verdien

En vesentlig forskjell var det imidlertid i deltakingen.
I 1954 var 16 stortrilere i drift, i 1957 var tallet
kommet opp 1 26.

Av disse 26 tralerne gikk 16 stk. p& salteturer, 6
stk. pa ferskfiskturer og 4 stk. p4 kombinert saltfisk-
og ferskfiskturer. Aret for, 1956, var tilsvarende tall
henholdsvis 9—8—6. Néar derfor det totale saltfisk-
kvantum gikk mindre tilbake enn ferskfiskkvan-
tumet, var dette rimelig, sett p4 bakgrunn av at antall
saltfisktrdlere faktisk okte fra 9 til 16, mens det pa
ferskfisktralingen deltok 2 farkoster mindre enn A&ret
for.

Ser en pa fangsttall for defi enkelte farkost, finner en
at trélere med saltfiskproduksjon fikk stgrre nedgang
i 1957 enn tralere som leverte fangsten fersk. Dette
fremgér ogsa av folgende tabell:

Tralere med Tralere med

. X K saltfiskproduksjon | ferskfiskproduksjon
utgjorde vel 20 mill. kr. Mengdemessig var dette
o . . .. 1956 1957 1956 1957
en nedgang pa godt og vel 20 pst., — verdimessig noe  Gj.snitt pr. farkost
under 20 pst. Fangstmengde, tonn 1.490 1.097 1.448 1.309
Betrakter en sammensetningen av fangstmengden, Fiskerlott, kr. . 16.800 | 13.600 | 14.200 | 12.900

ser en at saltfiskkvantumet, som har vist den jamneste

Antall mann ..... 30 29 25 24

men ogsé svakeste stigning fra 1949 til 1956, fikk den ?::I;iisgtz ;r?liznbr‘ 251 222 240 252
minste reduksjon fra 1956 til 1957. Det var péol. fersk- tonn ...... ’ 536 536 355 355
fisken en fikk den storste nedgangen, fra 14.200 tonn Antall farkoster - - | 5 5 l 3 I 3

11956 til 9.300 tonn i 1957. (Se tabell 1 og figur 1).
Fangstaret 1957 skilte seg igrunnen ikke meget ut fra
fangstéret 1954 hverken hva angikk total fangst-
mengde eller fordeling mellom saltfisk og ferskfisk.

Tabellen omfatter de samme 5 saltfisktrilere og
de samme 3 ferskfisktrdlerne i 1956 og 1957. Mens
de 5 saltfisktridlerne hadde en nedgang i fangstmeng-

Tab. 1. Fangstmengde og -verdi 1949—57, Alle stortralere.

Ar 1949 1950 1951 1952 1953 1954 | 1955 1956 1957
Antall farkoster .......... ... .. .. 0 12 11 14 12 15 16 17 23 262
Fangstmengde, fersk .............. 1000 tonn 2.3 1.8 2.2 1.3 4.0 9.0 11.6 14.2 9.3
Fangstmengde, salt ............... 1000 tonn 5.3 6.0 6.4 7.8 7.8 8.6 8.3 10.4 9.0
Fangstmengde, omregnet* ......... 1000 tonn| 12.4 13.5 16.0 18.6 21.2 27.3 28.7 34.8 27.0
Fangstverdi, ekskl. biprod. mill kr. ........... 5.3 6.5 8.9 12.2 11.2 16.1 19.2 22.7 19.0
Fangstverdi, inkl. biprod. mill. kr. ........... 6.1 7.5 10.4 12.9 12.3 17.2 20.4 24.1 20.1

! Omregnet til ferskfiskvekt, — saltfiskvekt ekt med 94 prosent for fangst fra Vest-Grenland, og med 72 prosent for de gvrige felter.
Tallene omfatter biprodukter. :

? Hertil kommer en triler som utelukkende ble nyttet til fiske etter sild og tobis. I alt hadde 30 farkoster pa over 300 br. tonn
tillatelse til & drive tralfiske,
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Fig.l. Alle stortrdlere. Fangstmengde og -verdi.

den pa omlag 26 pst, var tilsvarende tall for de 3
ferskfisktralerne omlag 10 pst.

Gjennomsnittsprisene pd saltfisk og ferskfisk fra
tralerne har vert stigende opp til 1953, da en fikk et
kraftig prisfall. I 1954 gikk prisene opp igjen bade
for saltfisk og ferskfisk og denne utviklingen fortsatte
i 1955 og 1957. Aret 1956 representerte et tilbake-
slag prismessig sett. Beregnet gjennomsnittspris pr.
kg rafisk inkl. biprodukter utgjorde i perioden 1953—
1957 folgende: 55—63—71—69—75 gre.

Av de uttalelser som ble innhentet i samband med
regnskapsoppgavene, gikk det frem at fangstforhol-
dene i 1957 var bra, tildels svert bra om véren og
sommeren, men jamt darlig utover hesten og vin-
teren. I ferstnevnte periode var fisket godt bade pé
Finnmarkkysten og ved Bjerneya, mens siste periode
ga darlige resultater jamt over pd alle felt. Ved Bjern-
gya ble det i 1957 tatt mindre enn halvparten av
fangstene foregdende ar.

Bide i begynnelsen og i slutten av &ret var fisket
en del hindret pa grunn av uvar. Dessuten kom en
del tralere ikke i drifti de forste m&nedene av 1957 pa
grunn av de hgye drivstoffprisene i samband med
Suez-krisen.

Avsetningsforholdene ble betegnet som gode, sar-
lig for ferskfisk. Ogsa for saltfisk var avsetningsfor-
holdene gode i vinterhalvaret, men ut over sommeren
ble de noe tregere.
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Fig.2. Gjennomsnittlig fangstmengde pr. tréler,

Gjennomsnittsfangstene i 1949—1957.

Figur 2 gir en grafisk fremstilling av de gjennom-
snittlige fangstmengder pr. traler i perioden 1949—
1957. Gjennomsnittstallene er regnet ut ved at den
ilandbrakte fangstmengde omregnet i ferskvekt, er
dividert med det antall trilere som har vart i drift
i hvert av arene. Disse gjennomsnittstall vil vere
pévirket bl.a. av i hvilken grad tralerne har hatt full
virksomhet i aret. Dessuten kan en vel regne med at
de helt nye farkostene i mange tilfelle ikke vil oppné
toppresultater det forste &ret, men at det vil ta noen
tid 4 innvinne nedvendig erfaring og dyktighet.

Likevel vil figur 2 i store trekk gi et bilde av virk-
ningene av hovedfaktorene i fisket: naturgrunnlaget,
herunder fiskeforekomster og verforhold, tralerfla-
tens fangsteffektivitet, samt priser og avsetningsfor-
hold for fisken.

Hovedinntrykket av figur 2 er stigende gjennom-
snittsfangster pr. traler inntil drene 1954/55. Men sa
folger et fall pd omlag 10 pst. i gjennomsnittsfang-
stene 1 1956 og ytterligere omlag 30 pst. fall 1 1957.
Bevegelsen i tallene er, som en ser, stort sett.den
samme bade for gjennomsnittet av alle stortralere
(hele streker) og for gjennomsnittet av de heldrsdrevne
stortralerne (brutte streker).

Noe av nedgangen i gjennomsnittsfangstene i de
senere ar kan tilskrives det forhold at tilveksten i trd-
lerflaten for en stor del har bestatt av farkoster i stor-



relsen 300—499 br. tonn. Disse mindre trélerne har
vanligvis noe lavere fangster enn de storre. I tabel-
len nedenfor er vist gjennomsnittsfangstene for tralere
i ulike sterrelsesgrupper i 4rene 1955—1956—1957.
Det er her bare tatt med trilere med full virksomhet
i aret. Det gar frem av tabellen at fangstmengden er
storst p4 de minste og de storste farkostene. Far-
kostene 1 mellomgruppen synes & ligge ugunstigere
an fangstmessig sett. Dessuten viser tabellen klart at
fangstmengden pr. triler nesten uten unntak har veert
fallende i arene 1955—1957 uansett farkoststerrelse.

Gj.snitt pr. farkost.

Farkoster i sterrelsen
300/399 | 400/499 | 500/699 | Alle
br.tonn | br.tonn | br.tonn
Fangstmengde tonn
1955 .......... 1.582 1.565 1.706 1.620
1956 .......... 1.479 1.435 1.889 1.538
1957 ... 1.319 1.124 1.078 1.187
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Driftsresultatene 1 1957.

I det ctterfolgende skal en se nzrmere pd hvorledes
driftsresultatene ble for tralerne under de fangst- og
avsetningsforhold og kostnadsforhold som radet 1
1957. 1 tabell 2 har en for sammenlikningens skyld
tatt med regnskapstall for hvert av &rene fra og med
1953. Belgpene i tabellen er avrundet til nermeste
hundre kroner.

Regnskapstallene for 1957 bygger pa oppgaver fra
17 farkoster som ma ansees & ha hatt full virksomhet
i 4ret. En reservasjon ma gjeres for 3 av farkostene
som ikke kom ut de par forste méneder i aret, men
ellers hadde full virksomhet resten av dret.

I tabell 3 har en gruppert de 17 heldrsdrevne
tralerne etter farkoststgrrelse. Dessuten har en tatt
med regnskapstall for 3 stortrdlere som drev vinter-
sildfiske i kombinasjon med tralfiske i 1957.

Tab. 2. Driftsresultater for stortralerne 1953 — 1957. Gjennomsnitt pr. farkost

1957 1956 1955 1954 1953
1. Driftsinntekterialt ......ovviviiiiiiiiein kr.| 965.000 1.150.300 1.325.000 1.209.500 1.047.800
Herav til:
2. Mannskapet .....oiiiiie i - 432.500 477.100 548.800 524.900 471.900
3. Rederiet ...vvveviiiiiiiiiin e - 532.500 673.200 776.200 684.600 575.900
4. Rederiets kostnader ...... .o i - 616.400 607.200 562.400 584.400 562.400
Herav utgjorde:
a. Drivstoff og maskinrekvisita ................ - 300.200 267.800 251.600 250.900 234.400
b. Is, salt og emballasje ........... oo - 37.900 45.700 38.300 38.200 45.800
c. Leid arbeidshjelp .....oovvviiiiiiiiin. .. - 14.700 24.100 16.200 16.200 12.800
d. Assuranse av farkosten ........ .. oo - 36.900 39.200 41.100 49.200 45.900
e. Vedlikehold og avskrivning pé tralutstyret .... - 84.500 85.600 91.000 95.000 86.500
f. Vedlikehold av farkosten ................... - 89.300 95.300 74.300 77.500 86.000
g. Administrasjon ........o i - 26.700 25.600 26.200 18.300 18.700
h. Sosiale utgifter .......ooviiiii i - 8.600 5.300 7.100 7.900 7.300
i. Diverse uspesifisert .........oiiiiiiiin - 17.600 18.600 16.600 31.200 25.000
5. Renteutgifter .......o.vviiiiviieniiireeiii. - 28.000 22.200 22.300 38.300 35.400
6. Punkt3 = punkt4 ... ... e - +83.900 66.000 213.800 100.200 13.500
7. Mannskapets inntekter pr. ukeverk ............. - 380 400 430 390 370
8. Dette gir en arlig inntekt pr. mannpd .......... - 15.900 17.400 19.300 18.000 16.200
9. Til dette svarer en full arslott for en fisker ....... - 13.200 16.100 18.400 16.600 13.700
10. Antall mann pr. farkost ...... ... 27,2 27,4 29,4 29,2 29,2
11, Antalldegnisjoen ...........c.coevveeieeieiinns 230 243 252 274 286
12. Antall degn under fiske ... . i 194 203 208 231 228
13. Antall fangstturer .........cviiiiiniiiiii .. . .. 4,7 48
14. Fangstmengde, saltfisk tonn ........... ... 398 478 524 527 639
15. Fangstmengde, ferskfisk tonn ............ ... o000, 502 716 701 706 255
16. Fangstmengde i alt, omregnet til ferskfiskvekt, tonn' . 1.187 1.538 1.620 1.668 1.384
17. Farkoststerrelse, br.-tonn .........cooiieinien.s 433 427 464 500 496
Motor, HEK vt 760 733 796 870 840
Antall farkoster med i undersekelsen .............. 17 19 14 12 12

1 Eksklusiv biprodukter.,
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Driftsinntekter.

Mens gjennomsnittsfangsten for de helarsdrevne
trélerne gikk ned fra 1.538 tonn i 1956 til 1.187 tonn
i 1957, d.v.s. med omlag 23 pst., gikk de gjennom-
snittlige driftsinntekter ned fra kr. 1.150.300 til kr.
965.000, d.v.s. med omlag 16 pst. i samme tidsrom
(se tab. 2). Som nevnt foran steg gjennomsnittsprisene
pr. kg réfisk fra 69 til 75 gre fra 1956 til 1957, og dette
forklarer at en fikk relativt mindre nedgang i fangst-
verdien enn i fangstmengden.

Driftsinntektene omfatter verdien av saltfisk, fersk-
fisk og biprodukter. Avgift til omsetningslag er truk-
ket fra. I meldingen om stortrilernes lgnnsomhet i
1956 (F.G. nr. 46, 1957) lot en driftsinntekten ogsa
omfatte et leiebelop pé gjennomsnittlig kr. 34.200 pr.
farkost som 6 bortleide tralere fikk i tillegg til fangst-
inntektene. For driftsdret 1957 har en valgt 4 forlate
denne definisjon av inntektshegrepet. Inntektstallene
1 tabell 2 omfatter derfor ikke slike leieinntekter hver-
ken for 1957 eller 1956, idet tallet for 1956 har fatt
den nedvendige korreksjon.

Spredningen omkring den gjennomsnittlige drifts-
inntekt pa kr. 965.000 s slik ut: 4 farkoster hadde
kr. 600.000—799.000, 6 hadde kr. 800.000 —999.000,
4 hadde kr. 1.000.000—1.199.000 og 3 hadde kr.
1.200.000—1.399.000 i driftsinntekt. Det var med
andre ord bare 18 pst. av de helarsdrevne stortralerne
som hadde mer enn 1,2 millioner kroner i driftsinn-
tekt 1 1957, mens tilsvarende forholdstall aret for
var hele 53 pst.

Det ble nevnt ovenfor at skilnaden mellom den
gj.sntl. driftsinntekten til de 19 helarsdrevne trilerne
1 1956 og de 17 helérsdrevne tralerne i 1957, utgjorde
omlag 16 pst. Betrakter en de 15 tralerne som var
med i begge ar, finner en noe storre reduksjon i drifts-
inntekten, nemlig omlag 19 pst.

Mannskapets inntekter.

Av driftsinntektene utgjorde mannskapsinntektene
ialt kr. 432.500 pr. farkost i 1957. Denne storrelsen
omfatter alt vederlag til arbeidet i form av fiskernes
lott-inntekter, faste hyrer og ekstralotter til de av
mannskapet som var avlgnnet slik.

Mannskapsstyrken varierte fra 23 til 31 mann pa
de ulike farkoster og virksomheter, gjennomsnittlig
bemanning var 27 mann. Ferskfisktrilerne hadde
gjennomgaende lavere bemanning enn de avrige,
nemlig 23—25 mann pr. farkost.

Fiskerlotten, d.v.s. den lott som ble utbetalt til den
vanlige fisker for samtlige turer i lopet av &ret, var i
1957 kommet ned i kr. 13.200. Aret for 18 fiskerlotten
pd kr. 16.100, og i 1955 som var topparet, belgp den
seg til kr, 18.400.
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Spredningen omkring den gjennomsnittlige fisker-
lotten i 1957, kr. 13.200, s& slik ut: 1 farkost ga lott
pé kr. 8.000—9.999, 5 farkoster kr. 10.000—11.999,
4 farkoster kr. 12.000—13.999, 4 farkoster kr. 14.000
—15.999 og endelig ga 3 farkoster kr. 16.000—17.999.
Til sammenlikning kan det nevnes at i 1956, som for
mannskapet matte betraktes som et middels ar, ga
hele 47 pst. av tralerne lotter p4 mer enn kr. 15.000.
Tilsvarende forholdstall var for 1957 bare 18 pst.

I tabell 2 er i tillegg til fiskerlotten gitt opp et an-
net inntektsbegrep, nemlig drlig inntekt pr. mann (punkt
8). Dette svarer til de totale mannskapsinntekter
(punkt 2) dividert med antall mann ialt (punkt 10).
Denne storrelse er influert av de faste hyrer og ekstra-
lottene.

Mannskapets inntekter utregnet pr. ukeverk ble i
1957 kr. 380 i gjennomsnitt. Mannskapets totale an-
tall ukeverk er da regnet slik: For de faste mann-
skaper er regnet med full sysselsetting pa farkostene
hele &ret. For de gvrige av mannskapet har en regnet
med den tid disse ikke har kunnet ta annet lgnnet
arbeid, d.v.s. den tid farkosten har vert i sjeen pluss
kortere opphold ved land for lossing og utrustning
til ny tur,

Proviantutgiftene kan ansettes til omlag 7—8
kroner pr. mann pr. dag. Disse utgifter kommer til
fradrag i fiskernes lott. For de ovrige av mannskapet
ble proviantutgiftene enten dekket pa fellesutgifter
(stuert og messegutt) eller de ble dekket av rederiet
(skipper, styrmann, maskinfolk og tralbas). De
proviantutgifter som ble dekket p& denne maten, er i
tabell 2 inkludert i mannskapsinntekten, punkt 2.

Rederiets inntekter og kostnader.

Rederiets andel av driftsinntektene utgjorde i 1957
kr. 532.500 i gjennomsnitt pr. farkost.

Rederiets kostnader belop seg til kr. 616.400 pr.
farkost nér en ikke tar med avskrivning p4 farkosten.
I forhold til kostnadene i 1956 var dette en stigning
pé om lag et par prosent. N& var imidlertid sammen-
setningen av farkostutvalget noe forskjellig i de 2
&rene. Dette kom bl.a. til uttrykk ved at gjennomsnitt-
tonnasjen var noe hoyere i 1957 enn i 1956. For de
15 trilerne som var med i begge &rene, var de gjen-
nomsnittlige driftskostnadene kr. 695.000 i 1956 og
kr. 725.000 i 1957. Stigningen var med andre ord
noe stgrre for disse farkostene, nemlig omlag 4 pst.

Av de enkelte kostnadspostene var drivstoffene
(inkl. rekvisita) den dominerende. Nesten 50 pst. av
de samlete driftskostnader, med unntak av avskriv-
ninger pd farkosten, gikk til drivstoffer og maskin-
rekvisita. Satt i forhold til fangstverdien utgjorde ma-




skinforbruket omlag 31 pst. Aret for var de tilsvarende
forholdstall henholdsvis 45 pst. og 23 pst. Fra 1955
til 1956 steg drivstoffkostnadene for stortrdlerne med
omlag 15 pst., — fra 1956 til 1957 var stigningen
godt og vel 10 pst. Dette svarer omtrent til stigningen
i oljeprisene i samband med Suez-krisen.

De fleste andre kostnadspostene forble enten noen-
lunde konstant, eller de viste en mindre nedgang fra
1956 til 1957.

Posten diverse uspesifisert omfatter bl.a. fangstassu-
ranse med et belgp pa omlag kr. 7.000.

Den sterrelsen som er gjengitt under punkt 6 i
tabell 2 viser det belgp som ble igjen til avskrivning
pa farkosten samt forrentning av den investerte kapi-
tal i farkost og redskaper. I drene 1953 til 1956 vari-
erte denne stgrrelse mellom kr. 13.500 og kr. 213.800.
For de 17 heldrsdrevne tralerne i 1957 var tallet
negativt, d.v.s. det manglet kr. 83.900 pa at rederiet
fikk dekket sine driftskostnader, og da var i drifts-
kostnadene ikke tatt med avskrivning pd farkosten.
Spredningen omkring dette gjennomsnitt, sa slik ut:
4 av tralerne hadde 0—49.999 kroner til avskrivning
og forrentning, 3 tralere hadde 50.000—99.999 kr.
mens derimot resten, hele 10 trdlere hadde mindre
enn O til avskrivning og forrentning. Til sammenlik-
ning kan nevnes at i 1956 hadde bare 3 av 19 trélere
mindre enn 0, mens 11 hadde over kr. 100.000 til av-
skrivning og forrentning.

I 1955 var det ingen av 14 trélere som hadde min-
dre enn 0, mens 12 hadde over kr. 100.000 og av disse
igjen hadde 3 mer enn kr. 300.000 til avskrivning pa
farkosten samt til forrentning av den investerte
kapital !

Uten & kjenne til avskrivningsbelepet p& farkosten
kan en, pd bakgrunn av det som er sagt ovenfor kon-
statere at driftsdret 1957 ga driftsunderskott for stor-
tralerne.

Skal en komme frem til et tallmessig uttrykk for
driftsunderskottet 1 1957, m4 en beregne avskrivnin-
ger pé farkostene. Dette byr pa atskillige vansker, —
serlig er det vanskelig 4 f4 et brukbart uttrykk for
hva fliten ville koste ny idag. Det er dette verdi-
grunnlag som nyttes ved avskrivningsberegningene i
undersgkelsen. Men ogsé flitens gkonomiske levetid
er vanskelig & fastsla.

P4 oppgaveskjemaene ble det stilt spersmal om
farkostens bokferte verdi, om antatt gjenanskaffings-
verdi idag og om avskrivningene. Ikke alle svarte pa
disse sporsmal.

Den bokfarte verdi av 13 trélere belap seg til kr.
1.006.600 i gjennomsnitt. Gjennomsnittstonnasjen
for disse var om lag den samme som gjennomsnittet
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for de 17helarsdrevne tralerne. Gjenanskaffingsverdien
for de 13 tralerne ble anslatt til om lag 2,4 mill. kr.
pr. farkost, — altsd over det doble av den bokforte
verdi.

Regner en med at trélerne har en gkonomisk leve-
tid som svarer til en avskrivningssats pad 4—5 pst.
pr. ar, vil en fa et avskrivningsbelop pa kr. 96.000—
120.000. En nytter da det foran nevnte verdigrunn-
lag pd 2,4 mill. kr. pr. farkost. Det er mulig at dette
verdigrunnlag er noe overvurdert. En avskrivning pa
om lag kr. 96.000—120.000 pr. farkost kan imidlertid
nyttes som en brukbar tilnerming.

Driftsunderskottet skulle dermed komme opp i om
lag kr. 175.000—200.000 i gjennomsnitt pr. traler i
1957. Faktisk ga ingen av de 17 stortrdlerne i 1957
driftsoverskott til rederiet, nir en regner med slike
avskrivninger som er nevnt ovenfor. Til sammen-
likning kan nevnes at 1 1956 hadde om lag halvparten
av stortrilerne stgrre eller mindre driftsunderskott,
en fjerdepart hadde driftsoverskott pd under kr.
50.000 mens om lag en fjerdepart hadde driftsover-
skott fra kr. 50.000 til kr. 150.000.

En skal til slutt se litt p4 inntekts- og kostnadsfor-
holdene for stortrdlerne gruppert etter storrelsen. I
tabell 3 er materialet for de 17 heldrsdrevne stor-
tralerne bearbeidet 1 tre grupper: trélere i stgrrelsen
300—399 br.tonn, 400—499 br.tonn og 500—599 br.-
tonn. Dessuten er det tatt med i samme tabell regn-
skapstall for ytterligere 3 stortrélere som i tillegg til
trélfiske hadde drevet vintersildfiske i 1957.

De 7 minste trilerne hadde den heyeste gjennom-
snittsfangsten pr. farkost ndr en regner alt om i fersk-
vekt. De samme farkostene hadde imidlertid ogsd den
laveste driftsinntekten, nemlig kr. 914.900 pr. far-
kost, mot kr. 976.800 for trdlerne i mellomgruppen
og kr. 1.053.800 pr. farkost for de storste trélerne.
Med andre ord 14 gjennomsnittsprisen pr. kg (be-
regnet ferskvekt) lavere pa de minste trlerne. Dette
hang sammen med at disse trilere vesentlig leverte
fisken fersk. En ser av tabell 3 at 958 tonn ble levert
fersk mens 210 tonn besto av saltfisk.

De minste trilerne hadde gjennomsnittlig om lag
23.000 kroner til utgiftene is, salt og emballasje mot
om lag kr. 48.000 pd de storre tralerne, som i storre
grad drev saltfisktilvirkning.

De minste trélerne hadde gjennomsnittlig kr.
629.200 i driftskostnader, nér avskrivninger pa far-
kosten ikke regnes med. Dette var noe mer enn kost-
nadene til trilerne i mellomgruppen og nesten like
mye som driftskostnadene til de storste tralerne. Be-
trakter en sammensetningen av kostnadene ser en
at det er posten drivstoff og maskinrekvisita som gjor ut-
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slaget. Det kan se eiendommelig ut at drivstoffut-
giftene synker med stigende farkoststgrrelse, — ecn
skulle jo ha ventet det motsatte. Forklaringen pa
dette er at de dieseldrevne tralerne, som har betydelig
lavere drivstoffkostnader enn de oljefyrte trélerne,
inngar i de tre gruppene med ulike antall.

Maskinforbruket pa de storste dieseldrevne tralerne
12 pd om lag kr. 210.000, p4 de mindre gikk det ned
i om lag kr. 170.000—180.000 pr. farkost. Dette var
bare 50—60 pst. av maskinforbruket pa de oljefyrte
tralerne..

En annen érsak til at driftskostnadene var relativt
store pd de minste tralerne var de heoye redskaps-
kostnadene.

De minste trdlerne fikk et betydelig driftsunder-
skott i 1957, Uten & omfatte avskrivning pa farkosten
oversteg drifstkostnadene rederiets driftsinntekter med
med kr. 139.900 i gjennomsnitt pr, farkost. For tra-
lerne i mellomgruppen var tilsvarende tall kr. 49.400
og for de storste trdlerne var tallet kr. 33.500. Der-
som en forutsetter at avskrivningene p& farkosten
varierer proporsjonalt med br.tonnasjen, vil en f3
folgende avskrivningsbelop. (ndr gjennomsnittet for
alle 17 tralerne settes til kr. 96.000—120.000): om
lag kr. 80.000 pa de minste trélerne, kr. 115.000 pa
de mellomste og kr. 150.000 pa de sterste. Dermed
far en at driftsunderskottet avtar fra om lag kr.
220.000 pa de minste til om lag kr. 165.000 pa de

Tab. 3. Driftsresultater for tralere i ulike grupper 1957. Gjennomsnitt pr. farkost.

Tralfiske og
Tralfiske med farkoster i starrelsen \gntersﬂd-
ske med
farkoster 1
sterrelsen
300—399 400—499 500—699 300—499
brutto tonn | brutto tonn | brutto tonn | brutto tonn
1. Driftsinntekter jalt ........c.oviiiiiiiinnnean.. .. kr. 914.900 976.800 1.053.800 998.2002
Herav til:
2. Mannskapet .......iiiii - 425.600 429.800 454.800 483.900
3o Rederiet ..o - 489.300 547.000 599.000 514.300
4. Rederiets kostnader ......... ..ottt - 629.200 596.400 632.500 509.800
Herav utgjorde:
a. Drivstoff og maskinrekvisita ................. ... ... ... - 326.700 290.700 260.900 210.500
b. Is,salt og emballasje ..........ccovviriiiinrneinnnnnn., - 22.800 48.300 48.900 38.900
c. Leid arbeidshjelp ...t - 13.300 17.500 11.800 10.900
d. Assuranse avfarkosten ............. . s, - 32.600 32.500 56.500 36.400
e. Vedlikehold og avskrivning pa tralutstyret ............... - 103.700 73.700 64.500 86.600
f. Vedlikehold av farkosten .........covvvuuinieennen.. .., - 86.800 74.000 130.500 71.200
g AdmIniStrasjon .........oovvuniiiiiiri ., - 23.600 27.300 32.700 14.600
h., Sosiale utgifter ..........c..ciiiiiiiii - 9.000 7.300 10.800 5.300
i Diverse uspesifisert ........viuiiiii i - 10.700 25.100 15.900 35.400
5. RenteutGifter . vvvvu e e - 29.500 21.000 40.900 14.400
6. Punkt 3 = punkt4 ... ..t - |+ 139.900 |+ 49.400 |+ 33.500 4.500
7. Mannskapets inntekter pr. ukeverk............. ... u.L, - 400 360 390 450
8. Dette gir en arlig inntekt pr. mann pa.........oovvnnn... .. - 16.800 15.300 15.600 18.400
9. Til dette svarer en full arslott for en fisker .................. - 13.800 12.500 13.300 15.000
10. Antall mann pr. farkoSt .. «.ovveirt i i 25.3 28,— 29.2 26.3
11, Antall degn i sJ@en . ....vvuveenn it it 235 228 220 220
12. Antall degn under fiske .......... .. i 198 191 192 174
13. Antall fangStturer . .......vuee ot . . . ..
14.. Fangstmengde, saltfisk tonn ...........o00viirieninnnennnns 210 503 592 449
15. Fangstmengde, ferskfisk tonn ..........c.ovviiiuinneenneann... 958 259 5 0
16. Fangstmengde i alt, omregnet ti} ferskfiskvekt, tonn® ............. 1.319 1.124 1.078 7733
17. Farkoststorrelse, bro-tonn ........c.ovuuveivnninninnnnennnnn, 328 463 607 377
Motor, HK oot e e e e 616 778 1.050 667
Antall farkoster med i undersekelsen .......................... 7 7 3 3

* Eksklusiv biprodukter. 2 Herav kr. 308.600 fra vintersildfisket.
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mellomstore tralerne, og gker litt igjen til om lag
kr. 185.000 pa de storste tralerne.

Fiskerlotten var storst pa de minste tralerne, nem-
lig kr. 13.800 mot kr. 12.500 pa de mellomste og
kr. 13.300 pa de storste tralerne.

Til slutt skal en peke pa at de tre trdlerne som drev
kombinert virksomhet, vintersildfiske og traling, opp-
nadde relativt stgrre fangstinntekter enn like store
farkoster som drev bare trdling. Av de totale drifts-
inntekter p& kr. 998.200 skrev kr. 308.600, eller 31
pst. seg fra vintersildfisket. Driftskostnadene 14 sam-
let lavere enn pad de «rene» tralerne, hvilket igjen
nesten utelukkende skyldtes det spesielt lave maskin-
forbruket. Drivstoff og maskinrekvisita utgjorde

gjennomsnittlig bare kr. 210.500 pr. farkost, hvilket-

igjen henger sammen med at 2 av de 3 farkostene
hadde dieseldrift.

Rederiparten oversteg driftskostnadene, uten av-
skrivning pa farkosten, med et beskjedent belap, kr.
4.500. Med samme avskrivningsberegning som nevnt
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foran, ville disse tre tralere med kombinert drift fa
et driftsunderskott pd om lag kr. 90.000 pr. farkost
i 1957, Fiskerlotten utgjorde kr. 15.000. Den 14 med
andre ord en del over fiskerlotten pd de «rene»
stortralerne.

Som konklusjon kan en si at driftsdret 1957 fangst-
messig sett var et darlig ar for stortrdlerne. Dette
til tross for at fangstforholdene i forste halvdel av aret
var gode bade pd kysten og i fjerne farvann. Prisene
pa fisken var noe hgyere i 1957 enn de foregdende &r,
men dette kunne ikke hindre at de darlige fangst-
resultater slo ut i en markert nedgang i driftsinn-
tektene. I tillegg til dette kom en gkning i drifts-
kostnadene, vesentlig som folge av de hoye drivstoff-
priser i samband med Suez-krisen. Som nettovirk-
ning fikk en stgrre eller mindre driftsunderskott for
samtlige helérsdrevne stortralere i 1957. Driftsresul-
tatene i 1957 var uten tvil de darligste i &rrekken
1952—1957.
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