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Nytt ringnalsystem

Formélet med prosjektet er &
forenkle redskapshéndteringen pa
mindre ringnotsnurpere der innha-
lingen foregar med kraftblokk, og
dertil redusere redskapskostnadene
ved & bruke billige lukkede snurpe-
ringer i steden for kostbare patent-
ringer.

Systemet er basert pa bruk av
hul ringnal som snurpewiren géar
gjennom. Ringndla som er bygget
sammen med snurpeblokka har
leddet opphenging (Fig. 1). Den kan
dermed svinge fritt ut fra skute-
siden bade i horisontal- og verti-
kalplanet. Kraftblokka er opphengt
i &pen boyle for at hanefattene kan
fores over skjoldet.

Pa M/S «Kystfangst» ble styrbord
trommel p& kombinasjonsvinsjen
brukt til lagring av snurpewiren og
babord trommel til snurping av
fremre del av snurpewiren. Ring-
nala er plassert pa styrbord side
i forkant av notbingen og fremre
shurpedavid i forkant av styrehu-
set. | Fig. 2 er gitt en skisse av
sett- snurpe- og innhalingsfasen.

For kasting blir ringnala last fast
i bakre stilling, dvs. nala peker
akterover. Under setting lgper
shurpewiren gjennom nala og rin-
gene gar av ringnéala etter hvert
som nota settes. Far snurping star-
ter lgses ringnéla ut slik at den fol-
ger retningen til snurpewiren etter
hvert som nota snurpes opp. ldet
nota er oppsnurpet vil ringnala
peke forover langs skutesiden, med
ringen hengende pa snurpelina.
Under innhaling av nota vil hane-
fottene dra ringene inn pa ringnéla
og hanefgttene aa over skjoldet pa
den &pne kraftblokka. Dermed unn-
gar man a ta ringene av snurpe-
wiren fgr innhaling.

Etter innhaling spoles snurpe-
wiren tilbake p& styrbord trommel
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og ringnéla med ringene svinges
tilbake i utgangsstilling.

Til forseket pa M/S «Kystfangst»
ble det brukt ei seinot pa 240 x 45
favner. Det ble foretatt fem forsaks-
kast med systemet.

Ringnala fungerte fullt ut tilfreds-
stillende bade under utsetting og
shurping. Under innhaling derimot
var det en del problemer med & fa
ringene til & entre inn pa ringnala.
Dette skyldes hovedsakelig at rin-
gene som var mye slitt og hadde
skarpe kanter som hektet i enden
av ringnala.

Det var ogsa problemer med & f&
hanefgttene til & ga over skjoldet
pa kraftblokka uten manuell bi-
stand. Dette kan bli lest ved &
skjeere ned hgyden pa skjoldet og/
eller koble en «medbringer» il
driften av blokka som tar med seg
hanefattene over skjoldet.

Etter innhaling gikk det greit a
svinge néala tilbake i utgangsstil-
ling ved hjelp av kraftblokk-kranen.
For & gjere dette raskest mulig bar
det vurderes & fa pasatt en hydrau-
lisk sylinder til & utfere denne ope-
rasjonen.

Det ble ogsa gjort forsgk pa a
sette 3/4 av nota slik at det var
igjen 6—7 ringer pé ringnéla. Dette
fungerte ogsé utmerket ved at man
unngikk & ta ringene av nala for
snurping starter, i motsetning til
konvensjonell ringndl hvor dette
er ngdvendig. Dessuten kunne man
starte innhalingen for nota var opp-
snurpet.

Radiostyrt slepelettbat

I 1978 startet FTFI forsgk med
fjernstyring av slepelettbat for snur-
pefartoyer uten sidepropeller (Bel-
testad, Bjerkum & Chruickshank
1978). Forsgkene var sveert posi-
tive bortsett fra handteringsproble-
mer med fjernstyringskabelen. Det
ble derfor utviklet et system for
radio-overfgring av styringssigna-
lene fra hovedfarteyet til slepelett-
baten.

Styrings-systemet bestar na av
folgende komponenter:

Om bord i slepelettbéaten:

1) Hydraulisk opererte dragsylin-
der for:

a) Padrag, forover/akterover
b) Ror, styrbord/babord

(Hydraulikkpumpene drives av
hovedmotor via remskive).

2) FM-radiomottakerenhet for sty-
ring av to kontaktorer. Kontak-
torene er styrte polaritetsven-
dere med nullstilling.

3) Elekirisk opererte magnetventi-
ler for ror og padrag styres av
kontaktorene i 2).

Om bord i hovedfartoyet:

FM-radiosenderenhet med flere
kanaler for overfgring av styrings-
signaler til slepelettbaten.

4 kanaler anvendes.

2 kanaler (ror styrbord, ror ba-
bord).

2 kanaler forover og akterover.

Under forsgkene ble det brukt to
slepere i steden for vanlig hanefot.
Avstanden mellom hovedfartgy og
slepelettbat var under forsgkene i
omradet 50—80 m. Ved & slakke pé&
en av slepelinene kunne resultanten
av slepekraften forflyttes. Dessuten
kunne sleperetningen forandres
ved & benytte roret, men ekstrem
bruk av dette forte imidlertid til
darlig utnyttelse av slepekraften og
mer ustabil tauing enn ved & vari-
ere lengden av slepelinene.

Styringssystemet fungerte fullt ut
til forventningene. Kun i et tilfelle
ble det observert at ror og padrag
forandret seg uten at det ble sendt
signaler fra radiosenderen. Dette
skyldes sannsynligvis at mottakeren
mottok signaler fra en kraftig Walk-
ie-Talkie.

Som ror-indikator ble det mon-
tert et vertikalt plastror til rorkulten.
Denne var lett synlig fra hovedfar-
toyet og forenklet styringsoperasjo-
nen betraktelig.




Fig. 1.

Hul ringnal.

M/S «Kystfangst» som snurpefartgy

Forsgkene viste at M/S «Kyst-
fangst» egnet seg uitmerket som
snurpefartay.

Seinota som var av middels stor-
relse fikk god plass i midterste
binge. Ved & utnytte hele bredden
av hekken og eventuelt bygge opp
en notbinge er det mulig & benytte
adskillig sterre neter.

Bortsett fra at bremsene var i
knappeste laget fungerte kombina-
sjonsvinsjen utmerket som snurpe-
vinsgj, selv ved en settehastighet p&
7 knop var det ingen problemer.
Spoleapparatet virket forholdsvis
darlig ved liten belastning. Dette
skyldes sannsynligvis treghet i sy-
stemet, da det ikke hadde veert
brukt pa et ar. Av sikkerhetsmes-
sige arsaker ber wirene som gar
over dekk skjermes.

Det var god plass til lettbaten pé
shelterdekket og inn- og utsettin-
gen gikk forholdsvis greit. For &
forenkle denne operasjonen bar
rekka pa babord side veere ned-
leggbar.

For innhaling av gyrlina til nota
bor det anskaffes en liten nokke-
vinsj.

Oppkleing, having etc. blie ikke
forsokt pd M/S «Kystfangst».

Forslag til forandring:

Planen er & fortsette notforse-
kene p& M/S «Kystfangst» til varen.
Folgende forandringer pa systemet
her utfgres:

Ringnélisystemet/kraftblokk:

1. Ringnala pamonteres hydraulisk
svingsylinder.

2. Skjoldet pa kraftblokka skjeeres
ned til et minimum.

3. «Medbringer» for hanefgttene
kobles til driften av kraftblokka.

4. Kraftblokka pamonteres tilt.

5. Ny type presshjul utvikles og pa-
settes kraftblokka.

Slepelettbat:

1. Nedstopp pé temperatur- og
smoreolje-trykk.

2. Ngdstopp radio.

3. Lading av mottakerbatteri fra

startbatteri.
4. Vinsj for ene slepelina monteres
om bord pa M/S «Kystfangst».

«Kystfangst»:

1. Armen pé& fremre snurpedavid
forlenges.

2. Alle blokker pa dekk fastmon-
teres. Snurpewiren skjermes.
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. Nokke-winsj til eyrelina.

. Nedlegging/nedsenking av ba-
bord rekke.

. Stativ for slepelettbaten pa shel-
terdekket.
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Fig. 2. Tre faser i fangstoperasjonen,
A: Setting. B: Snurping. C: Innhaling.
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Konklusjon

Dersom man klarer & lgse prob-
lemet med & fa hanefottene til & g&
automatisk over skjoldet i kraft-
blokka er det fullt mulig & legge
grunntelna i notbingen uten manu-
ell bistand. Dessuten vil man slip-
pe & lese ringene av shurpewiren
for innhaling.

Forsgkene viste at det var fullt
mulig & fjernstyre slepelettbaten
ved hjelp av radiostyring. Spers-
méalet er hvordan dette systemet vil
virke nar en rekke farteyer i sam-
me omrade bruker radiostyring. En
lgsning er & bruke kodede signaler
for hvert fartgy. Det bor ogsé vur-
deres om ikke en tynn armert ka-

bel pé vinsj til overfering av sty-
ringssignalene vil veere den sikreste
og rimeligste lgsning.
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