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Fiskerioversikt for uken som endte 14. februar 1959 

l uken som endte 14. februar var værforholdene i 
Nord-Norge meget dårlige, og i de øvrige kyststrøk 
dårlige i siste ukehalvpart. Skreifiskeriene og alt annet 
fiske i Nord-Norge ble sterkt reduserte på grunn av 
været, som kun ga få driftsdager. Det tas imidlertid gode 
fangster av skrei når båtene kommer til. Også langs 
vestkysten var fiskekvantummene små. Storsildfisket, 
som løp ut ved midnatt 14. februar, var i begynnelsen 
av uken etter måten bra, men spesielt snurpefisket 
var sterkt hemmet i slutten av uken. 

Fisk m.v. utenom sild og brisling. 

Skreifisket og annet fiske. 

Fin·nmark: Værforholdene var meget dårlige, del­
takelsen i fiske~ liten og utbyttet som helhet be­
traktet på et lavmål. Ukefangsten utgjorde 232,8 
tonn hvorav 230,3 tonn skrei og torsk, 1,4 tonn hyse 
og l, l tonn annen fisk. Uken før var partiet i alt 
662 tonn. Av skrei og torsk er det nå fisket i alt 
3143 tonn mot 3256 tonn i fjor. Det er hengt 715, 
saltet 1040, iset etc. 1388 tonn, produsert 1098 hl 
tran, saltet 241 og iset 512 hl rogn. 

Tr01ns: Det foregikk en del drift i det nære kyst­
ornråde vesentlig 1ned garn og ble tatt gode skrei­
fangster, men driftsdagene var få. Bankbåtene ]å i 
land. Av skrei ble det fisket for Skjervøy l 04, Karls­
Øy og HelgØy 38, Trmnsøysund 107, Hillesøy 444, 
Berg og Torsken 142 og Bjarkøy 4 tonn skrei -

Fisk brakt i land i Finnmark i tiden l. januar-14 febr. 1959 

Fiskesort 

Skrei ...... l 
Lodde torsk .. 
Annen torsk 

Mengde 

tonn 
3143 

Hyse . . . . . . 807 
Sei . . . . . . . . 19 
Brosme . . . . 43 
Kveite...... 33 
Blåkveite . . 7 
Flyndre . . . . 12 
Uer........ 45 

Steinbit ... ·1 4 
Reker ...... , ___ 3 

· 1 T alt 4116 

I alt pr. l 
15/2-58 4 461 

Isingog l 
frysing 

tonn l 
l 388 

759 
5 

33 

7 

Anvendt til 

Salting 

tonn 
l 040 

6 

5 

l Henging l H~::e-

l 
tonn 

715 

42 
9 

43 

tonn 

12 l 
45 

_4 __ 1_:_ 
2 253 l 051 809 l 3 

2494 939 l 028 

1 Lever 3 219 hl. Tran l 098 hl. Rogn 753 hl, hvorav 241 hl 
saltet, 512 hl fersk. 

i alt i uken 840 tonn. Totalfangsten er 3191 tonn 
mot 2833 tonn i fjor. Det er hengt 947, saltet 1671, 
iset etc. 573 tonn. 

Av annen fisk hadde Trmns i siste uke 163 tonn 
1not 90 uken før. Av fisken nevnes 126 tonn annen 
torsk, 6 tonn hyse, 2,5 tonn brosme, 0,4 tonn kveite, 
0,7 tonn flyndre, 8 tonn uer, 18,9 tonn reker. 

Vesterålen-Yttersiden: Fiskeforholdene var hel­
ler verre enn i Troms med 1naksi1num 2 hele, l 
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Fisk brakt iland i Troms tiden l. januar-14. febr. 1959 

Anvendt til 
Meng-

Fiskesort de Ising og l Sal- l . l Her-
frysing ting Hengmg metikk 

l tonn tonn l tonn l tonn tonn 

l 
Skrei . . . . . . 23 191 573 1671 947 

Annen torsk 507 316 128 63 

Sei ........ 16 3 13 

Brosme .... 90 90 

Hyse ...... 327 311 16 

Kveite .... 12 12 
Blåkveite .. 
Flyndre .... 1 1 
Uer ........ 53 53 
Steinbit .... 1 1 
Størje ...... 
Annen .... 4 4 
Reker .... 57 l 17 l 

40 

I alttl4 259 / 1291 1799 1129 l 40 

1 Inkluderer Tromsø by. 
2 Tran 1 382 hl. Rogn 1 465 hl, herav saltet 172 hl, fersk 
1 293 hl. 

delvis sjøværsdag. Andøya hadde ukefangst på 136, 
Øksnes og Langenes 398, Bø 213, Borge 152 tonn. 
Distriktets samlete fangst utgjØr 2805 tonn mot 
3320 tonn i fjor. Det er hengt 1149, saltet 630, iset 
etc. 1026 tonn. Fiskevekten lå mell.om 3,9 og 4,5 kg. 

Lofotfishet: Uvær var ødeleggende for fisket i 
uken, men n1an har tonnerket nytt innsig av skrei 
fra Henningsvær og østov;er, liksmn det er bra fiske­
tyngde for Værøy og Røst. Ukefangsten ble 848 
tonn mot 1289 tonn samme uke i fjor. I alt er det 
fisket 2143 tonn mot 2487 tonn i fjor. Det er hengt 
997, saltet 353, iset etc. 793 tonn, produsert 916 hl 
damptran, saltet 272 og iset etc. 830 hl rogn. Del­
takelsen nådde opp i 1279 båter med L1847 mann 
sam1nenliknet med 1760 båter og 6343 mann i fjor. 
Fisken veier 3,8 til 4,3 kg, 800-930 kg fisk gir l 
hl lever, hvis traninnhold er 52 pst. 

Helgeland-Salten: Det meldes om ukefangst på 
bare 3 tonn og i alt er det fisket 136 tonn 1not 181 
tonn i fjor. Det er hengt 94 og iset 42 tonn. 

J.\1Øre og Romsdal: Ukefangsten ble 118 tonn og 
i alt er det fisket 255 tonn mot 158 tonn i fjor. 
Det er en del fisk til stede, men det sa1ntidige ~silde­
fisket generer torskefisket. 

Landetes samlete shreifiske viser et kvantum på 
11 673 tonn mot 12,235 tonn i fjor og 15 884 tonn 

i 1957. Det er heng.t 3903, saltet 3719, iset etc. 4051 
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fisk brakt i land i Møre og Romsdal fylke i tiden 
1. januar-7. februar 1959.1 

Anvendt til 

Fiskesort Mengde Ising l Sal-l Hen-l Her-~Fiekomo ogfry- . . roe og 

sing tmg gmg tikk dyrefor 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn 

Skrei .......... 5 137 101 15 1 20 -
Annen torsk .... 1 085 366 567 7 145 -
Sei ............ 1417 820 244 218 135 -
Lyr .......... 22 21 - 1 - -
Lange ........ 64 13 51 - - -
Blålange ...... - - - - - -
Brosme ........ 76 13 10 53 - -
Hyse .......... 235 220 - - 15 -
Kveite ••••••• 'l 11 11 - - - -
Rødspette ..... ·l 7 7 - - - -
Mareflyndre .... - - - - - -
Ål ............ - - - - - -
Uer .......... 30 30 - - - -
Steinbit. ....... - - - - - -
Skate og rokke 5 5 - - - -
Håbrann .•.... - - - - - -
Pigghå ........ 104 104 - - - -
Makrellstørje .. - - - - - -
Annen fisk .... 13 13 - - - -
Hummer ...... 1 1 - - - -
Reker ........ 9 9 - - - -
Krabbe ........ - - - - - -

-- --- ----
2 I alt 3 216 1734 887 280 315 -

Herav: 
Nordmøre ..... 1044 5921' 202 250 - -
Sunnmøre og 
Romsdal .... 2172 1142 3 685 30 315 -

1 Etter oppgaver fra Norges Råfisklag og Sunnmøre og 
Romsdal Fiskesalslag. Omfatter også fisk fra fjerne farvann 
Saltfisk er omregnet til sløyd hodekappet vekt ved å øke 
saltfiskvekten med 72 prosent. 2 Lever 312 hl. 3 Av dette 
brakt iland i form av saltfisk 250 tonn J: 430 tonn råfisk. 
4Av dette brakt i land i form av saltfisk 92 tonn J: 158 tonn 
råfisk. 5 117 hl rogn, hvorav iset 97 hl, til hermetikk 20 hl. 

tonn, tilvirket 530 l hl damptran, saltet av rogn 
1115 hl (derav sukkers. 254), iset etc. 3764 hl 1not 

i fjor henholdsvis: 3317- 4734- 4184- 5264-
2172 (775)- 3124. 

Levendefisk: Fra Levendefisklagets distrikt ble 
det i uken fø1~t til Trondheim 25 tonn lev. torsk 
og til Østlandet/Oslo 12 tonn. Bergen mottok fra 

Sogn og Fjordane 12 tonn lev. torsk, fra Hordaland 
7,5 tonn lev. torsk og l tonn lev. s1nåsei. 

Annet fiske i Møre og Rom,sdal: Ferskfisktilgan­
gen på Nordmøre i uken utgjorde 81,7 tonn, hvorav 
nevnes 29 tonn torsk, 31,9 tonn sei, 2 tonn lyr, 3,9 
tonn lange og brosme, 11,3 tonn hyse, 2,3 tonn hå 



Fisk brakt i land i Sogn og Fjordane i tiden l. januar 
7. februar 19591 

l 
Anvendt til 

Fiskesorter I alt 
ising og l . l heng-~hermeriskemel f . saltmg . 'kk og 

l rysmg mg ti dyrefor 

l 
tonn tonn l tonn l tonn tonn tonn 

Torsk ...... 49 49 - - -
Sei ........ 21 21 - - - -
Lange ...... 52 - 52 - - -
Brosme .... 144 - 124 20 - -
Hyse ...... 19 19 - - - -
Kveite .... - - - - - -
Rødspette .. l l - - - -
Mareflyndre - - - - - -
Pigghå .... 1938 l 938 - - - -
Makrell-
størje ...... - - - - - -
Hummer .. - - - - - -
Reker ...... - - - - - -
Krabbe ..... -

l 
- =l - - -

Annen fisk - - - - -

I alt 2 224 l 2 028 l 176 l 20 l - l -
1) Etter oppgaver fra Sogn og Fjordane Fiskesalslag 

og mindre n1engder av andre sorter. Sunnmøre og 
Romsdal hadde 56 tonn fisk, nemlig 43 tonn sei, 
l tonn hyse og 12 tonn hå. 

Sogn og Fjordane: Ukefangsten oppgis til 7,7 
tonn fisk, hvorav halvparten torsk. Det var bare 
Sollund og Gulen som hadde litt fiske i uken. 

Hordaland: Ukefangsten oppgis til 47 tonn, 
hvorav omtalte 8,5 tonn levende fisk, dessuten av 
sløyd fisk 6,5 ton torsk, 9 tonn lange og brosme, 
6 tonn lyr, l tonn hyse, 15 tonn hå og l tonn reker. 

Rogaland: Det meldes mn ukefangst på 130 tonn 
fisk. 

Skagerahhysten: Det ble ilandbrakt 90 tonn fisle 

Oslofjorden: Ukefangsten ble 10 tonn fis~lc 

Skalldyr: Av reker hadde Oslofjorden 2,5 tonn 
kokte og 3 tonn rå, Skagerakkysten l O og 7 tonn, 
Rogaland 5 og 3 tonn, Hordaland l tonn kokte, 
Kristiansund N 400 kg kokte, Trmns 18 865 kg, 
hvorav frosset 7517, hermetisert Il 348 kg, Finn­
tnark 2900 kg, alt hennetisert. Av hummer hadde 
Skagerakkysten l tonn. 
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Utførselsverdien av fisk og fiskeprodukter, hvalfangst og 
andre produl<ter av fangst i des. 1958, og jan.fdes. 1958. 

Fisk og fiskeprodukter: 

Sild og fisk ............... . 
Hermetikk ............... . 
Dyriske forstoffer unntatt 

hvalkjøttmel ........... . 
Sjødyrlever, unntatt hval ... . 
Rå sildolje ............... . 
Tran i alt2 •••••••••••••••• 

Polymisert og raffinert sjø­
dyrolje til matbruk (også 
hval og sel) ............. . 

Sjødyrolje, annen ......... . 
Malerolje av sjødyrolje ... . 
Sulfonert sjødyrolje ....... . 
Fiskelim ................. . 
Guano ................... . 
Rogn saltetl ............. . 
Melke, silderisp o. a. prod. 

I alt 

Hvalfangs: 

Hval- og kobbekjøtt ....... . 
Hval kjøttmel ............. . 
Spekk ................... . 
Hvallever ................. . 
Hval sperm. og bottlenose-

olje, tå ................. . 
Produlqer av sperm- og 

botlenoseolje ........... . 
Herdet fett ............... . 
Degras ................... . 
Hvalbarder ............... . 

I alt 

Andre prod. av fangst: 

Selolje, rå ............... . 
Skinn av sel kobbe og klapp-

muss ................... . 
Huder av hvalross og hvitfisk 
H va1ross tenner ........... . 

I alt 

Verdi 
kr. 1000 

des. 1958 

45 462 
13 936 

7 834 

30 
3 834 

199 
247 

11 
27 

177 
567 

72 324 

886 
67 

323 

l 033 
6 372 

4 

8 685 

48 

401 

449 

Verdi 
kr. 1000 

I alt jan.­
des. 1958 

591178 
139 613 

120129 
29 

308 
40 033 

4 465 
1946 

9 
260 
433 

2 658 
6100 

907161 

5 752 
7192 

17 
6 

129 599 

lO 125 
90 391 

27 
2 

243 111 

5 787 

lO 780 
l 

47 

16 615 
1 Spiselig saltet rogn er tatt med under "Sild og Fisk" 
2 Inklusive vitaminer og vitaminpreparater. 

Sild og brisling. 

Sildefiskeriene. 
Vintersildfisket: SØT for Stad var værforholdene 

på lVIåløyfeltene mindre gode hele uken. Norden­
for Stad var snurpefisket svært smått torsdag og 
lørdag grunnet kuling og tung sjØ, mens garnfisket 
ga forholdsvis bra utbytte hele uken. Ukefangsten 
ble 959 285 hl, og således ca. O, 7 mill. hl mindre 
enn uken før. I alt er det fisket 3 452 770 hl mot 
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Mengdeutbyttet av det norske fiskf.!t i alt pr. 31. januar 1959, 

og i uken som endte 31. januar 1959.1 Tonn. 

Anvendelse 
l 

Skrei l 
Lodde og lodde-

torsk 
Sild l Brisling ~Krepsdyr~~~~~ Annet l 

I alt 
Av dette i 

uken 
Januar 

1958 

- --
Fersk .......... - 2 395 14 372 - 101 116 6 068 23 052 16 571 8 316 

Frysing ........ - - 8 001 - 7 - 2 302 10 310 8 814 1006 

Henging ....... - 1219 - - - - 3 2 383 3 3 602 1464 3 018 

Salting ........ - 1426 17 765 
l 

- - 46 21814 2 21 051 18 883 1991 

Hermetikk ..... - - 2 309 

l 

-

l 
105 3 255 2 672 2 288 987 

Oppmaling .... - - 36 768 - - 727 34 37 529 34 641 3 354 

Agn ........... - - 2122 - - - - 2122 l 2122 227 

I alt ......... l - l 5 040 l 81 337 l - l 213 l 89z 112 856 l 100 338 

Av dette i uken . l - l 2 569 l 78 929 l - l 59 l 335 l 2 891 l l 84 783 

Jan. 1958 - l 4 391 l 3 094 l 4 l 24 7 11 203 l 9 960 l 18 899 

1 Bygger hovedsakelig på foreløpige ukeoppgaver fra fiskesalgslagene. Ettermeldinger og korreksjoner blir ikke tatt med i uketallene 

men kommer bare med i tallene for «l alt». 2 Herav er 514 tonn (råfiskvekt) brakt direkte i land som saltfisk. Dette tilsvarer 

299 tonn saltfisk. 3 Av dette 405 tonn sjøltilvirket fisk svarende til 93 tonn tørrfisk. 

sa1ntidig i fjor l 937 570 hl. Det er i år iset for 

eksport 312 700, frosset for eksport 376 675, saltet 

820 310, til hern1etikk 70 575, sildolje og mel 

l 797 135, agn 38 160, fersk innenlands 37 215 hl. 

Summary. 
In Northern Norway this week's fishing was ·uery 

much hamjJeTed by stormy weather. Through the 
last half of the week the weather deteriorated also 
in TV es ten~ and Southern Norway. 

The sjHtwning cod fishery along the coast of 
N orthern Norway was heavily reduced owing to 
the continuing stormy weather. The hauls) however) 
are good and seems to indicate good stocks of 
sjJawning cod this winter. So far 11 67 3 tons of 
sjJawning cod have been landed comjJared with 
12 235 tons last year at the smne time. 3903 tons 
have been sold for drying) 3719 tons for curing and 
4051 tons for fresh jnt.rjJoses. Theese figuTes include 

the landings at the Lofoten Islands) which have 
Teached 214 3 tons compared with 2487 tons at the 
same tirne last yeaT. Rather good shoals of fish have 
been sjJottecl by echo sounders) but the weather 
jJe?·mitted only about 3 days fishing. 

In Finmarh the landings of haddock and other 
hinds besides sjJawning cod were comjJletely insig­
nificant) while those of Troms amountecl to 163 
tons. 

The western districts had small fish landings this 
weeh) and also the dogfish failed. 

The winter herring fishery has not be en ujJ to 
exjJectations. Owing to stonny weather through 
the last half of the week only 959 285 hectolitres) or 
0)7 million hectolitres less than last weeh) were 
lancled. The total catch so far amounts to 3 452 770 
hectolitres of which 312 700 hectolit-res have veer" 
sold for fresh exjJort in ice) 37 6 67 5 hectolitres for 
freezing for exjJort) 820 31 O hectolitres for cu1·ing) 
70 57 5 hectolitres for canning and l 797 135 hecto­
litres for reduction. 

Vintersildfisket pr. 15/2 1959. 

I alt 
l I alt l Mot 

Anvendelse pr. 8/2 9/2 10/2 11/2 12/2 13/2 14/2-15/2 

l 
pr. 15/2 l i 1958 

1959 1959 l til16/2 

hl hl hl hl 

l 
hl hl hl hl 

l 
hl 

Iset for eksport 244 035 13 810 12 770 17 935 5 300 13160 5 690 312 700 

Frosset for eks-
l 321 955 l 
l 

255 725 23 895 22 665 30 850 13 560 18 940 11 040 376 675 
l 

port .......... 

l Saltet .......... 534 080 66 310 53 040 44 860 31115 47 725 43 180 820 310 410 065 

Hermetikk .... 48 065 4 895 5 490 640 1060 9 435 990 70 575 19 020 

Fabrikksild .... 1 343 905 181 040 80 365 63 070 32 020 59 600 37135 1 797 135 1 332 650 

Agn •••• l •••• l 
37 600 - - - 420 - 140 

l 
38160 38 605 

Fersk innenlands 30 075 1595 l 1590 650 575 l 1480 1250 37 215 28 640 

I alt .......... 2 493 485 l 291545 l 175 920 l 158 005 l 84 050 l 150 340 l 99425 l 3 452 770 l 2 150 935 

Fangstredskap: 

Snurpenot ... ' 1 568 215 251160 44 780 85 490 2 020 88 960 11015 2 051640 1 305 280 

Garn .......... 925 270 40 385 131140 72 515 82 030 61380 88 410 1401130 845 655 

Landnot l ••••• 
- - - - - - - - -

96 



Rapport nr. 3 om skreifisket pr. 14/2 1959. 

Kg fisk pr. 
An-

Anvendelse 
Uke- Total-
fangst 100 stk. 

Tran- tall Antall fangst Heng-
Distrikt pro- fiske~ ing 

Salting 
fisk Hl lever sent 

mann 
tonn sløyd fark. tonn tonn tonn 

Finnmark l l vinterfiske ........ 230 - - - 101 406 3 143 715 l 040 
Finnmark vårfiske - - - - - - - - -
Troms . . . . . . . . . . 840 6 350/480 800/1000 50/55 206 l 032 3191 947 1671 
Lofotens opps.d . 848 380/430 800/930 52 11 279 4 847 2143 997 353 l 
Lofoten førøvrig 1 

89~ l 390/450 650/1000 55/60 307 l 768 2 805 1149 l 630 
Vesterålen .... J 
Helgeland, Salten - - - 32 124 136 94 -
Nord-Trøndelag .. - - -· - - - - - -
Sør-Trøndelag .. - - - - - - - - -

Møre og Romsdal 118 350/400 950/1000 50/52 170 407 255 l 25 

Tils. 2 938 l - l - l - l 2 095 l 8 584 Ill 67 3 1 3 903 l 3 719 l 

Sammenlikning med tidligere år. 

Tonn sløyd torsk 

År Finnmark Lofoten Helge- Møre Lofotens forøvrig Nord- Sør-

Vinterf. l Vårf. 
Troms land- og opps.d. og Vester- Salten Trøndel. Trøndel. Romsdal 

ålen 

1959 tiP4/2 3 143 l -13191 2143 l 2 805 l 136 - - l 255 
1958 - 15/2 3 256 - 2 833 2 487 3 320 181 - - 158 
1957 - 16/2 4440 - 3 335 3 660 3 906 123 - 103 317 
1956 - 11/ 2 9 672 - 4 633 2 487 4 333 37 - 59 444 
1955 - 12

/2 5 946 - 2 942 l 944 2 187 20 - 54 327 
1954 - 13/2 3 127 - 2 274 2 432 l 544 37 - 44 182 
1953 - 14f2 4 773 - l 820 l 841 2 073 21 - 12 421 
1952 - 16/2 7 347 - 3 019 3 882 3 264 31 - 23 229 
1951 - 17/2 5 059 

l 
- 3 568 l 2 852 3 325 30 

l 
-

l 
89 527 

l 1950 - 11/ 2 5 955 - 4 8+4 2 492 5 017 l 62 - 66 237 

1000 stk. 
1959 .... 

956 i =i 757 

l 

527 

l 

663 

l 

33 

l 

-

l 
-

l 
68 

l 958 .... 839 690 585 753 42 - - 40 l 

l Anvendelse biprodukter Lofoten 

~:2 '.jj ~:a ..ei 
!:i :a 'c!:l 

~f)~ ~ \f ~ ,,.:a ;!:i 
~:a År ~Cf) .8 ~ s.o ~f) 100 stk. 

1-< V b.O ~ b,ObO b,O~ ...... ~ ~-u;~ s Cl) 

sløyd V ~ ~ 1-< ~ c ...... 0· ..... ~ ~ :> ~ C'Cl o~ ~ o .::!::o V :>,O C'Cl ~ vb.o 
o~ ~rob 

~.:!::! ~ ...... V-+-> C'CJ-1-> ~.J:l ..... Q~ ~;:::; ~o fisk veier 
C'Cl .;a ::c U) C'Cl .j-1 

1959 - 14/J 5 301! 
1958 - 15/2 5 264 
1957 - 16/2 

1956 - 11/ 2 
1955 - 12/2 

1954 - 13/2 

1953 - 14/2 

1952 - 16/2 

1951 - 17/2 

1950 - 11/ 2 

1959 
1958 

6 712 
10 091 

6 003 
5 059 
5 374 
9 698 

9 7011 
11 231 

-l 
137 

4 
-

-
55 
79 
97 

253 
29 

Cl) 

1115 3 7641 
l 

997 
2172 3124 982 
2 972 4170 l 051 
1493 5 500 714 
l 535 4 018 663 
1295 2 517 473 

976 3 622 332 
l 747 5 745 851 

l 6111 6 421 4581 
4174 5 987 158, 

230 l 
2451 

353 
l 056 
2 237 
1266 

937 
l 315 

906 
2150 
l 766 
l 778 

249 87 l 

l 793 
449 
372 
507 
344 
644 
603 
881 
630 
556 

195 l 106 

..... Cl) 1-< 

9161 l 380/430 l 2721 830 
l 0311 673 896 400/460 
14841 l 22911 245 410/460 

959 485 l 082 410/450 
745 371 968 300/500 

1132 751 941 410/470 
848 548 853 410/470 

2 252 906, l 812 410/480 
l 508 52911 357 410/470 
l 561 1 084 902 430/510 

1000 stk. 

l 
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Lever Rogn 
Damp- til 

Fersk, tran annen Salt- Fersk 
frysing tran ing mm. 

tonn hl hl hl hl 

l 388 l 098 - 241 512 
- - - - -

573 l 382 - 172 ' l 293 
793 9161 - 2 272 3 830 

l 026 l 737 - 4 414 l 5 845 

42 47 -
7 l 72 

- - - -
- - - -

8 229 121 -l 91 
9 212 

4 051 l 5 301 l -l 1115 l 3 764 

l Anvendelse torsk 
--

Heng- Fersk 
Salting Tils. ing og 

tonn frysing tonn tonn 

11 67311 3 903 3 719 l 4 051 
12 235 3 317 4 734 4184 
15 884 3 637 8 385 3 862 
21 665 l 812 13 678 5 500 
13 420 2 612 6 464 4 344 

9 640 1462 4400 3 778 
10 961 l 704 5 662 3 595 
17 795 2159 10 053 5 583 
15 452 1604 9 487 4 361 
18 673 l 311 12 557 4 805 

3 00411 976 l 951 

l 

l 077 
2 949 789 

l 
1142 l 018 

l Deltakelse Kg fisk 
pr. hl 

l l l " l 
Kjøpe- Fiske- ~ ~ 

lever fart. fark. Fiskere ~ ~ 

800/930 l Il 279 1 4 8471 - 52 
835/1030 - l 760 6 343 Sl 

865/955 3 2145 7 741 Sl 
800/970 6 l 913 6 988 53 
650/900 6 1132 4 230 56 
710/820 4 l 754 6 563 54 
750/850 11 2 422 7 905 53 
700/800 9 2 607 8 660 55 

l 
685/800 23 12 551 9 0031 55 
650 800 16 2159 8 580 57 

1 Herav 432 garnbåter, 385 linebåter, 462 juksabåter, hvorav i Østlofoten henholdsvis 233-99-333, Vestlofoten 173-206-115, 
Værøy og Røst 26-80-14. 2 Herav sukkersaltet 142 hl. 3 Herav til hermetikk 273 hl. 4 Herav sukkersaltet 112 hl. 5Herav 
til hermetikk 139 hl. 6 Herav som ettermelding for tiden 1/1 - 31/1 l 037 tonn. 7 Anvendelsen er ikke oppgitt. 8 Herav 
til hermetikk 50 tonn. 9 Herav til hermetikk 50 hl. 
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Ut­
landet. 

Vest-Tysklands fabrikktrålerflåte økes med tre 
nybygninger. 
"Heinrich Meins" har fått sine Voith-Schneider­
propellere fjernet. 

I «Dansk Fiskeritidende» for 30. januar opplyses det at Vest­

Tysklands største trålerrederi «Nordsee» Deutsche Hochsee­

fischerei AG på et verft i Bremerhaven har kontrahert tre nye 

fabrikktrålere. Den første leveres i desember i år og de to neste 

i januar og februar 1960. Hver av dem blir på 716 tonn og blir 

utstyrt med fileteringsmaskineri, fryseanlegg og fiskemelfabrikk. 

Den fØrste vesttyske fabrikktråleren «Heinrich Meins», som 

har vært i virksomhet siden sommeren 1957, var som kjent 

bygget med to Voith-Schneider-propeller under forskipet. Det 

viste seg imidlertid, at de ikke ga fabrikkskipet tilstrekkelig 

fremdrift under tråling når vindstyrken nådde opp i 6 og der­

over. Disse propellere er derfor erstattet med to alminnelige 

skipspropellere akter. Samtidig er det installert en ny diesel­

motor på 1500 hk og en saltfisk-flekkemaskin, således at skip­

peren ikke mer behøver å ta utenlandske flekkere ombord. 

Vest-Tyskland skal importere fiskemel for 
26,8 mill. DM. 

IfØlge AFZ for 31. januar har Kontoret for Utenrikshandel 

l<'rankfurt etter oppdrag fra departementet for Ernæring, Jord­

og Skogbruk offentliggjort nyutskrivninger for innførsel av 

fiskemel belØpende seg tiL ~6,8 mill, DM. Fremst står Peru, 

som skal levere for 20 mill. Divi. USSR leverer for 2 mill. D.M, 

USA og Chile hver for l mill. DlVI, Etiopia for 500 000 DM. 

Ennvidere skal Chile levere Langustmel for 300 000 DM. Sør­

Afrikasambandet og Danmark skal levere soluo!es for 500 000 

og 300 000 DM og Storbritannia tØrkete hvalsolubles for 200 000 

DM. Det store importprogram blir supplert gjennom blodmel­

import fra USA, New Zealand, Panama, India og Danmark til et 

samlet belØp av 2 450 000 DM og gjennom kjøttmelimport fra 

USA, Australia og New Zealand til samlet verdi av 2 100 000 DM. 

De tyske fiskeriaksjene henger etter. 

l;orlØpne år, opplyser «AFZ» (24. jan.) brakte de største kurs­

stigninger på verdipapirbØ'rsen siden valutareformen. Bereg· 

ningsvis lar tilveksten seg fastsette til 14 mrd. DM. Beregningen 

er selvsagt mer eller mindre teoretisk, da kursgevinsten så lenge 

den ikke blir realisert, kun står på papiret. Fremst når det gjel­

der gjennomsnittskurs står varehus og handelsselskaper med 496, 

dernest bryggerier med 425. 

Også fiskeriaksjer hadde profitert på den oppgående be­

vegelse. Imidlertid er fremgangen her forholdsvis beskjeden. 

N. ANTHONISEN & CO. 
ETABL. 1868 

BERGEN 
TLF.13 307 
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Kjøper av tørrfisk, saltfisk, saltrogn. 
Bortleier kjølelager for lettsaltet sild. 
Store fryserom. Dypfrysing. 

Mens hele gruppen Nærings- og nytelsesmiddelindustri rykket 

frem fra 212 til 323, kunne andelen som omfattes av fangstsel­

skapene kun avansere fra 166 til 195 og oppnådde dermed en 

gjennomsnittsstignig prt 29. De tre mest representative fore­

takender i bransjen ble pr. 2. januar 1958 og 1959 henholdsvis 

notert såleds: 
Nordsee .. 
Nordd. Hochsee .. 
Br.-Veg. Fisch .. 

210 
126 

163 

262 

149 

175 

Herunder bØr det tas i betraktning at Norddeutsche Hochsee 

utdelte 10 pst. dividende, Nordsee 8 pst. og Bremen-Vegesacker 

Fish 6 pst. Fiskeriverdipapirer rangerer således omtrent på siste­

plassen på listen over bransjene og underbys bare av gjennom­

snittskursen for trafikkselskapene. 
I disse tall gjenspeiler den slette forretningsmessige situasjon 

i havfisket seg mer enn tydelig: Tilbakegående salgsbelØp for 

fangst på den ene, og stigende kostnader på den annen side. 

Svenske fiskeleveranser til Øst-Tyskland. 

«GØteborgs Handels- och SjØfartstidning>> opplyser at det er 

truffet avtale om årets sild- og fiskeleveranser fra foreningen 

Vastkustfisk til Øst-Tyskland, som er det største svenske marked 

for disse produkter. Docent Ingemai' Gerhard, som har sti\tt i 

spissen for forhandlingsdelegasjonen, uttaler til Handelstidnin­

gen, at det definitivt blir leveranser for 13,75 mill. svenske kro­

ner, men at det samtidig er levnet mulighet for ytterligere noen 

miiioner. 
Hovedtyngden av leveransene kommer som vanlig til å bestft 

i sild- så vel fersk, som frossen og salt. Gledelig er del illlicl· 

lertid at leveransene av makrell kan Økes denne gang, hvilket 

sikkerlig er resultatet av at vestkystfiskerne i en egen avdeling 

på Leipzigermessen propaganderte for denne fiskesort. 
Videre uttlate dosent Gerhard, at det hadde lyktes rt m i 

stand en smidigere betalingsordning·. Tidligere har del nesten 

utelukkende va:rt faste priser, men nå er man komme! o\'crens 

om høyeste og laveste priser, og innenfor 1ammen av disse 

fikseres siden prisene uke for uke, hvonned man jo kan ti l­

passe seg smidigere etter fangstresullalene. - --

Trankurs. 
Ved Statens Forsøks- og Lærebruk, VardØ, tar et kurs 

for utdanning av trandampere og seperatører til 6. april. 

Kurset varer til 30. juni. Det gis undervisning i tranpro­

duksjon etter vanlige dampemetoder og etter separator­

metodene med Laval og Titan apparater. Det undervises 

også i kontroll med damperi- og separatoravdelingen, 

der under kontroll av fettsyreinnhold, vann og smuss i 

tran og bestemm.else av tapene ved forskjellig fettprosent 

i limvannet. Elevene får fri undervisning, fritt opphold 

med kost og sine reiseutgifter til og fra Lærebruket dek­

ket. Lærebøker og arbeidsklær må en holde selv. 

.Skriftlig søknad med helseattest og avskrift av skole­

vitnesbyrd sendes lærebruket innen 5. mars d. å. 

CHR. IRGENS SØNNER ... BERGEN 
Teiegramadresse: l R GEN SES 

TAUVERK· SNØRER· TRÅD· LINER· NYLONGARN 



Det har også vært truffet overenskomst mellom Sydsvensk 
Eksportfisk og det statlige innkjøpsorganet i Berlin om leveran­
ser av fisk og fiskeprodukter til Øst-Tyskland i 1959. Leveran­
sene skal nå opp i en verdi av 6 mill. sv. kroner hovedsakelig 
for sild og torsk fra syd- og Østkysten. Den forutgående leve­
ranseavtalc omfattet en sum av 5 mill. sv. kroner. 

Canadas nye fisl<eriforskningssldp "A.T. Cameron". 

«l'ishcrics Council of Canada Bulletin» (5. jan.) heretler at 
del te skip fullfØrte sitt frårste tokt på Østkysten den 17. novcm her· 
Man fant at skipet hadde god manøvredyktighet og utmerket 
sjy1gående egenskaper. Det var også velskikket for ottertråling. 
Trålvinsjen virket meget bra under alle betingelser og inn­
halingshastigheter under tråling i alle dybder fra 62 til 300 
favner vann. 

De hydrografiske vinsjer ble prf-lvcl på inntil 1000 favners 
dybde og viste seg å gjØre godt arbeid både med hensyn til 

kraft og hastighet. 
Også ekko-utstyret ytet god tjeneste. Det ble registrert fisk 

ved bunnen på litt over 300 favner på tross av ugunstige vær­
forhold, og bunnlodninger ble tatt fortlØpende til 1070 favner, 
som var elet største dyp man fant under toktet. Arbeidsbetingel­
sene i laboratoriet og på dekk ble funnet å v<cre gode, og kun 
et par smf1 forandringer syntes fornødne. Vibrasjonen var liten 
nok til å gi adgang til titrering og bruk av mikroskoper ved alle 
anledninger. Værforholdene var temmelig dårlige under hele 
toktet med vindstyrker fra 20 til 70 miles pr. time. Dette ga 
imidlertid en god prøve på fartØyets egnskaper i sjøen. Kon­
klusjonen ble at skipet var et meget sjØdyktig og «tØrt>> skip, 
og at elet kunne fiske med hell på grunt vann (til 150 favner) 
i vindstyrker på opptil 40-45 miles pr. time, og på dypere vann 
i 30 a 35 miles vindstyrke. Arbeidet i laboratoriene, spesielt på 
nedre dekk, kunne utføres under hele toktet. 

Islands torskefisl<erier. 

Utbyttet av Islands torskfiskcrier i 1958 utgjorde i henhold 
til telegrafisk undereretning fra Fiskifjelag Islands i alt 397 720 
tonn slØyd fisk med hode sammenliknet med 318 832 tonn i 
1957. Fiskens anvendelse var fØlgende: Eksportert iset 9826 tonn 
(1957: 17314 tonn), filetert 258251 tonn (1957: 179855 tonn), 
stokkfisk 41 740 tonn (1957: 34 447 tonn), saltet 77 395 tonn 
(1957: 77 667 tonn), til melfabrikker 5221 tonn (1957: 5958 tonn), 
andre anvendelser 5287 tonn (1957: 3561 tonn). 

Unngå ergrelser - Reduser kostnadene 

Bruk TETTE KONTROLLERTE 

SIL TØ ER 

O. C. AXELSE NS FABRIKKER A/s 
FLEKKEFJORD 
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Store trålfangster fra Grønland til britiske havner. 

«The Fishing News» melder at den tyske tråler «Martin 
Friedrichs» ankom til Grimsby 2. februar med 5221 kits fisk 
som var tatt på Grønlandsbankene. }'angsten besto hovedsakelig 
av torsk og ga salgsinntekt på :E 14 026 i tirsdagsmarkedet. Salgs­
belØpet var et av de største på lang tid i Grimsby, men skipper 
Kurt Arnold, som regelmessig fisker på Grønlandsbankenc, sa 
at turen også hadde va'rt en av de hardeste han hadde va-rt 
med på med hensyn ti l været. 

Vinden var mesteparten av tiden nesten oppe i orkans styrke 
og fartøyet var hyppig innringet av pakkis. Tråleren var bare 
i stand til å drive fiske i 5 dØgn og ved en anledning var et hverl 
fiske helt umulig i 18 timer på grunn av pakkisen. Sne-overising 
satte en av de to radarantennene ut av funksjon. Ikke desto mindre 
var fisket meget godt og 50 1dts måtte lempes overbord fordi 
rommene var full. 

Skipper Andy Jensen på Grimsby-tråleren «Black ''\Tatch», som 
noen dager tidligere leverte en Grønlands-fangst som oppnådde 
f 14 566, arbeidet på de samme banker som skipper Arnold, og 
de to gikk inn for et arbeidsmessig partnership ved hjelp av 
radio. 

Store pilchard-fangster til havner i Cornwall. 

«The Fishing News» melder 6. februar at det etter 14 dager 
praktisk talt uten pilchardfiske i uken til 31. januar slo uventet 
om og ble ren overflod, idet den lokale flåte kom over svære 
stimer på feltene. 

På onsdagen kom 70 båter inn til Mevagissey med i alt ikke 
mindre enn 30 000 stones pilchards som ble solgt for f 5500. 

Stimene som var de største noen kan erindre å ha iakttatt, var 
så tette at to båter hadde garntap på f 500. Den største iland­
brakte fangsten hadde l\'Ievagissey-båten «Lady Lou" og den 
utgjorde 1400 stones (8890 kg). De stedlige hermetikkfabrikker 
ble overkastet og over halvparten av forsyningene måtte plaseres 
i sal tekummet·. 

Færøyværingenes grønlandsfangst i fjor. 

« Vestjysk Fiskeri tidende» beretter at de færøyske fiskerne 
hadde totalfangst på 25 000 tonn saltfisk under fisket ved Grøn·· 
land i 1958. Av fangsten ble 21 500 tonn tatt av 44 kuttere og 
skonnerter samt 10 trålere. Restpartiet ble tatt av småbåtfiskere, 
som fra 55 motorbåter med 300 manns besetning drev kystfiske 
med basis i Færingehavn og Ravns Storø. Fangstene er til dels 
eksportert som saltfisk til Italia og Grekenland og til dels hjem­
brakt til klippfisktørkeriene. 

Islandske sildefangster 
desember 1958. 

tiden september l 

«Visir» offentliggjØr i sin utgave for 21. januar en oppgave 
over de sildefangster motorbåtene fra Akl·anes tok i tiden l. sep­
tcmber-21. desember i fjor. Det ble levert 598 fangster på til­
sammen 45 530 tØnner mot 307 fangster på 23 781 tØnner i samme 
tidsrom i 1957. 

Eksport av 
alle sorter 

SILD· FISK 
Kfølelagere 

Telefoner: 
11192, 11991 

Telegr. Hausviko 
BERGEN 
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Islands flåte. 

Av «Oversikt over islandske skip 1959>> fremgår det at flåten 

er Økt med 16 748 br.t. .siden 1957. Følgende oversikt viser sam­

lnensctningen for 1957 og 1958: 

Passasjer- og lasteskip .. 

Antall 
1957 1958 

26 29 

Trålere . . . . . . . . . . 42 44 

Fiskefartøyer over 100 tonn 50 49 

Dckkete fiskebåter under 100 tonn 559 614 

Livrednings- og vaktskip .. 

Tankskip .... 
Slepebåter . . . . . . . . 
lVIudringbater . . . . . . 

Oppmålingssldp . . . . 

Total 

6 

4 
6 

4 

2 

Statshjelp til den irske fiskerinæring. 

Br.tonn 

1957 1958 

37 054 51 646 

27 533 29 024 
7 658 7 561 

20 412 21 213 
l 712 l 712 

13 878 13 839 

295 295 
286 286 

33 33 

108 861 125 609 

I «Dansk Fiskeriticlende>> for 13. februar opplyses elet at 

republikken Eires regjering har utformet et hjelpeprogram for 

irsk fiskerinæring, hvoretter det i en femårsperiode stilles til 

rådighet 3 millioner pund sterling eller GO mill. kroner. Den 

irske fiskeriminister Erskine Childers har gitt n~rrmere opplys­

ninger om hjelpeplanens enkeltheter: 
Det var, meddelte ministeren, bruk for betydelig forøkelse 

av fangstene, men dessverre var antallet av ansøkere til fartøyer 

og til fiskeriutdannelse alt for liten. Fra l. april 1959 vil anskaf­

felsen av eget fartØy derfor bli gjort lettere, og ved hjelp av 

statstilskudd vil prisene på fartØyer bli redusert med 15 pst., 

liksom renten på lånene vil bli nedsatt fra 6lj,i til 4 pst. pro anno. 

Ennvidere vil den påkrevde kontante utbetaling ved kjØp av 

fartØyer bli nedsatt fra 10 til 5 pst. av byggeprisen. 

Den statsgaranterte fiskeriorganisasjon «Bord Iascaigh :Mhara>> 

var, tilfØyet ministeren, rede til ~t innkjøpe eller la bygge 

moderne fartøyer i 70 fots-klassen, samt å lette fiskernes inn­

kjøp av sådanne, forutsatt at formålet var eksport av fisk til 

fremmede land. Han opplyste ennviclere at fra og med l. januar 

ville irsk fisk ved direkte leveringer i Storbritannia ikke lenger 

være pålagt importtollen på 10 pst. Markedet for fersk eller 

tilvirket sild var meget stort i Storbritannia, Vest- og Øst-Europa. 

Planen omfatter utenom Økte tilskudd til og lavere rente­

satser for lån til anskaffelse av .fiskefartøyer også bygging av 

havforskningsskip og fiskerilaboratorier i land, samt isfabrikker 

i. fryseriene, lynfryserier og noen fiskeriindustrielle virksomheter. 

Verdens første jet-fiskebåt. 

«Fish Trades Gazette>> (7. febr.) beretter at verdens første 

jet-fremorevne fiskebåt nå er i drift utfor C01·clova i Alaska. 

Utstyrt med to 160 ·hestekrefters overlaclete cliesler drives båten 

frem av et dobbelt sett hydro-jets og oppnår en fart på 10 knob 

med fiskelast på 12 tonn. 

Den puffes frem gjennom sjøen ved hjelp av to vannstråler 

(jets of water) som skytes ut av dyser under skutebunnen og 

kan arbeide over og rundt om garn uten fare for redskap i 

WM. A. MOHN A/S - BERGEN 
Telegr.adr. «Wamohn» Etablert 1839 Sentralbord 15 017 

Produksjon og eksport - Tørrfisk og rogn 

propellen eller for å rive garna. Fartøyet stikker bare 14 tommer 

og kan derfor arbeide med stimer som konvensjonelle fartøyer 

ikke kan binde an med. 
Da det ikke finnes noen drivakslinger er maskinene plasert 

forut under rorhuset. 

Aluminiumskasser -

Da aluminiumskasser nylig ble tatt i bruk ved fisketransport 

i Japan ble det pekt på at kostnaden var omtrent 40 ganger så 

stor som for kasser av tre. :rvien, mens trekassene lzun var god 

for tjeneste engang· på tur til markedet, hadde aluminiums­

kassene ved utgangen av fjerde måned gjort 10 turer og var 

fremdeles i god fOTf<Itning. Fisken som var pakket i aluminiums­

kasser nådde frem i bedre forfatning og oppnådde større priser, 

skrives det i «\,Vorlcl Fishing>>, 

Lover og bestemmelser 

gitt i medhold av lov. 
Veiledertde avskrivningsregler for snurjJenøter og 
snzt.rjJedorrier og lettlHlter. 

IfØlge rundskriv nr. 323 dagsett 24. januar 1959 
til Ligningsn1ynclå.ghetene har Riksskattestyret fast­
satt følgende veiledende avskrivningssatser for snur­
penøter og snurpedorrier og lettbåter: 

«Snurpenr6ter tillates avskrevet 1ned 20-25 pst. 
selv on1 utskiftning av hele bol,ker blir regnet son1 
,redlikehold. 

Snurpedorrier og lettbåter n1ed nødvendig ut­
styr, herunder ekkolodd, tillates avskrevet n1ed 
15-20 pst.» 

Fredning av Veisfjorden og Storfjorden i Sør-FrØya 
herred) SØt- Trøndelag) 1not snurjJenotfishe etter 
sild. 

I 1nedhold av § 26 i lov mn sild- og brislingfiske­
riene av 25. juni 1937 og kgl. resolusjon av 3. de­
seinber 1937 har Fiskeridepartementet fas,tsatt føl­
gende beste1n1nelser: 

I. 
Det er forbudt å bruke sildesnurpenot i Veis­

fjorden og StorfJorden i Sør-Frøya, Sør-Trøndelag 
fylke, innenfor en rett linje trukket fra vestpynten 
av Store Sandholn1en i retning 30 l o til Store Do la 
i medet Flesa (Frøyfjorden) lykt over vestpynten 
av Store Sandholmen. I vest begrenses feltet av 
Østre jernsøyle i Oksbåssundet ved Oksbåsen. 

I I. 
Overtredelse av dette forbud straffes med bØter. 

Ulovlig fangst eller dennes verdi sa1nt ulovlig brukt 
redskap kan inndras til fordel for statskassen. 

Ill. 
Disse bestem1nelser trer i kraft l. 1nars 1959 og 

gjelder til 31. desember 1963. 

K. & J. SÆTVEIT A.S "" BERGEN 
Telefonsentral 19627 Telegramadr. •Kittel• 

Engrosomsetning og eksport av sild og fisk 
Spesiatitet j sesongen: Laks og ørret 
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Esso smøreoljer, fett og drivstoff 
holder kostbar redskap i topptrim, 
en garanti for sikker drift 
og dermed sikkert utbytte, 

AlS NORSKE ESSO 

Nr. 8. 19. februar 1959 

langs hele kysten 
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Melding fra Fiskeridirektoratet, 
Kontoret for driftsøkonomiske undersøkelser. 

FISKEFARKOSTERS LØNNSOMHET I 1956 

ÅRSRESULTATER 
·ved sekretær A. Holm. 

Innledning. 
Med dette legges fram en del resultater fra 

lønns01nhetsundersøkelsen for fiskefarkoster for 
driftsåret 1956. Undersøkelsen bygger på sesong­
regnskaper og årsregnskaper fra fiskefarkoster, og 
den foretas årlig ved Fiskeridirektoratet. Forrige 
1nelding om denne undersøkelse ble offentliggjort 
i «Fiskets Gang» nr. 50 og 51 1957 og nr. l 1958, 
under tittelen «LØnnsOtnhetsundersøkelse for fiske­
farkoster 1955». De tre artiklene er også utgitt 
san1let i et særtrykk under smn1ne tittel. 

Det statistiske 1naterialet s01n danner grunnlag 
for undersøkelsen er som tidligere hentet inn 
gjenn01n Statens Fiskarbank. Debitorer i Statens 
Fiskarbank son1 har farkoster større enn 50 fot, er 
pålagt regnskapsplikt overfor banken. For slike 
farkoster sendes inn til banken ojJjJgjØrsshjenzaer 
som viser inntekter, kostnader, lotter m. m. for det 
enkelte fiskeri (sesong) s01n farkosten har drevet i 
lyJpet av regnskapsåret (kalenderåret). Dessuten blir 
det ved årets utgang sendt inn til banken et llrs­
Teg'nskajJsskjema son1 gir utdrag av taps- og vin­
ningskonto san1t balansekonto. 

Disse regnskapsoppgaver er stilt til disposisjon 
for Fiskeridirektoratet, eler 1naterialet er blitt be­
arbeidet statistisk. 

OnL yegnskajJsmaterialet. 
For regnskapsåret 1956 k01n det inn 385 bruk­

bare årsregnskaper. A'' disse var 122 fra de tre 
nordligste fylkene og 263 fra resten av kysten. 
Dessuten kon1 det inn oppgjørsskjemaer uten til­
hørende årsregnskapsskje1naer fra et større antall 
rar koster. 

For å vise hvordan dette utvalg av farkoster 1ned 
mnsyn til farkoststørrelsen står i forhold til hele 
Flåten (n1assen) av fiskefarkoster over 50 fot, har 
en stilt opp tabell l. Av tabellen ser en at utvalget 
omfatter 15 pst. av alle registrerte fiskefarkoster 
over 50 fot> og at prosenten var litt høyere for de 
sy)rnorske enn for de nordnorske farkostene. Enn 
videre går det fram at representasjonsprosenten er 
noe ujan1n fra størrelsesgruppe til størrelsesgruppe. 
J\lfen under forutsetning av at 1naterialet ikke split­
les opp i sterkere grad enn det er gjort i det etter­
rf)lgende, 111å en si at representasjonen talhnessig 

Tabell1. ANTALL FARKOSTER I UTVALG OG MASSE 1956. Representasjonsprosenter. 

Gr. I Gr. Il Gr. Ill Gr. IV 

Farkostenes lengde i fot 
l l 

l l l l 

Alle 
50-

l 
55- 60- 70- 75- 80- 90- 1100-1110-1120-

54,9 59,9 l 69,9 74,9 79,9 89,9 99,9 109,9 119,9 over 

l 
l 

f 
l l 

l l l Utvalg: l l l l l Sør-Norge, ant. fark. ...... 
l 

51 l 48 63 

l 
20 

l 
8 

l 
20 13 18 11 

l 
11 

l 
263 

Nord-Norge, ant. fark. ..... 35 l 28 l 26 6 3 10 6 l 5 l 3 - I22 l 

Kysten mlt, ant. fark. ..... l 86 l 76 l 89 l 26 l 11 l 30 l 19 l 23 l 14 l 11 l 385 

JYiasse: 

l l 
l 

Sør-Norge, ant. fark. ...... 411 297 425 107 

l 

50 114 84 88 95 94 1 765 

Nord-Norge, ant. fark. .... 
r 

320 161 
l 

180 51 24 52 34 13 9 16 860 

Kysten Ialt, ant. fark. ..... l 731 l 458 l 605 l 158 l 74 l 166 118 l 101 l 104 l 110 l 2 625 

Utvalg i pst av mass<:: 

l 

l 
Sør-Norge, pst ............ 12 16 15 19 

l 
16 18 15 20 12 12 15 

Nord-Norge, pst. •• l •••••• 11 17 14 12 13 19 18 38 33 - 14 

Kysten 1alt, pst .......... . 12 l 17 l 15 l 16 l 15 l 18 l 16 l 23 l 13 l 10 l 15 
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stort sett er tilfredsstillende. Et unntak er de nord­
norske fark,ostene større enn 120 fot, som ikke 
er representert i utvalget. 

For andre formål, f. eks. når lønnson1heten i det 
enkelte fiskeri skal granskes, vil det være nødvendig 
1ned et større statistisk 1nateriale. 

Tabell l viser også den hovedgruppering av det 
statistiske tnaterialet s01n er nyttet i den følgende 
fran1stilling (se tabellhodet). 

Fordi undersøkelsen bygger på regnskaper fra 
farkoster som er belånt i Statens Fiskarbank er det 
{i vente at utvalget k01n1ner til å bestå av relativt 
tnange nye farkoster, enda om banken også i stor 
utstrekning yter lån til mnbygging av eldre far­
koster. 

I tabell 2 har en san1n1enholdt aldersfordelingen 
til farkostene i utvalget n1ed aldersfordelingen tit 
hele tnassen av farkoster i de respektive størrelses­
grupper. Tabellen viser klart at utvalget er satn­
Inensatt av relativt langt flere nye farkoster enn 
hele tnassen. Farkostene i undersøkelsen er iinid­
lertid ikke bare gjennon1gående yngre enn i hele 
tnassen, tnen de har dessuten i større grad vært 
gjenstand for ombygging. Ut fra dette er det grunn 
til å anta at den tekniske standard ligger gjenn01n­
gående høyere for farkostene i utvalget enn foT hele 
1nassen av farkoster i størrelsen 50 fot og derover. 

Det utvalg av farkoster s01n undersøkes hvert år 
01nfatter bare delvis de satnnte farkostene. On1 lag 
50-60 pst. av de farkoster som var tned i 1954-
nndersøkelsen kom også tned i 1955-undersøkelsen. 
En liknende prosentandel av farkostene som var 
rned i 1955-undersøkelsen kom også tned i 1956-
undersøkelsen. Avgangen på 40-50 pst. hvert år 
skyldes for det vesentligste at oppgavegivere opp­
hører son1 regnskapspliktige debitorer i banken. 

Farlwstenes ·uirhs01nhet. 
Vurdert ut fra den andel sildefiskeriene hadde 

i elet årlige fangstkvantum, må en si at sildefisket 
kvantumsmesSiig var den langt viktigste virks01nhet 
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for de fleste farkoster, når unntas de nordnorske 
mindre enn 60 fot. Gjennon1gående utgjorde silde­
kvantutnet fra 0111 lag 75 til 100 pst. av de årlige 
Fangstkvantutn av sild og fisk i de ulike farkost­
grupper, - for de n1indre nordnorske farkostene 
var prosenten 0111 lag 50. Kvanttunsfordelingen på 
sild og fisk er gjengitt øverst i tabell 5. Av tabell 3 
kan en se at nesten satntlige farkoster deltok i silde­
fiskeriene, og herav igjen de aller fleste i vinter­
sildfisket. 

Verdimessig var forholdet et noe annet, idet silda 
utgjorde en noe tnindre andel av totalen. Likevel 
hadde 5 av de 8 farkostgruppene mer enn 50 pst. 
av fangstverdien fra sildefisket, - for de større 
farkostene gikk prosentandelen opp i hele 80. Den 
nøyaktige fordeling i gruppe I til IV på de sør­
norske farkostene var (verdi av sild i forhold til 
den årlige fangstverdi av sild og fisk): 61-47-83-
72 pst., og på de tilsvarende nordnorske grupper 
23-34-52-80 pst. Av sildeverdien utgjorde igjen 
vintersilda alene 88-92-74-75 pst. for de sør­
norske farkostgruppenes vedk01n1nende, og 89-
81-66-63 pst. for de nordnorske. Generelt var 
det de større farkostene s01n fikk relativt stØrst del 
av driftsinntektene i året fra sildefiskeriene, noe 
s01n bl. a. henger sammen 1ned at de i stØrre ut­
strekning enn de mindre farkoster deltok også i 
andre sildefiskerier enn vintersildfisket (f. eks. feit­
og stnåsildfisket og islandssildfisket). Vintersild­
fisket spilte størst rolle for de 1nindre sildefiskerne. 

1\1ålt etter fangstverdien var vintersildfisket det 
største enkeltfiske (når en betrakter gjenn01nsnittet 
for hver farkostgruppe). Dette gjaldt til og med 
for de n1inste nordnorske farkostene, der inntekts­
andelen av vintersildfiske utgjorde 21 pst., mot f. 
eks. 18 pst. på vinterfisket i Finnmark, 16 pst. på 
seifiske og 12 pst. på lofotfiske (se tabell 3). 

Betrakter en vinterfisket og vårfisket i Finnmark 
samt lofotfisket under ett, finner en at det var bare 
for de nordnorske farkostene i gruppene 50-59 fot 
og 60-7 4 fot (de mindre farkostene) at disse fiske-

Tabell 2. FARKOSTENS PROSENTVISE ALDERSFORDELING I UTVALG OG MASSE 1956 

Farkoster i størrelsen 
Farkostens opprinnelige 50-59,9 fot 

l 

60-79,9 fot l 80-99,9 fot 

l 

100 fot og over byggeår: 
Utvalg l Masse Utvalg l Masse--

1 
Utvalg l Masse Utvalg l Masse 

l 

Uoppgitt ................. 1 2 - 1 - 1 - -

Før 1900 •••••• o ••••••• 1 4 - 12 4 10 15 10 
1900-1919 •••••••• l ••••• 29 43 12 22 12 28 19 32 
1920-1939 • l ••• l •••••••• 26 25 13 20 17 11 27 23 
1940-1955 ••. o. l l ••••••• 43 26 75 45 67 50 39 35 
Sum..................... l 100 100 100 100 100 100 100 100 
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rier spilte en betydelig rolle. Her var inntekts­

andelene henholdsvis 36 og 30 pst. av den årlige 

inntekt av sild og fisle 
Under lO pst. av farkostene i undersøkelsen drev 

bare ett fiske i lØpet av året. Det gjaldt så vel store 

smn små båter. Virksmnheten til de aller fleste 

farkostene mnfattet 2-3 fiskerier (sesonger). Et 

unntak herfra representerte de n1inste nordnorske 

farkostene smn gjennon1gående deltok i enda flere 

virkson1heter i løpet av året. Bortin1ot GO pst. av 

disse farkostene deltok i 4 eller flere fiskerier, 1nens 

tilsvarende tall for de øvrige farkostgrupper var 

0111 lag 10-~W pst. Vanligvis var virksmnheten til 

de større farkostene 1ninclre spredt enn virksmn­

heten til de tnindre farkostene trass i at de først­

nevnte hadde like lang eller lengre driftstid. 

For de stØrre farkostenes vedkmntnende var det 

foruten sildefiskeriene (inklusive islandssildfisket) 

vesentlig bare linefiske i fjerne farvann son1 var 

av noen betydning. 
Det var farkostene i størrelsen 7 5-99 fot son1 

hadde gjennmngående lengst tid på fraktfart. De 

st~~rste nordnorske farkostene hadde ikke fraktfart 

i det hele tatt. 
Det kan nevnes at undeTSØkelsestnaterialet ikke 

on1fatter stonrålerne, det vil si trålfarkoster større 

enn 300 br. tonn. Denne tonnasjegrensen svarer 

til mn lag 135 fot. For stortrålerne foretas det årlig 

en spesiell lønnson1hetsunderskelse, - for året l 957 

se «Fiskets Gang» nr. 49, 1958. Småtrålerne er der­

itnot representert i undersøkelsestnaterialet. 

I tabell 3 kan en sainmenholde driftsinntekten 

Tabell 3. FARKOSTENES VIRI\:SOMHET I 1956. Sysselsetting og driftsinntekter på de ulike fiskerier 

Sør-Norge Nord-Norge 

Gr. I l Gr. Il l Gr. III l Gr. IV l Gr. I l Gr. Il l Gr. III l Gr. IV 

50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fotpver 100 fot 50-59,9 fot160 -74,9 fot,75 -99,9 fot10ver 100 fot 

,.!:!j 

l 

,.!:!j 

l 
,.!:!j ~ ,.!:!j ~ ,.!:!j ,.!:!j 

l H H H H H H H H 

l 

V V V V V C.l V V 

:> :> :> :> :> :> :> :> 
H V H V H V H V H V H V H V H (l) 

(l) ,.!:!j ~ (l) ,.!:!j ~ (l) ,.!:!j ~ (l) ~ ~ (l) ,.!:!j ~ (l) ,.!:!j ~ (l) ,.!:!j ~ (l) ,.!:!j ~ 
+O ::i ~ +O ::i ~ +O ::i ~ +O ::i ~ +O ::i ~ +O ::i p +O ::i .§ 

+O ::i ~ 

l 

(f] (f] (f] (f] (f] (f] (f] (f] (f] 

o (f] .s o ~ .s o (f] .s o (f] .s o (f] .s o (f] .s o (f] o (f] .s 
,.!:!j ~ ~ ~ ~ ,.!:!j § ,.!:!j ~ ~ ~ ,.!:!j ~ ,.!:!j p 

H ~ H 
p 

H ~ H H ~ H ~ H p H ~ 

(l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; (l) (l) ..; 
fJ;.; ~ ~ fi, ~ ~ fJ;.; ~ ~ fi, ~ ~ fJ;.; ~ ~ fi, ~ ~ fJ;.; ~ ~ fJ;.; ~ ~ 

Ant. % % 1 Ant. % % Ant.% % Ant.% % IAnt. % % Ant. % %l Ant.% % Ant. % % 

l~iskerier: 

V in tersild not .... l 1 o 4 2 2 33 49 58 38 .:J-3 541 2 1 1 6 9 121 19 30 35 8 20 51 

garn ... 69 24 38 59 20 33 4 2 2 - - - 11 5 7 7 5 7 - - - - - -

hjelpere 24 11 16 16 6 8 + 1 l l o o 16 8 l3 8 6 9 - - - - - -

Feit- og småsild ... 9 6 4 11 5 3 13 18 14110 10 5 12 5 3 9 15 6 8 25 17 7 37 18 

Brisling ......... 9 4 1 4 2 1 1 o o - - - - - - - - - - - - - - -

I slanclssilcl ...... - - - - - - 12 7 9 23 11 13 - - - - - - 1 1 1 - - -

V interf. i F innm ... 1 o o - - - - - - - - - 25 14 18 10 15 21 6 11 15 - - -

Lofot not • o •• o. o 25 5 5 25 6 6 - - - - - - 28 8 7 15 7 8 - - - - - -

Lofot garn, line, 
juksa •• o •• o •• o 1 o o - - - - - - - - - 14 6 5 - - - - - - - - -

V årtorskefisket i 
Finnmark • o ••• - - - 1 o o - - - - - - 27 8 6 5 2 1 - - - - - -

Loclclef. i Finnm. - - - - - - - - - 2 1 1 l o o 3 3 2 4 6 4 5 11 12 

Sei .............. 17 4 4 13 3 2 1 o 
~l 

- - - 31 21 16 6 5 3 - - - - - -

Størje •• o ••• o. o. 24 11 5 21 10 41 - - - - - 9 4 2 7 6 4 - - - - - -

Trål1 
•••••• o ••• o 4 1 1 17 10 10 10 9 6 2 1 1 10 6 5 5 7 6 6 l3 15 1 3 2 

Bankfiske l •••••• 20 l3 11 14 8 7 2 1 l 1 1 1 13 7 9 2 2 2 4 5 5 - - -

Fiske ved Vest-
Grønland •• o •• - - - - - - - - -- l3 29 22 - - - - - - - - - 2 20 17 

Fiske i andre fjerne 
farvann ....... 1 o o 6 4 5 2 2 2 1 1 1 6 3 31 5 6 6 2 3 2 - - -

Småhvalfangst ... 15 8 5 10 5 4 1 1 
OI 

- - - 1 o O, 4 3 3 - - - - - -

Pigghå .......... 4 1 1 12 9 9 2 2 1 o 

r1 

- - -1 - - - - - - - - -

Annet fiske • o •••• 31 9 7 19 5 
~l 

7 3 ~l 1 l 8 3 ~l 4 5 7 2 4 4 - - -

Fraktfart ....... 9 2 2 10 5 13 5 7 2 9 l 8 4 3 5 2 2 - - -

Sum ..... ·l 100 1ool 100 1ool 100 1ool 100 100[ 100 100\ 100 100\ 100 1ool 100 100 

l Ikke sildetrål og reketrål. 
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på de ulike fiskerier n1ecl innsatsen 1nålt ved antall 
1nannsukeverk. I tabellen har en for hver farkost­
gruppe uttrykt inntekten på det enkelte fiske i 
prosent av inntekten fra sa1ntlige fiskerier. På lik· 
nende 1nåte er elet antall 1nannsukeverk som er 
utført på det enkelte fiske uttrykt i prosent av 
ukeveTlz.santallet på sanltlige fiskerier. Ved å sa1n-
1nenholde inntektsandelen og ukeverksandelen for 
de ulike fiskerier, kan en få et foreløpig inntTykk 
av hvilke virksmnheter son1 ga betingelser for gun­
stige driftsresultater. 

In1idlertid 1nå også kostnadsforholdene trekkes 
inn i bildet dersmn en skal komn1e fra1n til 1ner 
nøyaktige uttrykk for de ulike fiskeriers lønnsmn­
het. En nænnere sa1n1nenlikning av de ulike fiske­
riers driftsfoTlwld og lønnsmnhet, vil bli foretatt 
senere i denne 111elding. 

Driftsinntekter og· fordeling. 
I tabell 5, punkt l, er gjengitt de årlige drifts·· 

inntekter utregnet i gjennmnsnitt pr. farkost i de 
ulike størrelsesgrupper. Ved sam1nenslåing av grup­
pene for Sør-Norge og Nord-Norge har en nyttet 
vekter son1 svarer til tallet på henholdsvis sørnorske 
og nordnorske farkoster i hele fiskefJåten. 

Odflsiimklrf -IOOOkr. 

Fig. l. Driftsinntekt pr. farkost - femfotsgrupper 1956. 
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Størrelsen driftsinntekter i alt on1fatter inntekter 
fra fiske og fraktfart i løpet av driftsåret. Den onl­
fatter ikke nøytrale inntekter smn renteinntekter, 
vinning (tap) ved salg av produksjons1nidler o. l. 

Det går fram av tabell 5 at driftsinntektene steg 
sterkt fra de minste til de største farkostene, -· fra 
godt og vel kr. Il O 000 på farkostene i størrelsen 
50-59 fot til kr. 630 000 på farkostene større enn 
l 00 fot. I figur l er det gitt en grafisk frmnstilling 
av gjennon1snittsinntektene fordelt på de ulike far­
koststørrelser. En har her brukt en finere grup­
pering enn ellers, nemlig femfotsgrupper i hele 
mnrådet fra 50 til 140 fot. Dette 1nedførte at en 
del av gruppene for de stf6rre farkostenes vedkom­
lUende kmn til å mnfatte ganske få enheter. Antall 
enheter i hver gruppe er gjengitt ved et tall på 
hver av søylene i diagram1net. 

I figuren har en tatt n1ed inntektsfordelingen for 
tre år, 1954-1955-1956, for å vise at tendensen i 
gjennon1snitttallene er te1nmelig jamn og syste­
lnatisk også over flere år. Rett nok gjenspeiler 
både gode og dårlige år seg i diagramn1ene. 'Tyde­
ligst er avvikene fra det ene året til elet andre på 
de større båtene, fra 80 fot og oppover. Inntektene 
i 1956 lå høyere enn inntektene i 1954 og 1955 for 
praktisk talt alle størrelsesgruppers vedkon11nende. 

Det nederste søylediagra1nmet i figur l repre­
senterer gjennon1snittet av de tre Øverste. 

I kon1n1entarene til regnskapsresultat. ene for 
driftsåret 1955 i forrige n1elding, ble det pekt på 
at san1variasjonen 1nellmn farkoststørrelse og drifts­
inntekter i mnråclet fra de 1ninste til de lnellmn­
store farkoster kunne uttrykkes ved en såkalt linjær 
funksjon, det vil si at tilveksten i driftsinntekt fra 
femfotsgruppe til fe1nfotsgruppe var konstant. Fra 
de n1ellon1store til de største farkostene så det der­
ilnot ut til at driftsinntektene økte i stadig sterkere 
te1npo. For 1956 og enda 111er for gjennmnsnittet 
for san1tlige 3 år, 1954-56, ser det faktisk ut 
son1 0111 sa111111enhengen 111ellom farkoststørrelse og 
driftsinntekt best kan uttrykkes ved linjær funk­
sjon i hele mnrådet fra de 111inste til de største 
farkostene. 

Det smn er sagt ovenfor om inntekter refererer 
seg til gjennmnsnittstall for hver farkostgruppe, 
det vil si størrelsesgruppe av farkoster. Det er klart 
at en på forhånd 111åtte vente en viss spredning av 
inntektene omkring gjennomsnittene. En vet jo 
for det første at ikke alle undersøkelsesfarkostene 
hadde like lang driftstid i 1956. Dette skulle jo 
få en viss innflytelse på fangstresultatet og andre 
inntektsmuligheter, f. eks. frakting. Dessuten vet 
en at farkostene var ulike utrustet for fiske, at de 
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Gr. ff 6CJ-7~ fi,f 

Gr. /l' 6o- 7~ lbf 

6r. Ill 75"-99/bf 

Fig. 2 Fordeling av farkostene for ulike inntektstrinn 1956. 

drev ulike fiskerikombinasjoner osv. Inntektsspred­
ningen innenfor en og samllie farkostgruppe er 
illiidlertid kanskje større enn en skulle ha ventet. 

I figur 2 har en forsøkt å illustrere denne store 
forskjell i driftsinntekter fra farkost til farkost 
innen en og samme farkostgruppe. Langs den 
vannrette aksen har en avsatt de årlige driftsinn­
tekter pr. farkost i tusen kroner. Den loddrette 
aksen angir hyppigheten i prosent, det vil si hvor 
mange prosent av farkostene som hadde inntekter 
innfor de inntektstrinn som er angitt i den vann­
rette aksen. En ser straks at inntektsspredningen 
er særlig sterk i gruppene Ill og IV, det vil si de 
større farkostene. For de sørnorske farkostene i 
størrelsen 74-99 fots vedkmnlliende lå faktisk inn­
tekten nesben jamnt fordelt oppover hele inntekts­
området fra kr. 50 000 til kr. 600 0001 For de 
minste farkostenes vedkommende lå inntektene 
innenfor området 0-250 000 kroner, men med 
den langt største hyppighet (60-80 pst.) innenfor 
inntektsintervallet lu. 50 000 - kr. 150 000. 

De største farkostene har altså ikke bare stØrst 
gjennomsnittsinntekt, men også stØrst inntekts­
spredning. Dette gjelder både gjennomsnittsinn-
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tektene til de sørnorske og de nordnorske far­
kostene. 

Av tabell 5 går det fralli at for alle størrelses­
grupper, unntatt gruppe Ill, var gjennmlisnitts­
inntekten høyest på de nordnorske farkostene. At 
de nordnorske farkostene har gjennmligående hØy­
ere driftsinntekter enn de sørnorske, er for øvrig 
et forhold som går igjen fra år til år. En ser av 
figur 2 at også inntektsspredningen var størst på 
de nordnorske farkostene, iallfall for de lliindre 
farkostenes vedkom1nende. 

Det ble pekt på foran at en av årsakene til den 
store spredning i driftsinntektene til undersøkelses­
farkostene måtte være ulik driftstid. Det viser seg 
imidlertid at dette neppe kan være hovedårsaken. 
Selv om en bare betrakter de farkostene SOlli 1nå 
karakteriseres som helårsdrevne, finner en ne1nlig 
nesten like stor spredning i inntektstallene. For å 
illustrere dette har en satt opp tabell 4. Her er 
inntektsfordelingen spesifisert på de farkoster so111 
1nå betraktes som helårsdrevne, og de smn ikke var 
i virksomhet hele året. (Hvordan dette skille er 
trukket blir omtalt senere). En ser da straks at selv 
om de ikke-helårsdrevne farkostene som 1·egel fin­
nes relativt hyppigere i de lavere inntektsklasser og 
sjeldnere i de høyere inntektsklasser enn tilfellet 
er n1ed de helårsdrevne farkostene, så dekker de 
hegge om lag like store inntektsområder. Det fin­
nes f. eks. så vel helårsdrevne farkoster SOlli ikke­
helårsdrevne farkoster i laveste inntektsklasse, 0-
,19 000 kroner, og det samme gjelder høyeste Idas­
sen, 750 000-799 000 kroner. 

Sammenhengen lliellmn farkostenes driftstid og 
driftsinntekt vil bli nærmere behandlet i et senere 
avsnitt. 

Av de mindre sørnorske farkostene drev Olli lag 
10 pst. frakting. For de mellomstore sørnorske far­
kostene var prosenttallet oppe j hele 30, mens om 
Jag 20 pst, av de største drev frakting. Av de 
største nordnorske farkostene var det ingen som 
drev fraktfart, lliens Olli lag 25 pst. av de mellom­
store og 15 pst. av de 1nindre farkostene hadde slik 
virksomhet. I gjennomsnitt for de farkostene som 
hadde fraktfart, kunne inntekten av denne virk­
somhet utgjøre fra 10-15 000 kroner på de minste 
til Olli lag kr. 60 000 på de stØrste farkostene. Ut­
regnet i gjennomsnitt for samtlige undersøkelses­
farkoster utgjorde fraktinntektene fra mn lag kr. 
1500 på de lliinste til om lag kr. 10 000 på de 
største, eller fra l til 7 pst. av de totale drifts­
inntekter. 

Av driftsinntektene (tabell 5, l) fikk mannskapet 
0111 lag 45-48 pst. Denne andelen omfattet ikke 



bare de rene lottinntekter, 1nen også faste hyrer 
og ekstralotter. Størrelsen mannskapsinnteht er en 
til dels beregnet arbeidsinntekt, idet redskaps­
i nntekten er beregnet og trukket ut i de tilfeller 
mannskapet har eid redskapen og derfor har fått 
part sa1nmen med denne. Det var på farkostene 
under 7 5 fot at mannskapet i vesentlig utstrekning 
eide redskapen. Framgangs1nåten ved denne be­
regning har vært: I de tilfeller det har vært fore­
tatt fordeling mellom redskap og mannskap i de 
innsendte oppgjør, har en regnet ut fordelings­
prosentene. Disse prosenter er så blitt nyttet på 
de oppgjør der en slik fordeling 1nanglet. 

På farkostene i størrelsen 7 5-99 fot eies red­
skapen hovedsakelig av rederiet. I disse tilfeller 
har en 1nåttet trekke redskapsparten fra rederi­
parten. Det har ikke vært lett å beregne red­
skapsparten i sistnevnte tilfeller, da bare få av 
oppgjørene har hatt fordeling n1ellmn farkost og 
redskap. Forholdet mellmn farkostinntekt og red­
skapsinntekt blir derfor noe usikkert når det gjel­
der de større farkostene. For visse forn1ål bør en 
derfor heller betrakte rederiets driftsoverskott 
(punkt 6, tabell 5) i stedet for farkostens drifts­
overskott (punkt 4). I størrelsen rederiets regn­
slwjJsnwssige driftsovershott er ne1nlig netto red­
skapsinntekten, det vil si redskapspart -+- redskaps­
kostnader, ført tilbake til rederiet. 

Slik redskapsandelene er fastsatt i tabell 5, repre-
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senterte de 16-22 pst. av driftsinntektene. Farkost­
partene varierte fra 32 til 38 pst. En kan ikke 
vente at den delen av driftsinntektene som går til 
henholdsvis mannskap, redskap og farkost, skal ut­
gjøre nøyaktig like store prosenter for hver av far­
kostgruppene. Det er 1nange faktorer som påvirker 
og bestem1ner de gjennmnsnittlige fordelingspro­
sentene, så som ulikheter i mannskapsstyrke, i red­
skapssammensetning (trål, garn, line og juksa), i 
farkostsstørrelse m. m. 

J(ostnader. 

Betrakter en tabell 5, punkt 2 og 3, legger en 
merke til at det ikke forekom1ner noen post son1 
heter fellesutgifter. Nå er det i1nidlertid vanlig i 
oppgjørene at noen av utgiftene dekkes smn felles­
utgifter, det vil si de kmnmer til fradrag fra brutto­
inntekt før deling finner sted 1nellom mannskap, 
redskap og farkost. Det er forskjell på hvilke poster 
som etter de ulike oppgjørsmetoder skal mnfattes 
av fellesutgiftene. 

For å få tall som er san11nenliknbare farkostene 
i1nellom, har en valgt å regne om oppgjørene, slik 
at fellesutgiftene belastes farkosten n1ot at denne 
til gjengjeld får tilsvarende større part av brutto­
fangst. Unntak fra denne regel er fellesutgifter 
vedrørende 1nannskap og redskap. For ekse1npel 
er fellesutgifter som proviant og ekstrahyrer ført 

Tabell 4. INNTEKTSFORDELING 1956. Helårsdrevne fa1'koster (H) og ikke helårsdrevne (I). 

Drifts­
inntekt 

1 000 kr. 

0- 49 
50- 99 

100-149 
150-199 
200-249 
250-299 
300-349 
350-399 
400-449 
450-499 
500-549 
550-599 
600-649 
650-699 
700-749 
750-799 
800-849 
850-

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

.. 

Sør-Norske far koster Nord-Norske farkoster 

Gr. I Gr. Il l Gr. Ill Gr. IV Gr. I Gr. Il l Gr. Ill Gr. IV 
H. l I. H. l I. H. l I. H. l I. H. l I. H. l I. H. l I. H. l I. 

l ••...••.•.••..•...•••. ,., .•••••• , •• , prosent .. , ...................................... . 
2 14 2 - 3 17 

l 30 56 13 19 16 - 25 22 14 30 - 22 
31 26 16 31 - 9 25 57 14 20 - -
18 4 38 19 16 - 7 27 

l 

- 14 20 - 12 
10 - 19 19 5 9 - 15 4 23 20 10 22 12 -

l 6 12 5 23 - 5 - 4 10 20 22 - -
6 - 11 9 4 27 23 - - - - -

- 18 - 7 4 - - 11 - -

5 - 4 - - - 10 - - -
5 14 8 20 - - 30 11 13 -

16 5 4 7 - - 10 - - -
11 - 4 7 4 - - - 12 -
- 5 20 7 - - - -
- - 8 12 10 - 13 -
10 - 16 - 10 - 12 -

l 

- - 4 6 - -

- 4 4 - 25 -
- 4 24 - 13 -

l 100 l1oo l 100 l 100 l 100 l1oo l1oo l1oo l 100 l 100 l1oo l1oo l 100 l1oo l1oo l o 
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Tabell 5. 

Fangstmengde i alt .. 
Herav: Fisk ....... . 

Sild ....... . 

1. Driftsinntekter i alt 
fordelt til: 
a. Mannskap .... . 
b. Redskap ..... . 
c. Farkost ....... . 

2. Farkostens sesong-
kostn. ialt ....... . 
herav: 
Drivstoffer ...... . 
Agn ............ . 
Is, salt, emballasje . 
Leid arbeidshjelp .. 
Telefon, havneavg. 
etc ............. . 
lVIeglergebyr, 
salgsutgift ...... . 
Assuranse, fangst 
og effekt ........ . 
Annet uspesifisert 

3. Farkostens års-

DRIFTSRESULTATER 1956. Gje·nnomsnitt pr. farkost. 

Sør-Norge Nord-Norge Kysten i alt 

Gr. I l Gr. II l Gr. III Gr. IV Gr. I Gr. II l Gr. III l Gr. IV Gr. I l Gr. II l Gr. III l Gr. IV 
50- l 60- 75- Over 50- 60- 75- Over 50 60- 75- Over 

59,9 fot?4,9 fot
1
99,9 fot11

00 fot;59,9 fot 74,9 fot
1

99,9 fot?OO fot 59,9 fot 74,9 fot
1

99,9 fot
1
100 fot 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn l tonn l tonn tonn l tonn 
318 509 1 365 1 989 299 534 1 213 3 059 310 516 1 318 2 117 

41 135 62 145 153 157 189 961 861 141 1021 139 
277 374 1 303 1 844 146 377 1 024 2 963 224 375 1216 l 978 

kr. kr. kr. kr. kr. l kr. 1 kr. kr. kr. kr. kr. 

1

1 kr. 

101 700 170 100 362 800 624100 131100,206 600 356 900 673 600 113 400 181 000 360 9001 630 000 

48 600 77 100 167 900 290 700 60 100 95 100 164100 297 700 53 200 82 500 166 700 291 500 
18 600 31 300 78 200 { 22 400 33 000 60 800 f 20 100 31 800 72 800 f 
34 500 61 700 116 700 333400 48 600 78 500 132 000 t375900 40 100 66 700 121400 t338500 

l 
l l 

9 700 19 100 36 500 86 200 21 800 33 000 Sl 500 64 600 14 500' 23 300 41 200 83 600 

7 400 12 200 21 800 41 200 10 400 18 400 29 900 40 300 
1100 3 100 1 600 9 100 5 500 7 400 9 300 10 400 

300 1 600 6 500 19 200 700 2 000 5 300 4 200 
300 800 900 1 800 3 700 2 3001 2 400 3 500 

300 6001 2 400 6 000 9001 l 5001 2 500 2100 

o o 700 1 800 o 200 600 900 

300 
o 

800 2 200 5 500 
o 400 1 600 

600 1100 1 200 3 100 
o 100 300 100 

l 

8 600 14100 24 300 41100 
2 900 4 400 4 000 9 300 

400 1700 6100 17 400 
1 700 1 200 1400 2 000 

500 900 2 400 5 500 

o 100 700 1 700 

400 
o 

900 1 900 5 200 
o 400 J 400 

kostnader ialt . . . . . 17 800 30 500 65 600 121 000 20 800 33 100 7l 500 1Z9 200 19 000 31 2001 67 400 122 000 

herav: 
Assuranse ....... . 
Vedlikehold ...... . 

2 300 4 000 10 000 18 300 
7 600 12 500 25 600 52 200 
7 800 13 500 28 300 44 300 

3 200 6 000 10 000 21100 
8 000 11 300 29 700 58 700 

15 300 30 300 43 900 A vskrivn., bokførte 
Annet, uspesifisert 100 500 l 700 6 200 

9 600 
o 5 5001 50 0I 

i 

1400 

4. Farkostens regnsk.­
messige driftsover- l 
skott (le -;-2 -;-3) .. , 

5. Netto redskapsinnt. 
som tilfalt rederiet . 

6. Rederiets regn-

7 000 12 100 14 600 

700 1100 14 500 

6 000 12400 

l 
l 

9 0001 

500 4 300 8 700 

skapsmessige drifts- l 
overskott (4 + 5) .. ' 7 700 13 200 29 100 46 500 6 sool 16 700 17 700 60 600 

----------------~----~----~----~~--~------.~--~ Farkostens driftstid 
ialt dager ......... . 
herav i fraktfart .... . 

Farkostens størr. fot . 
Farkostens størr. br.t. 
lVIaskinstyrke H.K ... 

195 205 201 206 212 211 
11 10 35 11 8 24 

55 66 87 114 53 65 
34 56 109 207 35 58 
60 94 182 357 67 116 

191 
15 

87 
121 
219 

234 

107 
188 
300 

l 
l 

l 

2 600 4 600 10 000 18 700 
7 800 12 900 26100 53 000 
8 500 14 000 28 900 44 300 

100 500 1 600 6 000 

6 600 12 200 12 800 

600 2 100 12 700 

7 200 14 300 25 500 48 200 

202 
10 

54 
34 
63 

207 
14 

66 
56 

101 

198 
29 

87 
113 
193 

209 
10 

113 
205 
350 

Farkostens alder fra l 
opprinnelige byggeår l 
Farkostens alder fra 
siste ombyggingsår .. 

221 15 15~--30--c----__ 20~,--9~--14-'----2-3--'---2---'1--1-3~'----1-Sc----------2--9 

__ 91:---_ ____,_s __ 7--';-1 __ 7-'----------':71 ___ sl __ 6_,__ ___ 6---;---__ s:_______7---,-[ __ 7---c--___ 7 

Ant. farkoster som er .l 
med i undersøkelsen 991 s31 411 4ol 63 l 32) 191 s[ 1621 11sl 6ol 48 



over til mannskapsparten, mens reparasjoner på 
redskapen er ført over til1~edskapsparten. Felles for 
alle omregninger er at nettoresultatene (netto far­
kostpart, netto redskapspart og netto mannskaps­
part) er upåvirket av omregningen. Bare brutto­
partene avviker etter omregningen fra de faktiske 
oppgjørene. 

I tabell 5 er farkostens kostnader gruppert i 
to hovedgrupper, sesongkostnacler og årslwst·nader. 
Den første består av slike kostnader som n1er eller 
tliindre direkte kan henføres til den enkelte .sesong 
eller det enkelte fiske. Den andre gruppen mlifatter 
de øvrige kostnadene SOlli pålØper i driftsåret, så 
som assuranse av farkosten, vedlikehold og avskriv­
ninger på farkosten, sosiale utgifter og administra­
sjon. 

I sesong- og årskostnadene er ikke redskapskost­
nadene tatt med, og heller ikke rederiets utgifter 
til faste hyrer og ekstralotter, da disse siste er inn­
tektsført under n1annskapets inntekter (punkt la). 
At redskapskostnadene ikke er kmlin1et n1.ed som 
egen post i tabell 5, komtlier av at en lliangler 
fullgode regnskapstall til belysning av denne kost­
nadspost. Dette spørsn1.ål skal en for øvrig komtne 
tilbake til senere. 

De totale driftskostnader, unntatt redskapskost­
nader, lå på Olli lag kr. 33 000 i gjennmlisnitt på 
de tliinste farkostene, det vil si i størrelsen 50-59 
fot. På farkostene i neste stØrrelsesgruppe, 60-7L1 
fot, utgjorde driftskostnadene Olli lag kr. 5·1 000, 
i gruppen 75-99 fot Olli lag kr. 108 000 og i grup­
pen 100 fot og derover godt og vel kr. 200 000 pr. 
farkost i gjennornsnitt. Satt i forhold til drifts­
inntektene representerte dette en stigende prosent 
fra de tliinste til de største farkostene, netlilig 
henholdsvis 29,5-30,1-30,0-32,6 pst. av drifts­
inntekten i farkostgruppene I-IV. Sammenlikner 
en kostnadsprosentene på de nordnorske og de 
sørnorske farkostene, finner en at kostnadene repre­
senterte en stØrre del av driftsinntektene på de 
nordnorske farkostene enn på de sørnorske far­
kostene. Et unntak representerte de største nord­
norske farkostene, smn hadde sæTlig lave sesong­
kostnader. Ellers lå sesongkostnadene hØyest på de 
nordnorske farkostene. Av sesongkostnadene var 
det igjen hovedsakelig drivstoff- og agnkostnadene 
og posten leid arbeidshjeljJ som forårsaket skil­
naden. 

Dersom de innsatsfaktorer SOlli er nødvendig for 
å drive fiske grupperes i a. arbeidskraft) b. farkost) 
herunder det som trengs for å holde farkosten i 
virksomhet (drivstoffer, vedlikehold m. m.) og c. 
redskajJer) kan det være naturlig å henføre agn-
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host·nadene til sistnevnte gruppe. Ved en slik 
betraktningstliåte kan en si at tabell 5 omfatter 
delvis redskapskostnader og delvis ikke. Ved line­
fiske er etter dette redskapskostnader i form av agn 
kommet med, mens dette ikke er tilfelle for de 
øvrige bruksarters vedkommende (trål, not og 
garn). Av denne grunn kan det kanskje i visse høve 
være formålstjenlig å holde agnutgiftene utenfor 
ved satlimenlikninger av driftskostnadene de ulike 
farkostgrupper imellom. 

Drivstoffkostnadene var som en kunne vente, den 
største posten blant sesongkostnadene. Den lå for 
Øv1lig gjennomgående noe høyere på de nordnorske 
enn på de sørnorske farkostene både målt i kroner 
og i prosent :av driftsinntektene. Unntak fra denne 
regel representerte de største farkostene, over l 00 
fot, der drivstoffkostnadene rett nok var den største 
posten blant sesongkostnadene, llien der den belØp 
seg til gjennomsnittlig kr. 40 300 på de nord­
norske farkostene mot kr. 41 200 på de sørnorske 
farkostene. Også utregnet pr. driftsdØgn utgjorde 
drivstoffkostnadene et høyere beløp på de nord­
norske enn på de sørnorske farkostene under l 00 
fot. For farkostene over 100 fot var forholdet det 
lliotsatte. Fra tabell 5 ser en at de nordnorske far­
kostene hadde gjennmligående størst motorstyrke, 
og dette kan jo forklare noe. Imidlertid tliå vel 
også tlier intensiv drift være blant årsakene til de 
relativt høyere drivstoffkostnader på de nordnorske 
farkostene. 

Enda Olli drivstoffkostnadene varierte noe i stør­
relse fra farkostgruppe til farkostgruppe, utgjorde 
de en temtlielig konstant andel av driftsinntektene 
når sørnorske og nordnorske farkoster sees under 
ett. I prosent av driftsinntektene utgjorde drivstoff­
kostnadene nemlig 7,6-7,8-6,7-6,5 pst. i henholds­
vis gruppe I-IV. Noe llier ujatlint blir det derson1. 
en holder seg til den geografiske fordeling. For de 
sørnorske farkostenene var den tilsvarende prosent­
rekke 7,3-7,2-6,0-6,6 pst., og for de nordnorske 
var den 7,9-8,9-8,4-6,0 pst. 

Det son1. i tabell 5 er kalt sesongkostnader ut­
gjorde 35-40 pst. av de totale driftskostnader 
når redskapskostnadene holdes utenfor. Et unntak 
gjaldt for de mindre nordnorske farkostene, idet 
sesongkostnadene for disse utgjorde hele 50 pst. av 
de totale driftskostnader. Dette kan for en stor del 
tilskrives den større rolle agnutgiftene spilte på 
denne kategori av farkoster. Hadde en hatt regn­
skapstall for redskapens kostnader, ville det vært 
naturlig å ta denne tlied som egen post under 
sesongkostnadene i tabell 5. Sesongkostnadenes an­
del av de totale kostnader ville ela Økt betraktelig. 
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Legger en til beregnete redskapskostnader, son1 
skal omtales nærmere sene:re, vil sesongkostnadenes 
andel utgjøre 0111 lag 60 pst. av de totale drifts­
kostnader (tilsvarende 70 pst. for de n1indre nord­
norske farkoster). 

Sesonglwstnaclene varierer noenlunde i takt 1ned 
procluksjons1nengden eller den tid son1 anvendes i 
virksomheten, n1ens dette ikke er tilfelle for års­
kostnadene. De sistnevnte kan kalles faste eller 
sprangvis faste kostnader, og de utgjorde 0111 lag 
40 pst. av de totale driftskostnader reclskapskost­
nader inklusive, - altså ikke en liten del. For 
lønns01nheten blir det derfor viktig at en får størst 
n1ulig produktmengde og -verdi til å fordele de 
faste kostnader på. Og jo større de faste kostnader 
er, jo 1ner on1 å gjøre blir det å utvide driften. 
Forutsetningen er at n1erkostnaclene ved den ut­
videte drift, ·- økningen i de variable kostnader -
dekkes av økte inntekter og at det dessuten blir 
noe igjen til dekning av en større eller n1indre del 
av de faste kostnader. 

Blant årskostnadene var elet naturlig nok ved­
likehold og avskrivninger på farkosten son1 var 
hovedpostene. En legger n1erke til at for de fleste 
farkostgruppers vedk01nn1encle var vedlikeholdet av 
noenlunde sam1ne størrelsesorden s01n avskrivnin­
gen. Et unntak utgjorde de største farkostene, der 
avviket var noe større. 

Ikke alle farkosteiere førte avskrivninger i sine 
regnskapsoppgaver. Avskrivningsbeløpene i tabellen 
representerer et gjennomsnitt av de avskrivnings­
belØp som ble oppgitt. En bygger således på forut­
setningen at de farkoster som en tnangler avskriv­
ningstall for, har hatt samme avskrivningsbelØp 
s01n gjennomsnittet. Interessant er det å legge 
1nerke til overenssten11nelsen mellmn tallene for 
nedbetaling av pantegjeld og tallene for avskriv­
ning på de mindre farkostene, gruppene I og Il. 
Nedbetaling av pantegjeld var om lag kr. 7800 og 
kr. I l. l 00 for sørnorske farkoster i henholdsvis 
gruppe I og gruppe Il, mot henholdsvis kr. 8100 
og lu. 13.600 for tilsvarende nordnorske farkoster. 
Dette henger sammen med at det i praksis ofte ikke 
gjøres skille mellom amortisering og avskrivning. 
På dette viset vil avskrivningene i regnskapene i 
mange tilfelle være bestetnt av driftsoverskottets og 
gjeldsforpliktelsens størrelse. 

Nå er jo avskrivningene ikke funksjon av hver­
ken driftsoverskott eller gjeldsbyrde, så det vil bero 
på tilfeldighet om gjeldsnedbetalingen uttrykker 
den gradvise verdiforringelse av farkosten som 
fØlge av slit, elde, m. v. som avskrivningskostnadene 
skal gjØre. 
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Det later ikke til at de ovennevnte forhold har 
spilt så stor rolle at avskrivningsbeløpene er blitt 
uritnelige. Den metode son1 ligger til grunn for 
beregning av avsluivningene i tabell 5 gir relativt 
s1nå avvik fra år til år innenfor de ulike farkost­
grupper. Dessuten stemiTIET resultatene 1neget bra 
med en alternativ beregning som er foretatt på et 
helt annet grunnlag. 

Son1 verdignn1nlag i denne alternative beregning 
er nyttet prisen på nye farkoster i de ulike stør­
relsesgrupper. Avskrivningssatsenc er satt til 2,5 
pst. på skrog, 5 pst. på tnotor og l O pst. på utstyr. 
JVIed det forhold son1 eksisterer n1ell01n verdien av 
henholdsvis skrog, motor og utstyr, representerer 
dette en satnlet avskrivningsprosent på mn lag 5 
pst. p. a. S01n nevnt er overenssten1n1elsen 1nell01n 
de to beregninger tneget god, avviket utgjør for de 
fleste gruppers vedkon1111ende n1aksin1un1 l O pst. 
Bare for to av gruppene var avviket større, vel 15 
pst., ne1nlig for de nordnorske farkostene i grup­
pene II og Ill. 

En har valgt å holde på de avskrivninger som 
bygger direkte på de innsendte oppgaver, og det 
er disse avskrivningstall s0111 er gjengitt i tabell 5 
og de etterfølgende tabeller. Denned bygger tabell 
5 utelukkende på regnskapstall s0111 er sendt inn 
fra oppgavegiverne. 

Posten assuranse under årskostnadene 01nfatter 
utelukkende assuranse på farkosten. Assuranse av 
fangst og tnannskapseffekter er tatt n1ed under 
sesongkostnadene. Assuranse av xedskaper, heT­
under notbåter og lettbåter, hØrer naturlig heitne 
under xedskapskostnadene. S01n nevnt tidligere er 
disse ikke kommet med i tabell 5. 

Annet usjJesifisert under åxskostnadene 01nfatter 
blant annet sosiale utgifter, som beløper seg fra 0111 
lag et par hundre kxoner på de minste faxkostene 
til et par tusen kroner på de største farkostene. 

DTiflsoveTskott. 

I tabell 5 er gjengitt tre overskottsbegrep son1 
trenger nænnere forklaring: 

Farlwstens TegnskajJs?nessige cl"t'iftsoverskott ( 4) 
er det belØp s01n blir igjen av fakostparten (l c) 
etteT at så vel sesongkostnadene (2) s01n årskost­
nadene (3) er trukket fra. Støxrelsen vil fram­
komme i de rederiers regnskaper der farkosten 
under oppgjøret har fått sjØlstendig part, og der 
redslwjJens regnskajJ blir holdt utenfor. Imidlertid 
vil i mange tilfelle redskapen få part sammen med 
farkosten, nen1lig når farkost og redskap er eid av 
samme person( er). l slike tilfelle kan stØTrelsen 



farkostens regnskajJs?nessige driftsoverskott ( 4) bare 
finnes ved at en beregner en sjølstendig part til 
farkosten. I en viss utstrekning er tallene under 
punkt l c og 4 i tabell 5 påvirket av slike bereg­
ninger. Det gjelder spesielt de større farkostene. 
For de aller største farkostene, over 100 fot, har en 
ikke beregnet farkostparten i det hele tatt. Stør­
relsen farkostens ?'egnskapsmessige driftsoverskott 
har en dermed heller ikke kunnet spesifisere for 
disse farkosters vedkommende. 

Anslagsvis var 30 pst. av redskapen på de sør­
norske fakostene under 75 fot eid av farkosteierne. 
På de nordnorske farkostene i samme størrelse var 
tilsvarende andel on1 lag 20 pst. På de større far­
kostene eide farkosteierne en større del av red­
skapen, - nemlig mn lag 50 pst. på farkostene i 
størrelsen 7 5-99 fot og opp i 80 pst. på de aller 
største farkostene, over l 00 fot. Prosentsatsene 
xefererer seg til verdien av redskapen. 

Nett o redskapsinntekter s01n tilfalt -rederiet (5) 
er definert som redskapspart minus redskapskost­
nader på den delen av redskapene son1 inngår i 
regnskapsmaterialet. Det vil med andre ord si 
kapitalinntekten på en begrenset del av den xed­
skapstnasse son1 var nyttet av farkostene i under­
søkelsen. Det vil igjen si kapitalinntekten på de 
redskaper smn var eid av rederiet og sotn derfor 
var inkorporert i rederiets regnskap. Denne str6r­
relse utgjør differansen 1nellon1 rederiets regnskaps­
tnessige driftsoverskott (6) og farkostens regnsk.aps­
messige driftsoverskott (4). 

Rede,riets regrtskajJs?nessige driftsoverskott (G). 
Dette overskottsbegrep har den fordel at det ikke 

forutsetter utskilling av sjølstendige parter til red­
skap og farkost. Dermed kan stØrrelsen også regnes 
ut for de aller største farkostene, gruppe IV. Tal­
lene under punkt 6 bygger direkte på regnskajJstall 
fra oppgavegiverne. Rederiets regnskapstnessige 
driftsoverskott utgjorde den forrentning smn rede­
riet oppnådde i 1956 på den investerte kapital. 

Overskottets størrelse er i første rekke bestemt 
av driftsinntektenes og driftskostnadenes størrelse. 
Nlen også de eksisterende fordelingsregler og 
tariffer som fastsetter vederlaget til henholdsvis 
arbeid og lwjJital, blir bestemmende for rederiets 
regnskapstnessige driftsoverskott. 

Av tabell 5 ser en at rederiets regnskapsmessige 
driftsoverskott beløp seg til om lag kr. 7000 på 
farkostene i gruppe I, kr. 14.000 i gruppe Il, 
kr. 26.000 i gruppe Ill og kr. 48.000 i gruppe IV, 
når nordnorske og sørnorske farkoster sees under 
ett. Satt i forhold til driftsinntekten (l) utgjorde 
dette henholdsvis 6-8-7-8 pst. En kan altså si 
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at overskottet varierte i takt tned bruttoinntekten 
fra farkostgruppe til farkostgruppe. Regner en ut 
tilsvarende forholdstall for de sørnorske og nord­
norske farkoster hver for seg, får en henholdsvis 
8-8-8-8 pst. for de førstnevnte mot 5-8-5-9 pst. 
for de sistnevnte. Det skal i denne satnmenheng 
betnerkes at i forhold til tidligere år, hadde de 
nordnorske farkostene i gruppe Ill (7 5-99 fot) 
dårligere fangstresultater i 1956. Inntektssvikten 
for disse farkoster kmn særlig i vintersildfisket, til 
tross for at 1956 ga den høyeste fangsttnengde og 
-verdi smn noen gang har vært oppnådd i vinteT­
sildfisket. Av andre virksomheter som det året 
sviktet for disse farkoster, kan nevnes fisket på 
fjerne farvann. 

Selv om det kan være nyttig å vite hvor stor 
prosent driftsoverskottet utgjorde av driftsinntekt­
ene, er det likevel lite egnet som lønnson1hetstnål 
nyttet alene. Fra redernes synspunkt er forrent­
ningsp?·osenten, det vil si driftsoverskottet satt i 
forhold til den investerte kapital, av langt større 
betydning. Det skal i denne samtnenheng be­
tnerkes at det å finne et pålitelig talln1essig uttrykk 
for kapitalinvesteringen i de farkoster son1 er n1ed 
i undersøkelsen, byr på atskillig·e vansker. En skal 
itnidlertid senere kmnn1e tilbake til hvordan be­
regninger og anslag over kapitalinnsatsen er gjort. 
Her skal foreløpig gjengis rederiets forrent-nings­
jYrosent, son1 er beregnet til henholdsvis 7-7-9-8 
pst. for de sørnorske farkostene i gruppene I til IV, 
og henholdsvis 6-8-4-10 pst. for de nordnorske 
farkostene i samtne større1sesgrupper. Når unntas 
de nordnorske farkostene i gruppe Ill son1 ble 
nevnt foran, kan en si at forrentningen var stort 
sett nokså lik de ulike grupper imellmn. På grunn 
av usikre faktorer i beregningene, gir ikke de ulik­
heter i forrentningsprosenter som er vist ovenfor, 
tilstrekkelig grunnlag for eventuelle slutninger on1 
den ene eller annen farkostgruppes større eller 
mindre forrentningsevne. Det kan her kanskje 
innvendes at en skilnad fra 6 til lO pst. (nord­
norske farkoster i gruppe I og IV) er ganske vesent­
lig og derfor turde være utsagnskraftig. Tvien her 
skal en være merksam på at gruppe IV omfatter 
bare 8 farkoster, så eventuelle skjevheter i inntekts­
og kostnadsfordelingen vil slå sterkt ut. 

Aret 1956 ga gode fangstresultater både tnengde­
messig og verditnessig. Tar en for seg fiskerista­
tistikken for årene 1952-1956, finner en følgende: 

1952 1953 1954 1955 1956 
Mengde, 1000 tonn 1670 1398 1905 1647 1986 
Verdi, mill. kroner 522 486 568 610 711 
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Det var derfor å vente at l 956 skulle gi bra 
forrentning sett i forhold til tidligere år. Nå kan 
det jo diskuteres on1 en forrentningsprosent på 
7-8 pst. skal betraktes smn god, absolutt sett. 
Dette vil blant annet avhenge av hvilke fmTent­
ningsinuligheter kapitalen kan få i andre anven­
delser enn fiske. Dessuten må den årlige forrent­
ning også vurderes på bakgrunn av at fiske er en 
1neget sterk risikobetont virksomhet, hvilket jo de 
sterkt svingende fangstkvanta er et uttrykk for. 
Forrentningen skal n1ecl andre ord også dekke en 
betydelig risiko. 

En kan si at størrelsen rederiets regnskajJS'Jnessige 
driftsor;erslwtt) punkt 6 i tabell 5, uttrykker Jønn­
smnheten sett fra rederens synspunkt. Den er be­
sten1t av bl. a. de faktiske, institusjonelle forhold 
son1 f. eks. eiendomsforhold, tariffer og oppgjørs­
regler 111. 111. Dette er naturligvis et viktig lønn­
smnhetstnål, n1en ikke det eneste son1 har interesse. 
For visse fonnål knytter det seg også stor interesse 
til et annet Iønnson1hetsn1ål, ne1nlig lrpnnsevne, 
definert slik: Driftsinntekter (a) -o- driftskostnader 
(b) + kalkulatoriske renter (c) = lønnsevne (e). 
Det skal her skytes inn at driftskostnadene (b) ved 
denne definisjon også mnfatter kostnadene (ved­
likehold og avskrivning) på den totale 1edskaps, 
bestand son1 har vært nyttet på farkosten, uten 
on1syn til eiendomsforhold. 
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Dersmn en gjør den forutsetning at arbeidet 
(1nannskapet) får lik avlønning enten det utfØres 
på en båt i størrelsen 50-59 fot eller på en båt i 
størrelsen 100 fot og derover, f. eks. at avlønningen 
pr. utfØrt mannsukeverk er den sa1nme, får vi: 
Driftsinntekter (a) -o- driftskostnader (b) + veder­
lag til arbeid (el) = forrentning (f). En ser at det 
forrentningsbegrep som en her har for seg har 
et annet innhold enn rederiets regnskajJsmessige 
driftsoverskott (tabell 5, punkt 6), og det av to 
grunner: For det første er etter den nye defini­
sjonen (f) kapitalinntekten på hele redskapsbe­
standen tatt n1ed, hvilket ikke var tilfelle etter 
definisjonen i tabell 5. For det andre får arbeidet 
fast avlønning pr. tidsenhet. Dette var langt fra 
tilfelle etter definisjonen i tabell 5, for etter den 
var godtgjørelsen til arbeidet i det vesentligste be­
stemt av driftsinntektens størrelse. Som en skal se 
senere under avsnittet 0111 mannskapets inntekter, 
fikk arbeidet i de ulike farkostkategorier svært 
ulik avlønning pr. tidsenhet. Her skal det bare 
pekes på at ukelotten til 1nannskapet lå gjenuom­
gående dobbelt så hØyt på de største farkostene 
som på de n1inste. 

Lønnsomhetsmålene lønnsevne og forrentning 
vil bli nærmere behandlet nedenfor i tilknytning, 
til tabell 11. 

Forts. neste nr. 

STATISTIKK 
FISKENYTT 
AKTUELLE ARTIKLER 
fra inn og utland 



Mengde- og verdiutbyttet av det norske fisket i desember 1958 og januar-desember 1958 og 1957. 
Quantity and value of the Norwegian Fisheries in Dec. 1958 and January-Dec, 1958 and 19571 

Fiskesorter og salgslag 
Species and sales organizations 

Fiskesorter Species 
Ål Eel ................... . 
Lodde Capelin ............ . 
Laks, sjøaure Salmon, trout .. 
Kveite HaLibut ............ . 
Mareflyndre Witch ........ . 
Rødspette Plaice .......... . 
Annen flyndre Flaifish, other . 
Blåkveite Greenland halibut .. . 
Brosme Cusk ............. . 
Hyse Haddock ............ . 
Skrei Spawning cod ......... . 
Loddetorsk Finmark cod .... . 
Annen torsk God, other ..... . 
Hvitting Whiting .......... . 
Lyr Pollack ............... . 
Sei Saithe ................ . 
Lysing Hake .............. . 
Blålange Blue !ing ......... . 
Lange Ling .............. . 
Skreilever Liver, spawning cod . 
Loddetorsklever Liver, 

Finmark cod ............. . 
Annen torskelev. Liver, other cod 
Seilever Liver, saithe . .. , ..... . 
Skreirogn Roe, spawning cod . . . 
Annen torskerogn Roe, other cod 
Hoder Heads . .............. . 
Vintersild T1'inter herring .... . 
Feitsild Fat herring ........ . 
Småsild Small herring ...... . 
Fjordsild Fjord herring ...... . 
Trålsild Trawl herring ...... . 
Islandssild Icelandic herring .. . 
Brisling Sprat ............. . 
Makrell lvlackerel ......... . 
Pir Young mackerel ......... . 
Makrellstørje Tuna ........ . 
Tobis Sand-eel .............. . 
U er Redfish .............. . 
Steinbit T1'olffish .......... . 
Horngjel Garfish . .......... . 
Breiflabb Anglerfish ........ . 
Pigghå Dogfish ........... . 
Håbrann Porbeagle ........ . 
Skate, rokke Skate, rqy ..... . 
Krabbe Crab .............. . 
Hummer Lobster . .......... . 
Sjøkreps Norwqy lobster ..... . 
Reker Deep water prawn 
Forskjellig Various ......... . 
Annen lever Liver, other .... . 
Annen rogn Roe, other ..... . 
Akkar Squid ...........•... 
Tang og tare Seaweed ......• 

I alt Total ............... . 

Salgslag Sales organizations 
Fjordfisk S/L ............. . 
Skagerakfisk S /L .......... . 
Rogaland Fiskesalgslag S/L . 
Hordaland Fiskesalslag ..... 
Sogn og Fjordane Fiskesalslag 
Sunnmøre og Romsdal Fiske-

salslag ................. . 
Norges Råfisklag ......... . 
Norges Makrellag S fL ..... . 
Håbrandfiskernes Salslag 
Norges Levendefisklag S fL .. . 
Noregs Sildesalslag ........ . 
Sild- og Brislingsalslaget ... . 
Islandssildfiskernes Forening . 
Feitsildfiskernes Salgslag ..... 
Omsatt utenom salgslagene .. 

I alt Total ............... . 

Av dette til Of which for 

Desember 1958 Januar-des. 
1958 

fersk 
bruk 

frysing henging 

freezing drying 

salting 
saUing 

hermeti- opp-
agn 
ba it 

Januar-des. 
1957 

Tonn 
13 

172 
l 

49 
6 

41 
283 

2 316 

7 551 
13 
85 

l 720 
l 
3 

158 

505 
148 

9 
602 

326 
2 612 

51 
886 

20 
12 
3 
l 

175 
63 

lO 
l 204 

120 
27 

563 
136 

2 
416 

84 
136 

l 

1000 kr. Tonn 1000 kr. 
46 435 l 762 
- 91 679 7 341 
- l 400 15 500 

548 5 194 15 494 
2 40 73 

84 969 l 520 
9 108 153 

25 2 943 l 909 
190 15 627 10 448 

l 666 42 829 ?5 705 
- 70 589 59 313 
- 69 299 50 699 

6 236 108 068 83 759 
11 75 86 
83 2 243 l 947 

949 69705 35471 
o 67 92 
3 223 154 

155 10 645 8 865 
- 6 973 3 864 

fres li 
consump­

tion 

Tonn Tonn Tonn 
435 

500 900 -
3041 2153 -

39 l -
952 17 -
107 l -
956 l 967 -
375 33 9 962 

23 293 11 034 8 038 
7 841 4 455 33 737 
l 413 6 201 53 667 

15 8171167930 710 
75 - -

2 160 53 -
14 104 6 993 42 093 

66 l -
4 6 27 

l 823 181 730 
458 - -

Tonn 

2 
5 257 

44 
23 714 
8 018 

49 431 

30 
5 145 

186 
7911 

sering maling 

canning reduction 

Tonn Tonn 

- 91654 

45 
842 

262 

185 

18 

375 

169 

l 185 

6 515 

Tonn 

25 

Tonn l 000 kr. 
430 l 362 

70 022 6 464 
l 398 13 153 
4 793 15 590 

66 103 
l 056 l 583 

67 72 
4 793 2 459 

11 225 6 773 
41 841 23 118 
59 497 43 648 
52 143 36 032 

117 828 89 867 
120 109 

2 486 l 859 
75 864 35 690 

58 52 
307 180 

9 509 7 365 
5 589 3 284 

- 6 845 2 874 99 - - - - 6 746 - 4 112 2 159 
205 5 940 2 540 36 - - - - 5 904 - .. 

57 4 169 l 587 20 - - - - 4 149 - .. .. 
- 4 030 3 371 972 46 - 2 381 631 - -- 3 509 2 868 

7 292 247 92 - - 55 - 145 -- .. 
60 2 133 - - - - - - 1825 
- 345 294 80 878 33 104 40 182 - 80 175 9 431 177 777 4 625 795 582 183 067 
83 53 860 13 548 532 - - l 803 273 43 107 8 145 45 306 10 565 

476 146 103 27 058 680 - - 718 16 037 126 257 2 411 129 624 23 356 
48 l 239 926 l 197 29 - 11 - 2 - l 141 834 

316 8184 2540 4 - - 11 - 7395 774 7651 2395 
- 53 109 31 900 - 13 - 27 255 - 25 841 - 30 962 23 959 
33 5 570 8 167 - - - 226 5 311 33 - 9 524 13 461 

8 14 450 9 216 5 518 4 119 - l 374 l 325 l 001 l 113 11 396 7 157 
3 44 63 38 - - - - - 6 221 194 
l 3 002 4 471 2 469 526 - - 7 - - 5 009 8 188 

- 4 788 l 092 30 - - - - 4 758 - 3 220 721 
102 4007 2424 1840 2067 ~ 82 - 18 - 4040 2641 
25 2 855 l 267 l 112 l 659 23 2 - 59 - 2 576 l 083 
- 12 4 10 2 - - - - - 8 4 
16 238 34 7 176 62 - - - - - 225 321 

479 22 674 8 950 22 607 66 - - - l - 18 704 7 235 
460 831 2 944 272 559 - -- - - - l 097 3 865 

15 612 321 606 6 - - - - - 444 226 
387 3 476 2 114 533 - - - 2 943 - - 3 138 l 951 

l 525 640 6 716 610 - - - 30 - - 655 6 750 
4 89 132 66 - - - 23 - - 189 238 

l 402 7 091 22 215 l 913 2 307 - - 2 871 - - 7 071 20 877 
32 2 321 853 756 152 - - - l 413 - 3 538 222 

5 4 - - l - - - l 193 739 
4611 2 830 l 0820 l - - - - 2 829 - 15 237 9 150 

- 8 407 2 1571 - 15 - - l 976 6 416 73 34 
-1 10 000 l 900 - - - =i -1 10 000 - 10 018 l 903 

_2_o_5-24-;-l-l-5--7-98ll222i18l57o 1-92114-s 756i97 48511789871213 s32l4o 2161519 327!23 5Isfis73 8921626 -1s1 

12) 3271 2 5391 5 09) 2 207! _[ - - 332! l' - 2 4891 4 389 
407( l 303, 5 266 10 750; 3 874: 3601 - 130 9021 - - 7 466, 11 120 
4621 l 1681 7 790 13 396, 6 353; 297' -, 160 3031 677! - 8 492. 13 626 
3671 335, 9 954 8 468; 5 199, 204 1201 3 6431 333 448 1 7 7 716: 8 052 

l 4651 7841 28 965 15 2991 22 347' 144 3 424, 2 049 420 581! - 24 980i 13 808 

2 360· 2 057i 63 7841 53 3091 14 659! 2 363 2 2851 40 174! l 770 2 5331 - 58 060: 50 6!0 
10 719! 7 478: 346 5941 244 146· 50 389 46 257,173158' 50 863, 642 25 2851 - 321 604, 215 494 

1~6i 8j 144121 91311 54761 414li - 1385,13251 972 1113 113051 6969 

6441 ~~gl· 8 ~~§Il~~~~: 3 i~!i 2 g~~; = -1 3 136 - = j ~~~i l f T~~ 
l 

-, 345 294 80 878' 33104140 182 - 801751 9 4311177 777 4 625 795 58~1183 067 
526 163i 30 144. 15 706: 286'1 - - 148115 362 13 271, l 0771 29 1141 19 035 

( -: 27 255 24 1oo· - - - 27 255 -1 -i - 24 919 21 714 
2 545( 459: 276 557j 42 863l 930

1
1 - - 2 6111 6 260,256 479,10 277i 232 140: 36 754 

7731 286i 54 366 1 31 626 1 467 940 - 5 239J - 41 304, 6 4161 41 123: 27 072 

20 5241 15 798!1222118) 570 1921148 756!97 485/178987j213 832140 2161519 327123 51511573 8921626751 
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Norges utførsel av sjøprodukter fra 1. januar til 24. januar 1959 og uken som endte 24. januar 1959. Tonn. 

TOLLSTEDER 

Fersk 
storsild 

Fersk [ Fersk 
vårsild småsild 

::~!~ sK~~-~- Fersk Fe~k ~~~~ Fersk Fersk Fersk Fer~k Fersk m~~t-
sildo.l. i alt laks kveite spette hyse torsk lyr se1 makrell størje 

Fersk 
Fersk l Fersk l skate og 
pigghå håbrann rokke 

Fersk 
ål 

Annen 
fersk 
fisk 

Fersk 
fisk 
i alt 

Frossen 
storsild 

110~1-~~--~-~~--~~--11-~~~~ ~~ ~~~1---1---1---·---·---·---·---12 1214 1210 1211 1212 1213 1301 

Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l s~;tor.·l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. ! Stat.nr.l Stat.nr.l s~;to~·~ Stat.nr. 0301. 0301. 0301. 153 155- 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 010-109 0301. 
151 152 154 i 59 151-159 010 051 052 102 103 104 105 181 182 185 186 187 191 181_199' 351 

03 Fredrikstad . . . . - l - - - - - - - - - - - - - - l l l 
06,07 Oslo . . . . . . . . . . - - - - - - - 17 14 - - - - - - - - - 31 -

27 Kristiansand . . . - - - - - - - 9 l - - - - - - 3 - 7 20 -
31 Egersund . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
33 Stavanger . . . . . - - - - - - - - 15 29 ·~ 3 - - - 4 - 2 - 6 59 -
35 Kopervik . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
36 Haugesund . . . - - - - - - - - 6 2 - - - - - - - - 8 -
38 Bergen . . . . . . . - - - - - - 3 l 113 332 12 496 1 - - 251 16 2 - 13 l 239 105 
39 Florø . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
61 Måløy . . . . . . . . . - - - - - - - - 2 7 - - - - 156 - 2 - - 167 -
40 Ålesund . . . . . .. - - - - - l - 22 68 l 17 - - 10 84 3 - 2 208 -
41 Molde . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - _ - _ _ _ _ _ 
42 Kristiansund . . . - - - - - - - - l - - - - - - - l - - 2 -
43 Trondheim . . . - - - - - - 49 2 20 57 - 15 - - - - -

1 
- 2 145 -

51 Bodø . . . . . . . . - - - - - - 2 - - -
1 

- - - - - - -~ - - 2 -
53 Svolvær . . . . . . . - -~ - - 6 4 l 2 1 - - - - - - - - - 13 -
55 Tromsø . . . . . . . - - l - l - 33 - 18 37 - - - - - - - - 14 102 -
56 Hammerfest . . . - - - - - - 9 

1

1 - 18 82 l - - - - - - - - l 110 -
58 Vardø . . . . . . . . . - - - - - - - - 2 

1 
2 1 -~ - - - J - - - - - 4 -

99Andre ......... - - - - - - 4 4 2 321- 2 - - - - - - - 44 -
I a~ --=---=- --1- --=-[--1- -=-1o7-

1

-12 ~~6-~fÆJ~~ 529-=---=-/421100 -u~-~ 2157 1:06 
I uken*) --=---=- --1- --=-j--1---=- -22- --8- ---r36 2i1--5-j163J-=- --=-1122-~ --4- -=- -31 831-~~ 

TOLLSTEDER 

*) På grunn av korreksjoner og avrunding av tallene til nærmeste hele tonn vil summen av poststeder på grunn av den sene postgang ikke være kommet inn ved ukeoppgjørets slutt. Utførselen 
uketallene ikke alltid stemme med tallene for ei alb. Dessuten vil oppgavene fra noen av de nordligste blir i slike tilfelle ikke tatt med i uken .men kommer bare med i tallene hittil i år. 

Frossen 
vårsild 

1302 

Frossen l Frossen l Frossen 
småsild annen sild o.l. 

sild i alt 

1303 1304 13 

Rund­
frossen 

laks 

1401 

Rund­
frossen 
kveite 

1402 

Rund-~ Rund- l Rund-~ Rund-~ Ann~n l Rund-frossen fro~se~ frossen frossen {un -. frossen 
makrell' ~~ø~fe pigghå håbrann · r~~~n fisk i alt 

1403 1404 l 1405 1406 1407 14 

Fersk 
filet 
i alt 

15x1 

Frossen 
hyse­
filet 

1601 

Frossen 
torske­
filet 

1602 

Frossen 
sei­

filet 

1603 

Frossen ~ Frossen 
steinbit- uer 

filet filet 

1604 1605 

Annen 
frossen 

filet· 

1606 

Frossen 
filet 
i alt 

16 

Saltet 
torske­

fisk i alt 

17x1 

Stat.nr.l Stat.nr.l S~~t0f."l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l S~~~f·l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. 0301. 0301. 353 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 210-309 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0301. 0302 
352 354 355_359 351-359 210 251 381 382 385 386 381_399 451-599 101 102 1o3 792 793 651-799 1o1-109 

03 Fredrikstad . . . . - - - - - - - - - - -~ -~ - -1 - j -
06,07 Oslo . . . . . . . . . - - - - - 2 - - - - l 3 - - - - - - - - -

27 Kristiansand . . . - - - - - - 8 - - - - 8 - - - - - - - - 7 
31 Egersund . . . . . - - - - - - 6 - l - - 7 - - - - - - - -
33 Stavanger . . . . . - - - - - - - 4 - l 5 4 - - - - - - - 5 
35 Kopervik . . . . . - - 18 18 - - - - - - - - - - - - - - - - -

~~ ~:r~~~u~~ .. : :: 45 15 3 168 3 4 = = 3 11 17 38 9 10 121 i = = 14 
1 = 145 68 

39 Florø . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
61 Måløy . . . . . . . . . - - - - - 9 - - 82 12 - 103 - - - - - 32 32 -
40 Ålesund . . . . . . . - - - - - 134 - - 3 2 24 163 - - - l - - - - -
41 Molde . . . . . . . . . - - - - - - 1 - - - - - - - - - - - - - -

42 Kristiansund . . . - - - - - - - - 3 17 20 - - - - - - - l 56 
43 Trondheim . . . - - - - 10 20 - - - 13 l 44 7 186 403 - - 12 607 j -

51 Bodø . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 12 
53 Svolvær . . . . . . . - - - - - - - - - - l l - l - - - - - l -
55 Tromsø . . . . . . . - - 2 2 2 17 l - - - - 32 51 2 5 32 - - - 2 39 i -
56 Hammerfest . . . - - - - - 2 - - - - 2 7 l 126 240 15 - 5 - 386 [1 

-
58 Vardø . . . . . . . . . - - - - - - - - - -~ - - - 40 -~ - - - - 40 -
99 

Andre . i ·~l~ .. ~·. 45 15 r 22 188 16 188 ~4__ 93 ~~ 
1 

96 4~~ 30 l 368 li 795 l 15 26 45 r ~ 24~114s:= 
I uken* 17 l 15 20 85 l 160 7 - 8 23 l 55 254 13 l 58 80 r 15 - - 4 157 67 

z 
;-s 

$0 
..... 
~ 

iii' 
O" , 
c 
"' , 
..... 
-.o 
VI 
-.o 



... -U'l 

S3ltet Saltet Saltet Saltet srutet l Ann~ Håkjerr. Høgvit. Veteri- Blank Saltet Saltet feitsild Saltet . saltet Klipp- Røykt Hum- Rå Rå Medisin-ski ære- islands- a.sild stl_d o.l. fic;k Tørrfisk Reker tran, a. hold. nær- tran storsild vårsild og sild banks ild sild o.l. fisk sild mer selolje sild>lje hai tran tran, olje tran tran o. bl. tr. småsild l alt ialt 

TOLLSTEDER 
1801 1802 1803 1804 1805 1806 1807 18 19x l 19x2 19x3 19x4 19x5 19x6 19x7 19x8 2001 2002 2003 2004 2005 ------ --------)-- 1-

Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr.l Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr Sta•.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr 
0302. l 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0302. 0303. 0303. 1504. 15tJ4. 1504 1504. 1504. 1504. 1504. 
201 202 203 204 205 206 208-209 201-209 301-309 l 401-409 501-509 602 100 301-309 300 400 501-502 506 601 602 901 

03 Fredrikstad .. - - ~l - - - - ~l - - - - - - - - - -i -
381 

-
06,07 Oslo l l 7 9 

l 
10 2 ........ - - - - - - - - - - - -

27 Kristiansand - - - - - - -

3~ l 
l - 19 - 7 16 - - - - - - -

31 Egersund .... - - - - - - - - - - - - 2 - - - - - - -
33 Stavanger .... 2 7 - - - - - - - - 15 19 11 - - - - - - -
35 Kopervik .... - 20 - - - 14 - - - - - - 4 - - - - - - -
36 Haugesund .. 3 128 - - - 134 - 265 r 

l . - 18 - - - - - - - - -
38 Bergen ...... 21 121 13 5 2 221 l 382 1211471 105 56 19 5 3 - 2 6 54 75 -
39 Florø ........ - - - - -

1361 
- -l - - - - - - - - - - - - -

61 Måløy ....... - - - - - - - - - 9 - - l - - - - - - -
40 Ålesund ..... - - - - - - 136 - 61 899 163 - - - - 23 2 33 84 -
41 Molde ....... - - 17 - - - - 17 - - - - - - - - - - - -
42 Kristiansund. - - - - - - - - - 79 921 _:l - l - - - - - 105 lO 
43 Tro11dheim ... - - 65 - - - - 65 - 24 - - 6 - - - - - - -
51 Bodø ........ - - - - - - - - - - 174 -l - - - - - - - -
53 Svolvær ...... - - - - - - - - - 413 - - - 2 - - - - - - -
55 Tromsø ...... - - - - - - - - - 155 - - - l - - - - - 11 
56 Hammerfest . - - - - - - - - - 33 - - - - - - - - - - -
58 Vardø ....... - - - - - - - \ - - 11 - - - - - - - - - - -
99 Andre • . • . . • • - 47 - -~ - - - 1 47 - 37 - - 6 5 - - - - - - -

I alt . . _ 26 _ 32~ 96 4 2 506 l 1 _956 13 l 2 284 2 126 J 252 52 63 31 34 8 97 l 313= _12 
I uken*) 12 67 49 - - 35 

1 
- 1 163 6 

1 
593 289 95 15 l 28 - - 10 l 2 48 82 -

--- .. . . ------ ..... '---- "-----

03 
06,07 

27 
31 
33 
35 
36 
38 
39 
61 
40 
41 
42 
43 
51 
53 
55 
56 
58 
99 

blank Av alis- T Raff. Herme- Herme- A. sild- Middags- f' k h b Sukker- Skalldyr S"ld Ftske- Annet 1 T Saltet R. 1 tran tran i~~ sjø-. ~s~ t~s~ Kippers he~e- Melke he?D-e- h~~~- ~~e- han~et saltet he?D-e- :Ue~· lever- fiske- r:~g- . ro~n. s~:; 
Brun- f l . . Annen Fiske=--SpesiaJ.~-~ --- . 1 • 

~-""-._ . 20 ~ __2001__ _2_202_ ~~ _E~ _22~ _E07_1_2_202_ __ 2_2 _ _E_><_1_ ~ 23X 3 23 X4 ~ _23 X~ 123 X 7 23 X 8123 X 9 

o. bl. tr. m. v. dyrolJe bnslmg smaslld tikk tikk tikk i alt sild rogn tikk mel mel t.sptselig 

TOLLSTEDER 

Stat.nr., Stat.nr., Stat.nr., Si~~:-~ Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. i Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l; S~~~:· 
1504. 1504. 1504. 907-909 1604. 1604. 1604. 1604. 1604. 1604. 130-292 
902 903 501-903j 1508_10i 111-113 114-119 121 122-129 293 294-296 299 ' 

Stat nr. 
Stat nr.l1604. 

1604. 521-529, 
111-299. 721-729 

Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. 
1604. 1605. 2301. 2301. 2301. 2306. 0515. 4301. 
795 110-191 200 301 302 001 002 601-609 

Fredrikstad . . - l - - 60 l - - l - - l 3 6 11 - 15 
Oslo . . . . . . . . . 35 30 124 - - 6 lO - - l l - - 10 - -
Kristiansand. -

1 
- - - - - - - - - 5 5 - - l - -

Egersund . . . . - - - - - - - - - - - - - - l - -
Stavanger.... - - - - 145 215 43 5 - 3 43 454 l - 17 - -
Kopervik . . . . - - - - 8 - - - - - 8 5 - - - -
Haugesund. . . - - - 11 24 9 - - - - 44 26 - 2 32 -
Bergen...... 17 - 154 90 26 204 99 5 l 5 4 344 116 - 5 - 15 
Florø........ - - - - - 6 - - - - l 7 - - - - -
Ly.låløy....... - - - - l l - - - 2 - 4 - - 2 363 -
Alesund . . . . . 8 - 150 - - - - - - - - - 18 - 3 170 5 
Molde . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - · 356 -
Kristiansund - - 115 - - 2 - - - - 2 - - - 161 -
Trondheim . . - - - - - 65 16 2 - 13 l 97 - - 10 - -
Bodø........ - - - - - - - - - - - - - - - - -
Svolvær. . . . . . - - - - - - - - - - - - - - l - 9 
Tromsø...... - - 11 - - - - - - - - - - - - 75 -
Hammerfest . - - - - - - - - - 3 3 - - - 495 -
Vardø....... - - - - - - - - - - - - - - - -

25 

150 
87 

143 
30 

295 

57 

189 

20 

179 
21 

3 

8 

Andre . . . . . . . - - - 20 3 l l - - 5 - 91 4 - 4 591 -~ 2821 - l - 1 -

I alt . . 59 3C _ 554 _ 170 _ 187 [ _527_,_16~ 12 l l 29_1 59 r 981 181 l 69 12243 29 l~ 010 465 
1 

l 11 
I uken* 4 30 J 176 41 35 i 139 1 53 [ l - 12 21 l 261 64 - l 17 i 1177 - l 466 10 1 - l -

z 
::-s 

SD 
....:>. 

:-o 
ro-
C" 
""'l 
c 
Il> 
""'l 

.-.. 
~ 
V1 
~ 



Nr. 8, 19. februar 1959 

116 

1 
3 

av verdens 
dieselmotor­

hestekrefter på 
skip over 1000 fonn 

smøres av 

SHE L 
For driftsikker motor også i DERES bål 

..... bruk Shell smør eoljer 


