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(Fastsatt av Sjgfartsdirektoratet 2. oktober 1968 i henpold til
§§ 1, 35 og 41 i lov om statskontroll med skips sjgdyktighet av
9. juni 1903 med senere endringer, jfr. kongelig resolusjon av
12. oktober 1962 og 5. april 1963 om bemyndigelse til Sjgfarts-
direktoratet til & utferdige forskrifter i medhold av Sjgdyktig-
hetsloven).

§ 1.

Definisjoner.
I disse forskrifter betyr:

1. Fiske- og fangstfartgy: Fartgy som brukes til & fange fisk,
hval, sel, hvalross eller andre levende ressurser i sjgen.

2. Nytt fartgy: Fiske- og fangstfartdy hvis kjgdl strekkes, eller
som er p& et liknende byggetrinn, pa eller etter den dag disse
forskrifter trer I kraft. Likt med nytt fartdy regnes fartdgy
som innkjgpes [ra utlandet pa eller etter nevnte dag.

3. Eksisterende fartdgy: Flske-~ og fangstfartdy som ikke er nytt
farteéy.

4. Klassifisert fartgy: IPiske- og fangstfartgy som har klasse i
anerkjent besiktelsesinstitusjon.

5. Anerijent Desiktelsesinstitus]oner:

b.1. Det norske Veritas.

5.2. Lloyd's Register of Shipping.
.3. Bureau Veritas,

. Germanischer Lloyd.

5.5 American Buresau of Shipping.
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6. Lastelinjekonvensjonen (1966): Den internasjonale konvensjon
om lastelinjer som ble undertegnet i London den 5. april 1966.

7. Tonn: Registertonn brutto.
8. Godkjent: ' Godkjent av Sjgfartsdirektoratet.

9., Vaertett: Vartett hetyr at det under hvilke som helst forhold pé
sjgen ikke vil trenge vann inn i fartgyet.

§ 2.,
Anvendelse.

Disse forskrifter gielder for fiske- op fangstfartgy pd 10,67
meters (35 engelske fot) lengde over alt og derover slik det fram-
gdr av de enkelte paragrafer.



§ 3.
Anmeldelse av nybyzeg.

Bygging av fiske- og fangstfartdy pd 25 tonn og derover skal
anmeldes til Sj¢gfartsdirektoratet pid fastsatt skjema. Anmeld-
elsen skal innsendes 1 3 eksemplarer fgr kjglen strekkes.

For fartgy som bygges 1 Norge skal vedkommende verksted inn-
sende anmeldelsen gjennom Skipskontrollen i distriktet der ar-
beidet utfgres.

For fartdy som bygges 1 utlandet skal anmeldelsen innsendes
av rederiet.

§ 4.

Tegninger.

For nytt fartdy pd 25 tonn og derover som ikke er klassifisert
skal tegninger 1 samsvar med reglene t£til Det norske Veritas og
forskrifter oy bestemmelser som er fastsatt av Sjgfartsdirek-
toratet i medhold av sjddyktighetsloven Innsendes til Sjgfarts-
direktoratet for godkjenning.

For nytt fartgy pd 25 tonn og derover som er klzssifisert skal
det innsendes tegninger i samsvar med forskrifter og bestem-
melser som er fastsatt av Sj¢gfartsdirektoratet 1 medhold av
sjgdyktighetsloven.

N3r eksisterende fartgy pd 50 tonn og derover ombygges eller
forandres, skal det innsendes tegninger isamsvar med punktene
1 og 2 som viser ombyggingen eller forandringen.

. For fartgy som anvendes til fangst i isfarvann skal tegninger

1 henhold til punktene 1-3 innsendes, uansett fartgyets stgr-
relse.

For fartgy som bygges, ombygges eller forandres 1 Nerge skal
vedkommende verksted innsende tegninger gjennom Skipskon-
trollen i distriktet der arbeidet utfgres. Nar arbeidet utfgres
i utlandet eller fartgyet innkjgpes fra utlandet, skal tegnhingene
innsendes avredieret.

Tegningene skal innsendes i 3 eksemplarer for hvert fartgy 1
god tld fgr arbeidet settes 1 gang.

§ 5.

Konstruksjon og styrke m.v.

. Fiske- og fangstfartgy som lkke er klassifisert skal med hensyn

til skrog, overbygninger og dekkshus, rigg med tilbehgr, ut-
rustning, maskineri, kjeler, r¢grledninger m.v., kontruksjon
og styrke tilfredsstille reglene til Det norske Veritas og
forskrifter og bestemmelser som er fastsatt av Sjgfartsdirek-
toratet i1 medhold av sjgdyktighetsloven. Hvor reglene til Det
norske Veritas ikke passer, skal konstruksjon og styrke vare 1
samsvar med Sjgfartsddrektoratets krav.

Klassifisert fartdy skal vere i samsvar med reglene til ved-

kommende besiktelsesinstitusjon og forskrifter og bestemmelser
som er fadtsatt av Sjgfartsdirektoratet i medhold av sjgdyktig-
hetsloven.
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3. Fartgy som anvendes til fangst i 1sfarvann skal vare i samsvar
med reglens til Det norske Veritas for fangstfartdy og for-
skrifter og bestemmelser som er fastsatt av Sjgfartsdirekto-
ratet i medhold av sjgdyktighetsloven.

§ 6.
Stabilitet m.v.

1. Nytt fartgy skal bygges slik at det fir en tilstrekkelig
stabilitet og forsvarlig frim under forskjellige lasteforhold.
Dersom dette ikke oppnds utelukkende ved formingen av fartgyet,
skal forsvarlig stabilitet og trim sikres pa annen méte.

2. Eksisterende fartgy skal ha tilstrelkkelig stabllitet og for-
svarlig trim under forskjellige lasteforhold. Om ngdvendig
skal det i bunnen anbringes tilstrekkelig fast ballast for &
oppnd dette.

3. Nar fiske~ og fangstfartdy pd 25 tonn og derover er ferdig-
bygget, kjgpt inn fra utlandet eller har undergdtt forandringer
som kan bergre stablliteten i vesentlig grad, skal det under-
kastes en kKrenghingsprgve for bestemmelse av dets metasenter-
hgyde (GM) og tyngdepunkt (KG)}. GZ-kurver skal settes opp
b&de for tilfellet at overbygninger settes ut av betraktning
og for tilfellet at det tas hensyn til vartett lukkete over-
bygninger pd fribordsdekk. IHetasenterhgyde, trim, tyngde-
punktets beliggenhet etc. skal engis 1 alle tilfelle. Fglgende
skal utarbeides og imnsendes il Sjgfartsdirektoratet for
godkjenning:

3.1. Rapport om krengningsprgven og dens resultat.

3.2. Krysskurver eller liknende, og hydrostatiske kurver eller
1 det minste en deplasementskurve og en kurve for tverr-
skips metasenters hdyde over kjgl {KM-kurwve).

3.3. GZ-kurver (kurver som viser den opprettends arm) for fglg-
ende lastetilstander:

3.3.1. Fartgyet 1 ballast med full utrustning. Mengde og
fordeling av brenselolje cg ferskvann skaliregnes
etter ugunstigste forhold som kan forekomme under
driften. Det skal korrigeres for fri overflate-
virkning i brenselolje~, ferskvannstanker og even-
tuelle andre tanker. Ballasttanker skal wvare helt
fulle.

3.3.2. Fartgyet i fullastet tilstand med fullutrustning og
med ballasttanker tomme for fartdgy over 50 fonn,
dog 1kke dypere nedlastet enn til sommerlastelinjen
1 samsvar med de til en hver tid gjeldende for-
skrifter om lastelinjesr. Ingen last pa dekk.
Brenselolje og ferskvann med korreksjon for fri
overflatevirkning som nevnt i punkt 3.3.1.

3.3.3. Fartgyet 1 fullastet tilstand som nevnt 1 punkt
3.3.2., men med last p& dekk, slik at fartdgyet far
fribord 1 samsvar med de til en hver tid gjeldende
forskrifter om lastelinjer. Brenselolje og fersk-
vann med korreksjon for Iri cverflatevirkning som
neynt 1 punkt 3.3.1,.

I, For nytt fartgy pd 25 tonn og derover skal GZ-kurvene for hver
av lastekondisjcnene 1 punkt 3, hvor overbygninger med vartette
lukningsmidler er tatt i betraktning, tilfredsstille fglgende
minimumskrav til stabilitet:
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4,1. Arealet under kurven for den rettende arm (GZ-kurven)
skal minst vere 0,055 meterradianer regnet opp til O =
30 grader, og ikke mindre enn 0,09 meterradlar regnet
opp til O = 40 grader, eller il Of dersom denne vinkel
er mindre enn 40 grader. I tillegg skal arealet under
kurven og mellom O = 30 grader og O = 40 grader eller
mellom O = 30 grader og Of dersom denne vinkel er mindre
enh 4o grader, ikke vzre mindre enn 0,03 meterradianer,
hyvor
0 = krengningsvinkelen
Of = fyllingsvinkelen, det vil si den krengningsvinkel

ved hvilken vann kan trenge inn gjennom apninger 1
skrog, overbygninger og dekkshus som lkke er lukket
med vertette lukningsmidler.

4,2, Den rettende arm (GZ) skal minst vare 0,20 m ved en
krengningsvinkel 1lik eller stdrre enn 30 grader.

4.3, Den krengningsvinkel hvor den rettende arm (GZ) har stdrst
verdl, b¢gr vere stgrre enn 30 grader og skal aldri vare
mindre enn 25 grader.

4.4, Imitialmetasenterhgyden (GM) skal minst vazre 0,35 m.

5. Nytt fartgy under 25 tonn som omfattes av disse forskrifter
skal underkastes en krengningsprgve for bestemmelse av dets
metasenterhgyde (GM) og tyngdepunkt (XG). Fglgende skal ut-
arbeides og innsendes Sj¢fartsdirektoratet for godkjenning:

5.1. Rapport om krengningsprgven og dens resultat.

5.2. Opplysning om fartgyets fribord i1 fullastet tilstand.

5.3. Ytterligere stabilitetsopplysninger dersom Sj¢fartsdirek-
toratet anser dette ngdvendig.

6. Fartgyets fgrer skal tilstilles et godkjent eksemplar av de
stabllitetsopplysninger som forlanges under punktene 3 eller
5. Han skal ogsd gis eventuelle andre opplysninger som er
ngdvendig for & sette ham 1 stand til p& en hurtig og enkel
mate & fa ngyaktig veiledning om fartgyets stabilitet under
forskjellige fartsforhold. Disse opplysninger skal vedlegges
fartdyets dokumenter om bord, og en avskrift skal tilstilles
Sjgfartsdirektoratet.

7. Sjéfartsdirektoratet kan tillate at krengningsprgve som nevnt
1 punkt 3 blir slgyfet for det enkelte fartdy, forutsatt at
grunnleggende stabilitetsdata kan fis fra krengningsprgve pa
et sgsterskip og det pévises til Sj¢fartsdirektoratets til-
fredshet at palitelige opplysninger om stabiliteten av det
fartgy som det sgkes tillatelse for kan skaffes fra slike
grunnleggende data.

8. For fartgy som anvendes 1 farvann hvor det er fare for ned-
ising skal det tas tilbgrlig hensyn til dette ved anvendelse
av bestemmelsene 1 punktene 3-5.

§ 7.
Ballast m.v.

1. Ballast skal bestd av sementstdp, tilpassete sementblokker,
sten eller annet materiale som er lett & holde rent. Ballast
skal danne en jJevn overflate eller vazre beskyttet slik at den
lkke samler smuss eller andre ting. Ballast som bestér av
sementstgp og danner dgrk 1 lasterom skalvere s4 homogen og ha
sd stor tetthet 1 overflaten, at vann fra fiskelast ikke kan
trenge inn 1 stdpen.
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Ballast skal vazre slik plassert og sikret at den ikke kan
forskyve seg.

Sugergr for lensepumper skal anbringes slik at bunnvann kan
pumpes ut. P4 fartgy av st&l skal brgnn ved lensepumpe vare
sementert eller rustbeskyttet.

Mellom hud og garnering ckal det vare tilstrekkelig ventilasjon.
Lukket rom under innredning skal vere godt ventllert og til-
gjengelig for rengjgring.

§ 8.

Apninger i fribords- og overbygningsdekk m.v.
Luftrgr og ventilatorer.

1.1. Luftrgr og ventilatorer skal ha hgyde over dekk 1 samsvar
med lastelinjekonvensjonen (1966). Mindre hgyde kan til-
lates for luftrdr nir den forcskrevne hgyde vil vere til
hinder for arbeidet om bord. Luftrdr med reduservhdyde
skal vere utstyrt med effektiv tilbakeslagsventil. Tor
fartdy under 25 tonn som ikke er klassifisert kan hgyden
av luftrgr og ventilatorer fastsettes av Skipskontrollen.

1.2, Luftrgr fra brenseloljetanker skal fdgres over galgedekk
eller sikres pd annen méte for at sjden under ingen om-
stendighet kan trenge inn i brenseloljetanken.

Lasteluker.

2.1. Lasteluker skel kunne lukkes vartett. PA nytt fartdy, pé
fartgy som ombygges og nidr lasteluker forandres, skal
karmer for luker pi utsatt dekk vere av stdl eller lilke-
verdig materiale.

2.2. Lengden av hver enkelt lastelukec medldsluker av tre og
skalkingsanordninger zkal ikke vere stgrre enn €65 % av
fartgdyets bredde, og bredden skal ikke vere stdrre enn
45 %4 av fartgyvets bredde. Aresalet av hver enkelt laste-
luke skal dog ikke vare stgrre snn 0,22-B¢ i kvadratmeter
nir B er fartdgyets stdgrste bredds i meter. Dersom luke-
dpninger er st¢grre enn dette, skal det anbringes vartette
lukningsmidler av stal eller likeverdig materiale av god-
kjent konstruksjon.

2.3. Pa nytt fartgy, pd fartgy som ombygges og nir lasteluker
fornyes eller forandres, skal hgyde av lukkekarmer vare 1
samsvar med lastelinjekonvensjonen (1966). Mindre hgyde
av lukekarmer kan tillates nir sarlige forhold gj¢gr det
ngdvendig og nar fribordet gkes tilsvarende. Lukekarmer
med redusert hgyde skal vere utstyrt med vartette luknings-
midler av stal eller likeverdig materiale av godkjent kon-
struksjon.

Nedgang.

3.1. P& nytt fartgy og pé& fartdy som ombygges skal nedgang fra
utsatt dekk +til innredning anbringes s& nzr fartdyets
senterlinje som mulig.

3.2. Nedgang til innredning og maskinrom skal kunne lukkes
vertett med lukningsmidler av stdl eller likeverdig materi-
ale.



3.3. For fartgy pa 25 tonn og derover skal terskelhgyden vare i
samsvar med lastelinjekonvensjonen (1966). TFor fartdy
under 25 tonn skal terskelhgyden vere minst 380 mm.

Ngdutgang.

4,1, P& nytt fartdy og pd fartdy som ombygges skal ngdutgang
anordnes fra innredning under dekk ndr innredningen er
beregnet for 4 personer eller uer.

4,2. Dersom nedgangskappe fra dpent dekk til innredning er
anbrakt i borde, skal det fra innredning vere ngdutgang
som kan brukes i tilfelle skade vediollisjon. Skylight
som er stort nok og som for gvrig er formalstjenllg, kan
godtas som slik ngdutgang.

Oppgang fra maskinrom m.v.

5.1. Piske~ og fangstfartdy under 500 tonn skal ha egen oppgang
fra maskinrom. P& fartdy pd 50 tonn og derover skal opp-
gangen ha minst 2 utganger med lett atkomst til fritt dekk,

5.,2. P& fartgy pd 500 tonn og derover skal det fra maskinron, .
kjelerom og eventuell funnel vere minst 2 oppganger. En
av oppgangene kan fgres gjennom vanntett d¢r. Oppgangene
skal vzre 2 sett stdlleidere som er plassert sd langt fra
hverandre som mulig og som er fdrt til atskilte dgrer 1
casingen., Fra hver oppgang skal det vere lett atkomst til
fritt dekk.

5.3. Oppganger skal vare lette & komme til og goude & bruke,
Dersom oppgangene ikke gir tilfredsstillende atkomst til
fritt dekk, skal ytterligere hensikismessige oppganger
anordnes. Fra utgangene skal det vere lett atkomst til
redningsbitene, Det skal ikke vere direkte &pninger fra
maskinrom til oppheldsrom.

§ 9.
Overbyghinger, dekkshus m.v.

P4 nytt fartgdy og fartgy som ombygges eller forandres skal
overbygninger, dekkshus, casing og nedgangskapper vrre bygget
av stdl eller likeverdlg materiale.

P2 nytt fartgy og fartgy som ombygges eller forandres skal
nedgangskapper plassert pd ubtsatf dekk 1 Fforskipet ha dpningen
akterover.

Dersom fartdy som anvendes utenfor 12 nautiske mil av den norske
kyst er utstyrt med egnerhus eller andre hus pad fribordsdekk til
vern under driften, skal disse minst vere bygget 1 samsvar med
reglene for dekkshus. Dersom utsatt dekk, for eksempel under
galgedekk, innebygges eller kles igjen, skal rommet vare enten
lukket eller heltéipent bade 1 forkant og akierkant.

Det skal vare oppgang til batdekk bade i forkant og akterkant.
Dersom disse oppganger ikke glr tilfredsstillende atkomst til
redningsredskapene pd begge sider av batdekk, skal ytterligere
hensiktsmessige oppganger anordnes.

Nytt fartdy pad 50 tonn og derover med mindre spring i forskipet
enn 1,5 ganger standardspringet skal ha bakk med wvartette luk-
ningsmidler. Bakkens lengde sksl minst vare 0,075 av fartdyets
lengde (L)} som definert i regel 3, punkt 1, 1 lastelinjekonven-
sjonen (1966) og midlere hgyde skal minst vere 1,5 m over
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gverste dekks fluktlinje. For fartgy med styrlastighet skal
springet mdles fra dekkets fluktlinje parallell med fartgyets

konstruksjonsvannlinje.

Dersom f-rtgy som anvendes uten 12 nautiske mil av den norske
kyst har bakk, skal denne vare utstyrt med vartette luknings-
midler. En del av bakken kan dog vere dpen, dersom Sjgfarts-
direktoratet finner dette forsvarlig. _

Nir eksisterende skansekledning inngdr som del av lukket bakk,
skal skansekledning i bakkens lengde ha styrke som forlangt for
overbygninger.

§ 10.
Drenering av egnerhus m.v.

Egnerhus eller andre hus pd fribordsdekk til vern under driften
skal vzre forsvarlig drenert. Avlgp skal ha innvendig diameter
pa minst 75 mm og skal kunne stenges med permanent anbrakte
lukningsmidler. Avlidp som munner ut under dekk skallvare ut-
styrt med avtakbar sil. For fartgy som kan lastes si dypt at
drenering over bord ikke er effektiv kan avlgp fgres til far-
tgyets bunn 1 senterlinje av maskinrom., Det skal sgrges for
effektivt tillgp til lensepumpens sugestuss.

§ 11.
Styrehus.

Fiske~ og fangstfartdy som er dekket skal ha styrehus. P4
fartgy der navigeringen foregdr vesentlig ved bruk av kart

skal det vare innredet hensiktsmessig kartrom eller tilsvarende
godkjent avdeling 1 styrehuset.

Styrehus skal ha dgr til begge sider. Hvor dette ikke er

praktisk mulig, skal styrehus ha dgr til fritt dekk i1 akterkant.

Fra styrehus skal det vare god oversikt, slik at fartdyet kan
mangvreres og havigeres pd en sikker mate.

§ 12.
Skansekledning og rekkverk.

Fiske- og fangstfartgy skal ha skansekledning eller rekkverk
péd alle utsatte steder pd fribords- og overbygningsdekk. P&
nytt fartdy skal hgyde av skansekledning og rekkverk vare minst
1,0 m. Dersom denne hgyde vil virke uheldlg for fartdgyets
drift, kan SJgfartsdirektoratet fastsette en lavere hgyde, dog
minst 600 mm. For fartgy under 25 tonn kan hgyden fastsettes
av Skipskontrollen.

Apning under den laveste stang 1 rekkverk skal pd &pen del av
fribordsdekk ikke v&re over 230 mm. For ¢vrig skal avstanden
mellom stenger i rekkverk ikke vare over 380 mm.

§ 13.
Lenseporter m.v.

Figke~ og fangstfartgy skal pd fribords- og overbygningsdekk
ha lenseportareal 1 samsvar med lastelinjekonvensjonen (1966),
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Lemmer 1 lenseporter skal hengsles nar gvre kant slik at de
ved overvann dpner utover pd en tilfredsstillende mate.

Lemmene skal ha klaring slik at de ikke setter seg fast.

Bpning - skansekledning skal vare beskyttet av rekkverk eller
stenger med en innbyrdes avstand pd ca. 230 mm. '

§ 14.

Samband mellom styrehus og maskinrom.

Unntatt som bestemt 1 punktene 2-4 gkal fiske- og fangstfartgy
vaere utstyrt med maskintelegraf og svartelegraf, samt talergr
eller telefon mellom styrehus og maskinrom.

Fartgy med 2 hovedmotorer tilkoplet hver sin propell skal ha
slikt utstyr som nevnt 1 punkt 1 for hver hovedmotor. Tele-
grafene skal virke uvavhengig av hverandre og telegrafene i
maskinrom skal ha utpreget forskjellig 13d.

Fartgy under 500 tonn hvor propellens trykkretnling og omdrel-
ningstall mangvreres fra styrehus behgver ikke & ha maskin-
telegraf og svartelegraf.

Fartgy under 25 tonn hvor det er god talekontakt direkte
mellom styrehus og maskinrom behgver ikke & ha utstyr som
nevnt i punkt 1.

Utstyr som benyttestil samband mellom styrehus oghmaskinrom
skal vere av en beftryggende, solid konstruksjon og ved besikt-
else og prgve virke hensiktsmesslg.

§150

Reparasjoner, forandringer og ombygginger.

Fiske~ og fangstfartdy som gjennomgdr reparasjoner, forand-
ringer, ombygginger og utrustning i forbindelse hermed, skal
fortsatt tilfredsstille minst de krav som tidligere var gjeld-
ende for fartdgyet. Ekslsterende fartgy skal 1 et slikt til-
felle som regel ikke tilfredsstille kravene for et nytt fartgy
1 en mindre utstrekning enn det gjorde tidligere. -

Reparasjoner, forandringer og ombygginger av omfattende art og
utrustning i forbindelse hermed, skal tilfredsstille kravene
for et nytt fartgy sé& langt det er rimelig og praktisk mulig.

§ 16.

Dispensasjoner.

Sjgfartsdirektoratet kan under s=rlige forhold, tillate av-
vikelser fra bestemmelsen i disse forskrifter ndr dette flnnes
forsvarlig for sikkerheten.

§ 17.

Straffebestemmelser.

Overtredelse av disse foraskrifter Straffes med bgter i henhold
til den alminnelige borgerlipe straffelov av 22. mai 1902,
§ 339, nr. 2, hvis ikke strengere straff kommer til anvendelse
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i henhold til annen lovbestemmelse.

§ 18,
Ikrafttredelse m.v.

Disse forskrifter trer i kraft 1. desember 1968.

. Fra samme tid oppheves §§ 2, 3, 4, 6 og 7, litra A, 1 for-

skrifter for fiskefartgyers innredning og utrustning m.v. av
22. september 1922 med senere endringer, og forskrifter for
kontroll med fangstfartgyer i isfarvann av 9. november 1928,

Fra samme tid omfattes i1kke fiske- og fangstfartgy av for-
skrifter om kontroll med oljemotorer m.v. i fartdyer av
11. november 1938 med senere endringer.

Eksisterende fartgy skal tilfredsstille kravene 1 § 7, § 8,
punktene 1, 2.2., 3.2., 3.3., 4.2. og 5, § 9, punktene 3,
4, 6 og 7 og §§ 10, 11, 12, 13 og 14 senest 2 &r etter for-
skriftenes ikrafttredelse.



