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Fig. 2. Tralposen inne. Efter Hover.

Tral betegner et fiskeredskap i form av en nettpose som slepes
langs bunnen av farkost under gang. Redskapet er beslektet med
det danske snurrevad.

Forskjellen pa trdl og snurrevad bestar bl. a. i at tralposen holdes
utspilt med skovler eller en lang trestokk (bom) under slepning, mens
snurrevadet som ogsd er en nettpose, ingen selvutspilende evne har
(det er uten skovler eller bom). I motsetning til trdlen som slepes under
fart blir snurrevadet — efter at det er utsatt — halt inn ved hjelp
av lange liner til forankret fartgi (eller til fartgi under andgving).

I Norge benytter fiskerne pd vest- og nordkysten forgvrig meget
almindelig, men feilaktig betegnelsen »traling« om bruken av snurrevad.

Betegnelsen »tral¢ som brukes almindelig 1 Norge, og ogsa i Sverige,
er avledet av det engelske ord »Trawly. Dette engelske ord er visstnok
avledet av det franske ord »trauler« som betyr & dra, trekke omkring.
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Fiskere i de fleste Nordsjgland bruker det engelske ord »Trawlg,
men ved siden herav ogsd andre betegnelser, og skiller tildels mellem
stgrre og mindre trélredskaper ved egne navn.

Tyskerne bruker ordet »Trawl« og »Schleppnetze« om store red-
skaper, men de har egne navn pa mindre sleperedskaper, sdledes
»Scherzeese« (Schernetz) og »Kurre« (Baumkurre, Schollenkurre o. l.).
P4 den tyske Ostersjokyst har de et lite sleperedskap som benevnes
»Keitel«.

Hollenderne bruker den engelske betegnelse »Trawl« for de store
redskaper, men ogsd de har forskjellige betegnelser for sma slepered-
skaper som benyttes inne ved kysten, sdledes »Kuilen«, Schroobnet« o.1.

I Danmark og likeledes pa Island benyttes den engelske betegnelse
»Trawle om store redskaper. I Danmark har man i likhet med Tysk-
land mindre sleperedskaper, siledes »Skovlvaad« og »Kurre¢, som til-
svarer henholdsvis det tyske »Scherzeese« og »Kurre«.

Den franske betegnelse for den store tral er »Chalut«.

I offisiell omtale blir i Norge ordet »bunnslepenot« benyttet som
betegnelse for trdl. Det samme ord benyttes ogsd offisielt i Tyskland
og pa Island, oversatt pd vedkommende lands sprog.



Tralen i eldre tid.

Trdlen er utviklet gjennem lange tider. Hvor dette redskap forst
er fremkommet kjennes ikke, men det ma ha sin oprindelse ved kyster
hvor farvannet er meget utgrunt, og fra tidligst av i grunne bukter
og flodmunninger eller andre ikke altfor verhdrde steder. Oprindelsen
skriver sig muligens fra dragredskaper til fangst av muslinger og skall-
dyr. Nordeuropeiske land som har utgrunne farvann er iser de
sydlige Nordsjgland med kyster til den Britiske Kanal, Nordsjgen og
den sydlige del av Ostersjgen.

Den tidligste omtale av sleperedskapet »keitel« — en liten egen-
artet tral, utspilt ved en trestokk, som bruktes pd den tyske @stersjo-
kyst 1 brakkvannsfarvann (Haffe) — skriver sig fra 1302. Dette ar
fikk predikermunkene ved Elbinger rett til 4 fiske med hver sin keitel
(sagena). I ar 1451 blev der utstedt 112 sertifikater til fiskere med
tillatelse til & bruke keitel. I 1456 forteller HENNENBERGER at der
utgikk fra Tolkemit pa Maria Magdalenas dag 58 farkoster (keutel)
med tilsammen 300 manns besetning. I 1567 blev fisket med keitel
forspksvis tidsbegrenset og senere helt forbudt av frykt for fiskebe-
standens gdeleggelse. I 1642 var fisket tidsbegrenset. I 1728 blir fisket
med dette redskap helt frigitt, men av forordning i 1738 og senere i
1787 fremgar det at der mdtte spesiell tillatelse til 4 anskaffe nye keitel-
redskaper. Der har ogsd senere vert klager over bruken av dette red-
skap, men keitel er dog forblitt et av de viktigste redskaper for fangst
av fisk i disse grunne brakkvannsfarvann.

I England finner vi den tidligste omtale av trdl i Colchester i 1376.
Colchester var en liten fiskerby noget nord for Themsen. Det gjaldt
en liten tral som efter beskrivelsen svarer temmelig godt til det slepe-
redskap som senere blev tatt i bruk i England for havfiske, nemlig
»bomtrale, som holdtes utspilt ved en trestokk (bom). Redskapet blev
opgitt & veere 3 fv. langt, 10 fot bredt med en 10 fot lang bom, som
hgie jernbgiler var festet til pad begge ender. Grunntauet (stentelnen)
var tynget med sten, og overtelnen var festet til bommens gvre del
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Fig. 3. Bomtral.

med nagler. Nettets masker hadde en lengde og bredde av 2 tommer.
Redskapet blev vesentlig benyttet pa grunt vann, i bukter og viker.

Av de fiskere som ikke brukte dette redskap, blev det innsendt
klage over at de smd masker i posen fanget all slags fisk. Det blev
fremholdt at de store jernbgiler slepte sa tungt over bunnen at plan-
tene under vannet blev forstyrret, og at ogsa yngel av gsters, mus-
linger og fisk — som stgrre fisk ernerte sig av — blev gdelagt. Det
blev ennvidere fremholdt at redskapet fisket store mengder smafisk,
som man ikke visste & bruke til annet enn svinefor, og at redskapet
var til stor skade for rikets befolkning og gdela fiskebestanden.

En kommisjon blev nedsatt. Den kom til det resultat at redskapet
kun burde benyttes pa dypt vann, men nogen lovregler synes ikke a
vere blitt fastsatt.

Av forskrifter fra 1673—74 fremgar det at tralfisket den gang
visstnok blev drevet i Devonbukten (vestre del av Kanalen), men
det har sikkert vert drevet ogsd meget tidligere her.

I Belgia blev det i 1539 fastsatt bestemmelser om bruk av slepe-
not og drag-not pa ganske grunt vann av hensyn til fiskebestandens
bevarelse, og bl.a. blev minste maskestgrrelse fastsatt til 5 »sjomanns-
tommer«. Overtredelse av fastsatte bestemmelser blev meget strengt
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straffet, endog med amputasjon av tommelfinger og bannlysing. Slike
bestemmelser er nevnt bdade i 1600- og 1700-arene.

I Holland er antagelig helt fra oldtiden av benyttet et nett ut-
spent mellem 2 stokker, skubbet fremover av 2 mann. Senere benyttet
de en nettpose slept mellem 2 farkoster. I 1583 blev et sleperedskap
utspilet ved bom, beregnet pa fangst av reke og fisk, forbudt. I 1676
blev maskevidden i denne slags tral bestemt til 28 masker pr. alen,
men loven blev senere i 1689 ophevet. At man ogsa i 1700-arene fryktet
bruken av tral, viser bestemmelser av 1775, som premierer alle slags
fiskerier undtagen tralfisket.

Ogsd i Frankrike er sleperedskaper utspilet med bom benyttet tidlig
og synes i 1600—1700-arene a ha utviklet sig nogenlunde parallelt med
de - engelske.

Alle disse sleperedskaper som er omtalt ovenfor, var smd og pri-
mitive og blev kun benyttet fra sma farkoster pa grunt vann ner
fiskernes egne hjemsteder, og det tok lang tid fgr dette redskap blev
benyttet til virkelig havfiske.

I eldre tid var det sildefisket som fra fgrst av hadde storst betydning
for disse land. Det begynte allerede i 900-arene, fra hvilken tid vi herer
om sildefisket ved Skdne, hvortil en stor flite av stgrre fartgier fra Oster-
sjg- og Nordsjolandene sgkte. Hollenderne fikk i 1295 tillatelse til a
drive sildefiske i Nordsjgen fra Yarmouth. Det store havfiske med
drivgarn efter sild i Nordsjgen med salting ombord begynte i 1416
av hollenderne. Havfiske efter torsk og lange pa fjerne farvann — i
den nordlige Nordsjg og ved Island — begynte i 1536, og blev drevet
av engelske, franske og baskiske fiskere. Vi hgrer da ogsd om forspk
pd havfiske med utenlandske fartgier i Norge i 1500- og 1600-drene.
Franskmennene begynte havfiske efter torsk ved Newfoundland i
begynnelsen av 1500-arene og engelskmennene noget senere, men dette
fiske fikk ikke nogen stgrre betydning fer i 1600-arene.
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Tralen i1 1800-arene.

Storbritania. Det virkelige havfiske med »bomtril« menes
oprindelig 4 skrive sig fra Brixhamfiskere i begynnelsen av 1800 arene.
Brixham var en liten fiskehavn i Devonbukten i den vestlige del av
den Britiske Kanal.

De stgrste trdlsmakker fra Brixham ngiet sig ikke lenger med &
fiske utfor sitt eget hjemsted, men avsgkte ogsa andre fiskebanker
langs kysten, hvor de drev fiske fra forskjellige havner i den Britiske
Kanal, Bristolkanalen og Irskesjgen pa vestsiden av England. I 1820
trengte disse foretagsomme Brixhamfiskere inn i Nordsjgen, hvor de
fisket 1 omgivelsene av stredet ved Calais. Saledes besgkte en Brix-
hamtrdler Ostende i 1822. T 1833 skal nogen Brixhamfartgier ha fisket
fra Yarmouth, og senere var de delaktige i grunnleggelsen av fiskeri-
havnen i Hull (1845).

I begynnelsen av 1800-darene blev fiskeriet efter bunnfisk, som
blev omsatt fersk til kystbefolkningen, hovedsakelig drevet ganske
ner kystene med krok, garn, not og ruseredskaper fra smi bater og
tildels ogsd av stegrre fartgier med brgnn til opbevarelse av levende
fisk, fanget med sngre eller line.

Efter innforelse av det nye havfiskeredskap trdl, som hadde stor
fiskeevne, blev forsyningen av fersk bunnfisk rikere, og dette frem-
kalte ngdvendigheten av stgrre ferskfiskforbruk ogsd utenom kyst-
distriktene.

Den videre utvikling av fisket med tral er sterkt knyttet til de
stadig forbedrede kommunikasjonsmidler pd land, hvor jernbanen spil-
ler den stgrste rolle.

I Storbritania blev den fegrste jernbane apnet 1830 og omtrent
samtidig i Frankrike. I lgpet av 1830-drene blev jernbaner dpnet i
Belgia, Holland og Tyskland. (Danmark 1844, Norge 1854 og Sverige
1856). Men det tok adskillige ar for jernbanenettet i landene blev sa
utviklet at det fikk betydning for forsendelse av ferskfisk eller lett-
bedervelige varer. Storbritania fikk sitt jernbanenett nogenlunde ut-
viklet tidligst av alle land — i 80-drene — og dette land blev ogsa det
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fgrende 1 omsetning av ferskfisk, og dermed ogsd i fisket med tral. Ved
utviklingen av jernbanenettet opstod samtidig en rekke centralhavner,
hvorav flere blev utbygget av jernbaneselskapene selv.

I 1844 blev jernbanen mellem den store fiskerihavn Yarmouth
pd Englands gstkyst og Norwich inne i landet dpnet, samtidig med
at fiskemarkedet i Yarmouth blev flyttet over pd den motsatte side
av elven forat fiskerne kunde nyte godt av jernbanen.

For a gi et inntrykk av jernbanens betydning for ferskfiskfor-
sendelsen kan fremfgres fglgende eksempler:

Fra Yarmouth blev der i 1855 sendt 14.045 tonn med jernbanen,
1860 20.399 tonn, 1874 27.517 tonn, 1881 32.696 tonn. Dette Aar
sendte Lovstoft 23.019 tonn.

I Storbritania blev forsendt med jernbanen: 1880 252.952 tonn,
1890 377.415 tonn, 1900 500.298 tonn (1913 731.040 tonn).

Ferskfiskforbruket i innlandet og forsendelsen med jernbanen
oket eftersom jernbanenettet blev utvidet og jernbanedriften blev for-
bedret. Disse kommunikasjonsmidler kunde i slutten av drhundret
skaffe varene frem mange ganger si hurtig som i 50-drene, og det er
selvsagt at dette forhold hadde en meget stor betydning. Jernbane-
myndighetene i Storbritania, likesom i andre land, gjorde forgvrig
store anstrengelser for a lette forsendelsen av sa lettbedervelige varer
som ferskfisk ved opsetning av egne hurtiggdende tog, og ved & sette
fraktene ned til det minst mulige.

Antallet av trdlsmakker i hele England var i 1835 omkring 200,
og 1 Nordsjgen alene var det hele antall av havfiskende tralere i 1850
antagelig ikke stgrre enn 200, men fra denne tid stiger deltagelsen i
dette fiske jevnt.

Mellem 1850—60 blev is, som allerede noget tidligere var anvendt
under forsendelse av laks og sild, ogsd brukt til konservering av fang-
stene ombord pa tralerfartgiene. Dette skapte ytterligere en sterk
utvikling av trélfisket.

Tralerfliten i England bestod i 1863 av 955 smakker. Grimsby
hadde 5 tralsmakker i 1858, 79 i 1863 og 248 i 1872. Sistnevnte ar
hadde Hull 313 trélsmakker.

Antallet av trdlsmakker bare i Yarmouth, Ramsgate, Grimsby
og Hull var i 1883 1498.

Den tidligere omtalte bomtral som vi hgrte om i 1376, hadde en
bom kun 10 fot lang, mens trdlen i 1850—70-arene hadde en bom pa
30 fots lengde og blev slept av dekkede fartgier 23—36 tonn. I 1870-
arene blev anskaffet stgrre traler med bom av 50 fots lengde. Disse
storre redskaper matte ogsd ha stgrre kraft til slepning, det vil si stgrre
fartoier. En ny type av tralsmakker pd 60—80 tonn blev derfor inn-
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fort. Disse stgrre smakker fisket i Nordsjgen almindelig ned til 30—
40 fv. dyp.

For & kunne levere fisken fersk i land var det ngdvendig for tral-
smakkene a gjore forholdsvis kortvarige turer. Da de stgrre smak-
ker opstod, blev der dannet aksjeselskaper med store flater av
fartgier. En del av disse selskaper begynte a holde sine trdlsmakker
ute pa sjgen i et lengere tidsrum. Det blev gjort pd den mate at sel-
skapet foruten de almindelige tralfartgier holdt nogen stgrre og vel-
seilende smakker, som innlastet fangsten fra den gvrige flate pa sjgen
og fraktet fisken til markedet. Dermed var flatesystemet innfert.

Hver av disse fliter bestod av omkring 50 seilsmakker og til en
slik flaite blev benyttet 3—4 »carriers« (jagere eller fiskehentere). I
likhet med de gvrige fartgier i flaten, drev disse carriers ogsa selv fiske
mens de ventet pd sin tgrn til & innlaste fangsten fra de gvrige for &
bringe den til lands. Alle trdlsmakkene hadde en temmelig drektig robat
og med denne blev fisken fraktet over i hendige kasser (boxes). Disse
flatetrdlere blev benevnt »box-trawlers« i motsetning til »single-trawlers«
som selv bragte sine fangster hjem.

Hver av disse flater, hvor de enkelte fartgier 14 ute i 4—5 uker
ad gangen, stod under kommando av en utvalgt erfaren skipper, som
hadde tittel av »admirale. Han bestemte den samlede flates seilret-
ning under trdling. Han bestemte ogsd nar hans flate skulde skifte
fra en fiskegrunn til en annen. Til en flite herte ogsd et merkeskib
— som gjerne var ankret op som et fyrskib — og et hospitalskib. Til
signal om natten blev raketter benyttet for 4 vise hvor fliten befant
sig. Hver flite hadde raketter med serskilte kjenningslys. Et enkelt
fiskekompani kunde ha sd mange trdlere at skibene matte deles op
i flere flater. Saledes hadde et Yarmouthselskap henimot 250 tral-
smakker og 16—20 carriers.

Flateselskapene fant snart ut at dampskib métte vare bedre enn
seilsmakker som carriers, og begynte & innfgre dampskib til dette bruk
1 1870-arene. Samtidig blev forsgk med dampskib til traling foretatt
bade i England og Skottland, men fiskerne fant at det ikke lonnet
sig pd grunn av de gkede utgifter.

I 1879 blev det i England pdvist at trilfiske med dampskib var
mere fordelaktig enn med seilfartgier, og fra da av begynte i England
en stor og hurtig omlegning av tralbedriften fra seil til damp. Denne
omlegning fra seilsmakker bygget av tre til dampskib bygget av jern,
var praktisk talt helt fullfgrt for den havgdende bedrift i lgpet av 90-
arene. I denne overgangstid blev steorstedelen av seilsmakkene solgt til
andre land, hvorav Norge kjgpte mange, som tildels ennu benyttes
til forskjellig fiskeri og til fraktfart.



— 13 .

Ogsd efter at damptrdlerne var blitt innfgrt blev flatesystemet
oprettholdt i Nordsjgen. Carrierne var stgrre og mere hurtiggdende
enn de gvrige fartgier. (Fldtetralingen svant dog efterhvert inn i 1900-
drene og ophgrte helt for nogen fi ar siden.)

Den rivende utvikling av tralbedriften i England medforte at
markedene ofte blev overfylt, og iser var det vanskelig & bli kvitt
sméfisken som trdlen fanget. Dette forhold fremkalte de sikalte »fried
fish shops¢, butikker hvor sméfisk av forskjellige slags og alle andre
simplere sorter fisk — som tidligere blev kastet overbord — blev stekt i
smult og solgt sammen med smultstekte potetskiver (chips). Disse
stekefiskforretninger, som kunde selge denne fisk meget billig, fikk
efterhvert stgrre utbredelse og har spillet en meget betydelig rolle.
De omtales allerede i 1860-arene i London, og i 70-irene blir slike
forretninger utbredt i provinsen. I London alene fantes i 1888 250
stekefiskforretninger. (I 1930 var antallet i Storbritania 30.000 som
gav regelmessig arbeide til 120.000 mennesker).

Damptrédlingen i 1880-drene inntil 1893 foregikk med den gamle
bomtral, men i sistnevnte ar blev en helt ny type av tral tatt i bruk
i Leith (Granton), nemlig »ottertralen« som ogsd er i bruk idag.

Ottertrdlen trenger ingen bom for & utspiles. Det besgrger en
skovl festet pa hver side av trdlposen, og som under fart fremover
har den evne & skjere ut til sidene. Ideen til bruk av skovler stammer
fra sportsredskapet »otteren, som vi ogsd kjenner her i Norge, hvor
den benyttes som fiskeredskap for fangst av grret i ferskvann.

Otteren er et sngre forsynt med mange fortgmmer med fluekroker
og festet til et lite bord med blykjsl pa en slik mdate at det skjeerer
ut til siden ndr det beveges fremover i vannet, hvorved sngret med
fluekrokene strammes og fluene spretter i vannflaten.

Tral med skovler eller otterbord blev forst benyttet av lystseilere
i Irland i 1870-4rene. Det var en liten lett trdl med pose og lange nett-
vinger, hvor stentelnen og overtelnen var like lange, nogenlunde lik
den oprindelige reketral i Norge. Denne manglet sdledes det tak av
nett (square) over trdlposens munning som bomtrdlen hadde, og som
den nuverende ottertral ogsa har. Dette lille sportsredskap fikk dog
ingen utbredelse i den praktiske fiskeribedrift.

Den nye traltype med skovler (ottertrdlen) av store dimensjoner
som blev innfgrt i 1893 i Granton, egnet sig seerlig godt for dampfar-
tpier, som alltid kunde ga med en jevn fart fremover. Redskapet var
ogsa lettere 4 handtere og kunde benyttes med stgrre dimensjoner
enn bomtralen, og ved 4 forhgie trekkraften blev det mulig a slepe
tralen dypere. Det blev nu almindelig & fiske ned til 100 fv. dyp.
Derved blev tralernes fangstomrdde kollosalt utvidet, samtidig med
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at dampskibene kunde sgke nye fiskefelter i meget stgrre avstand
fra hjemstedet, og i 90-drene endog til Faergyene og Island.

Ved innfgrelse av ottertralen pa dampskib blev skibenes fangst-
evne mangedoblet. Overgangen fra bomtral til ottertrdl blev tilende-
bragt i lgpet av et par ar pa den.britiske Nordsjgfléte.

Fiskerne pd vestsiden av Storbritania fulgte ikke si hurtig med,
og bade her og pa gstsiden blev bomtrdling med seilfartgier fortsatt
som et kystfiske og for fiskeri efter reker o.. (Slike sméa seiltrlere
benyttes ogsd idag).

m-—--
) ~—i=t
m-»

>

®

A
Fig. 4. Ottertral.

A. Tiskepose (codend). B. Stengegarn (flapper). C. Grundtaug med »bobbins«
(footrope). D. Topptaug (headline). E. Skyggetaug, sveip (bridle). F. Otterbord.
G. Slepetaug.

Tralbedriften hadde i det hele tatt sterkest fremgang i England,
hvor den i 1870 ilandbragte stgrstedelen av ferskfisken (sild og annen
pelagisk fisk ikke medregnet). I Skottland holdt fisket med krokred-
skaper sig lengere, men i slutten av 90-drene blev ogsd her stgrstedelen
av ferskfisken fanget med tral.

For & belyse den hurtighet hvormed overgangen fra seil til damp
foregikk i England, kan hitsettes:

1893: 480 damptralere ...... 2037 seiltralere over 15 tonn
1900: 1104 —— ... 925 —h— —h—

90 pct. av damptrdlerne og 70 pct. av seiltrdlerne tilhgrte Nord-
sjghavner i disse ar.

Skottland hadde i 1890 47 damptralere og 1900 232.

I Irland var fiskeri i det hele tatt lite utviklet og var mest leilig-
hetsfiske med smi farkoster, som drev kystfiske. Fiskerflaiten var
forholdsvis ubetydelig, og trilfisket spilte liten rolle.

I Frankrike hvor der finnes et meget stort antall stgrre og mindre
havner bdde ved Nordsjgsiden, Kanalsiden og pa Atlanterhavskysten,
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var kystfisket det viktigste. P& Nordsjg- og Atlanterhavskysten
iseer har sannsynligvis utviklingen av bomtralfisket med seilsmakker
falt nogenlunde sammen med utviklingen i England i seilfartgienes tid.

De forste forsgk med damptrilere begynte nogen ar tidligere enn
i England, nemlig i 1865. Antallet av damptrédlere synes sammenlignet
med England ikke 4 ha hatt nogen stor stigning i lgpet av 1800-4rene,

7\

o Iig. 5. Skematisk fremstilling av tral.
I. Vinger, a. overvinge, b. undervinge. II. Toppnett (square). III. Forpose,
a. overnett (batings), b. undernett (belly). IV. Stengegarn (flapper). V. Fiske-
pose (codend), a. overnett, b. undernett.

og tralflaiten har vesentlig bestitt av seilfartgier. Fiskerne pd seil-
farkostene si med stor skepsis pd benyttelsen av dampskib i fiskeri-
bedriften. I 1898, da damptralerne blev si meget mere effektive ved
overgang fra bomtral til ottertral, fremkalte den gkede fisketilforsel og
dermed ogsd de lavere priser protest fra seiltralerne mot bruken av
dampskib. Overgangen til damptralere i Irankrike finner for alvor
sted fgrst i begynnelsen av 1900-arene.

I Belgia hvor der kun er f4 havner, synes ikke traling som havfiske
med seilfartgier & ha hatt nogen stor betydning i 1800-drene. Bom-
tralen med sméfartgier har dog vert benyttet ner kysten siden 1822.
I 1884 blev 5 damptrilere innkjgpt, og i 1900 var antallet steget til
26 ved innkjgp fra England.
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I Holland har tralfisket i det tidsrum det her gjelder ikke spillet
seerlig stor rolle i forhold til landets gvrige fiskerier (sildefisket). Bom-
trilen blev benyttet tidlig ner kysten av seilfarkoster, men av frykt
for pdeleggelse av fiskebestanden, sarlig gullflyndren, blev mange
vanskeligheter stillet i veien av myndighetene. Sédledes blev det i
1842 bestemt at en banke skulde fredes for trilfiske i 8 dager hvis en
fisker fikk mere enn /g av undermalsfisk i ett trekk. Denne bestemmelse
som ikke kunde kontrolleres og derfor heller ikke blev overholdt, blev
ophevet 1 1857.

Fra denne tid av synes tralfisket & ha hatt nogen fremgang i Hol-
land, hvilket delvis skyldes at fiskeeksporten og forbruket tok sig op
med de bedrede jernbanekommunikasjoner. En del sildeloggere begynte
ogsd 4 drive fiske med bomtrdl i den tid av aret da intet sildefiske fore-
kom (januar—mai).

De 2 fgrste damptralere blev innkjopt i 1892, T 1898 var antallet
steget til 12 og 1 1900 til 24, alle innkjegpt fra England.

Pa Tysklands Nordsjgkyst blev en slags liten bomtral (Baum-
kurre) innfgrt i 1819, men det viktigste fiske utfor kysten i drhundrets
begynnelse synes & ha vert drevet med drivgarn (et slags trollgarn) for
fangst av forskjellig slags fisk pd grunt vann. Bruken av bomtral har dog
efterhvert gket, og dette redskap avlgste drivgarnene i 1850—80-4rene.
Fra denne tid kan man si at et slags havfiske med dekkede fartgier
begynte, serlig fra smdstedene ved munningen av FElben. Seilfar-
toiene lier blev fra 60-arene efterhvert skiftet ut med seilsmakker av
engelsk type.

Det store havfiske med tral blev fgrst utviklet ved innfgrelsen
av damptralere i 1886 i Wesermiinde. Antallet av tralere steg hurtig
til 70 i 1895. Dette ar blev bomtralen ombyttet med skovltralen
(ottertralen). I 1900 var antallet av damptralere i alt 123, hvorav
98 i byene ved Weser og 25 i byene ved Elben.

Seilskutene drev fremdeles sitt fiske med bomtrilen ved arhundre-
skiftet.

Denne sterke utvikling av fisket med trdl, som bragte si store
mengder fersk fisk tillands, md ogsa i Tyskland sees i forbindelse med
kommunikasjonenes, serlig jernbanens, utvikling som gjorde det mulig
a forsende fisk til innlandsbyene og endog til land som ikke hadde
kyster til Nordsjgen. Allerede i 1887 blev adskillige tonn ferskfisk
sendt fra Altona med jernbanen til @sterrike-Ungarn, Schweiz, Romania,
Russland, og til Frankrike, Holland og Belgia.

I 1891 blev enkelte damptralere sendt pé fiske til Island, og samme
ar blev ogsa forsgk foretatt i Adriaterhavet. Det kan ogsd nevnes at
tyskerne i 1899 forsgkte fiskeri med trdl (og liner) ved Bjgrngya, hvor



T

der blev anlagt en stasjon i land i en bukt pd nordsiden av gya. Dette
fiske blev imidlertid mislykket pd grunn av darlige fiskeforhold.

De tyske tralere holdt sig ikke utelukkende til hjemmehavnene,
men omsatte sin fisk i ikke liten utstrekning ogsd i fremmede havner,
serlig 1 Storbritania.

Pa den tyske Ostersjokyst synes fisket med de smé tralred-
skaper 4 ha fortsatt, men har ikke utviklet sig til noget stgrre havfiske.

I Danmark har tralen som havfiskeredskap hatt meget liten betyd-
ning i1 1800-drene. De danske fiskerier blev til 1876 utelukkende drevet
med dpne bater, og i nevnte dr blev det fgrste dekkede fartgi anskaffet.

I slutten av 1860-arene kom sma drivvad i bruk, innfgrt av tyske
Ostersjgfiskere. Dette drivvad blev slept ganske langsomt ved bunnen
som en tral. Slepetauene var festet til fartgiets akterende og klyver-
bom og holdtes derved utspilt, mens baten drev pitvers med vinden.
Redskapet fikk utbredelse og blev serlig benyttet til dlefiske i Beltene.

Det er redskapet snurrevad som er viktigst i Danmark. Snurre-
vadet blev fgrste gang forsgkt i Limfjorden i 1876, og efterhvert som
dekkede fartgier blev anskaffet, fikk snurrevadet stgrre utbredelse.
I 1885 var antallet av snurrevadkuttere 76. De var forsynt med brgnn
for opbevaring av fisken levende. Utenom disse drev 124 mindre far-
koster fiske med snurrevad. Serlig i 90-drene blev snurrevadfisket
sterkt utvidet til virkelig havfiske, da motorwinchen for innhaling av
de lange snurreliner blev innfgrt. Motoren til disse wincher blev sam-
tidig satt i forbindelse med propell, som kunde drive fartgiet frem-
over med liten fart. I 1900 var antallet av snurrevadkuttere 250.

Tral for fiskeri efter flyndre blev benyttet av enkelte smd far-
koster pa Nordsjgkysten i nogen ar. I slutten av 90-drene anskaffet
danskene ogsd nogen damptralere, men disse drev visstnok utelukkende
fiskeri fra utenlandske havner, serlig britiske. Denne bedrift ophgrte
dog snart.

I Sverige blev fiskeri av virkelig stor betydning hovedsakelig drevet
fra Skagerakkysten (Goteborgs og Bohus len), hvor havfisket med stgrre
seilfartgier allerede var utviklet i 1840. Dette fiske blev dog uteluk-
kende drevet med liner efter lange, brosme og torsk. Forgvrig var
fiskeriet pa denne kystdel iser knyttet til vintersilden, som i lange
periocler av ar hadde stgtt rikelig til kysten, men fra 1895 av har det
store vintersildfisket slitt feil.

Snurrevadet som tidligere var i bruk i Danmark blev fgrste gang
tatt i bruk pad Sveriges Skagerakkyst i 1893, og i 1900 var antallet av
snurrevadkuttere (kvaser med brgnn) 25. Disse drev fiskeri serlig
efter gullflyndre.
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Bruk av tral hgrer man intet om for drhundreskiftet.

Pa Island deltok en del av fiskerne derfra pa utenlandske tralere
som kjentmenn og fiskere. I 1899 blev 6 damptralere ved- hjelp av
engelsk kapital innkjgpt, men bedriften métte innstille i lgpet av samme
ar. Lignende skjebne hadde ved drhundreskiftet et engelsk et dansk
og et islandsk selskap.

I Norge blev en liten finmasket trdl med skovler, oprindelig av
dansk konstruksjon, innfgrt i 1898 for fangst av reker pd dypt vann
i fjordene pa Ustlandet, men denne bedrift fikk ingen stgrre betydning
fgr drhundreskiftet. Andre tralredskaper blev ikke benyttet i Norge.
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Fig. 6. Engelsk traler S.S »Arab« (422 br. tonn) Bygget 1933.

Tralen efter 1900.

Storbritania.

I Storbritania hvor antallet av damptralere i 1900 var 1336 — for-
uten 925 stgrre seiltrdlere i England alene — fortsatte utviklingen
av tralbedrifteri. I 1913 var antallet av damptralere ytterligere forgket,
og nu begynte traling med motorfartgier sd smatt & avlgse seilerne
i England. Krigen i 1914 hindret selvfglgelig allslags fiskeri serlig i
Nordsjgen, og en stor del av trdlerfliten blev benyttet til krigstjeneste
(946 damptrélere i 1915). Noget lignende var forgvrig ogsa tilfelle i
de andre krigforende land.

Tross alle tap under krigen var damptralerfliten i 1920 betydelig
storre enn {gr krigen, men i drene mellem 1920 og 1925 finner vi en
sterk nedgang i antallet av damptralere pa grunn av de ddrlige tider.
Dette var iser tilfelle 1 England, mens den skotske flate holdt sig nogen-
lunde oppe.

Antallet av damptralere har efter 1925 holdt sig nogenlunde jevnt
inntil 1934, samtidig med at tralingen med motorfartgier fortsatt har
hatt fremgang pd bekostning av seilerne.

Tabell 1 viser utviklingen av den engelske og skotske tralbedrift
gjennem darene inntil 1934.
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Tab. 1.
Engelske og skotske fatoier som helt eller delvis drev trdling.
Dampfartgier | Motorkuttere Sma Sel‘l ere.
Ar mo,corfai_ Sterre | Mindre
: .| teier helt | Helt og | Helt og
Helt | Delvis | Helt | Delvis og delvis delvis delvis
England
1900 e ot 5 1104 — — — — 925 ?
1Ol 1365 4 6 10 37 877 945
19200 v o s 1537 60 78 67 549 403 812
1925 . ciwwson 1224 13 63 51 675 342 545
193004 2555 o0 1298 5 76 52, 899 206 262
1934 cans .o 1278 16 79 33 1190 111 133
Skottland
1900 ........ 232 - e — — ? ?
19131 : oot s ws 298 — — — — — 45
1920 ........ 352 — — —_ — — ?
1925 i v wivions s 341 — — — — — H
1930 ........ 341 — 19 — — — 17
1934 ........ 344 29 23 — —_ — 15

Damptralernes gjennemsnittstonnasje viser en betydelig stigning
seerlig fra 1925 av, og flaten er supplert med mange stgrre og langveis-
farende fartgier med kraftige maskiner.

Mens damptralerne i det forrige drhundre ikke drev fiske pd stgrre
dybder enn ned til 100 favner, er det nu naesten ingen grense for hvilke
dybder de kan fiske pa, og dybder av 150—200 favner i de nordlige
farvann er noksa almindelig. I Atlanterhavsfarvannet pa vestsiden av
Storbritania, hvor ikke koldt bunnvann generer, fiskes endog ned til
300 favner, spesielt efter den kostbare lysing (hake).

I édrene efter arhundreskiftet blev ikke bare de forholdsvis fjerne
fangstfelter — Faergyene og Island — sterkere utnyttet, men trdlerne
spkte ogsd sydover i Biskayabukten og til Marokko. De to sistnevnte
felter synes dog ikke 4 ha vert utnyttet i den senere tid. I 1906 begynte
britiske fiskere & trale i Barentshavet utfor Murmankysten og i Hvite-
havet. I de forste ar innskrenket tralingen i Barentshavet sig til som-
merdrift, men foregikk senere &ret rundt. Finnmarkkysten var lite
sgkt til 4 begynne med, men det gikk ikke mange dr for trdlerne, iser
pa hjemturen, begynte & drive fiske her — serlig utfor @st-Finnmark
— og senere leilighetsvis pad bankene utfor Troms og enda lenger syd.
Det store tralfiske som nu for tiden foregdr i vintermdnedene utfor
Troms og Vesterdlen begynte vinteren 1933—34 ferst av tyskerne,
og i de fglgende dr ogsa av britiske fiskere.
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Bjorngybanken hvor norske undersgkelser i 1925 pdaviste stgrre
torskeforekomst blev senere samme ar sgkt av enkelte trdlere. Bankene
utfor Spitsbergens vestside hvor norske undersgkelser likeledes i tid-
ligere ar hadde funnet stgrre fiskeforekomst, blev for fgrste gang sgkt
av tralere i 1936. I slutten av 20-drene blev trélfisket utvidet endog til
4 omfatte vestsiden av Grgnland, og nu drives trilfiske ogsd ved New-
foundland og Kanada, men fisket pd disse fjerne felter har dog ikke sd
stor betydning ennu.

De stgrste og best utstyrte tralere blir sendt til de fjerneste felter,
og blandt disse regnes Barentshavet. Fisken blir fremdeles bragt
fersk i is til markedene. Salting av fisken ombord forekommer, men
er ikke serlig utbredt i Storbritania nu.. '

De britiske trdlere er fremdeles utelukkende dampdrevne, og de
store skib er ca. 140—150 fot lange og 300—400 br.tonn. De er dyp-
giende med kraftige maskiner (11 mils fart) hvorved fartgiene far
stor slepeevne. I

Skibene blev omkring 1925 utstyrt med radiomottagere og om-
kring 1930 med tradlgs avsenderstasjon og radiopeileapparat. I de
senere ar er ogsa ekkolodd almindelig tatt i bruk. Det at fiskerne
nu daglig kan korrespondere med hverandre om hvordan fisket arter
sig pd de forskjellige steder er selvsagt av betydning, og likeledes at
de narsomhelst kan sette sig i forbindelse med sine rederier.

Ekkoloddet gjgr det mulig & lodde op et fiskefelt pd kort tid, og
fiskerne kan nu i hvert gieblikk se hvor dypt trilen gar under slepning.
Tidligere blev tralfisket drevet mest pd bankflatene, og bankkantene
blev utnyttet spesielt av linefiskerne som fant ut at fisken stod tettest
der, men nu har trdlerne i stor utstrekning ogsd tatt denne slags lokali-
teter 1 bruk. Ekkoloddet er av serlig stor betydning nér fisket foregar
pé slike bratte bankskrdninger, og de kan nu ngiaktig ved hjelp av
stadige lodninger holde sig pa det fordelaktigste dyp.

Leveren av all fisk blev tidligere samlet i tgnner uten a kokes
ombord. Nu derimot dampes leveren ombord, hvorved tranen far en
betydelig hgiere verdi.

Det er England som vesentlig fisker pd de fjerne farvann, mens
skotske trélere driver sitt fiske hovedsakelig i Nordsjgen. Den skotske
tralerflites skib og forgvrig ogsd en meget betydelig del av de engelske
fartgier som driver sitt fiskeri i Storbritanias nermeste omgivelser
behgver ikke & veare sd store. Dette gjelder tildels ogsd de fartgier
som driver sitt fiske ved Island. Men fliten som sgker Barentshavet
ma ngdvendigvis bestd av de stgrste fartgier, da dette felt ligger dob-
belt s& fjernt som Island fra de viktige markeder. I Nordsjden og
i de nermeste farvann rundt Storbritania ligger damptrdlerne ute kun



Fig. 7. Tralwinch.
Fot. forf.

optil 10—12 dager. Tralerne som gar til Island er ute knapt 3 uker.
De fartgier som gar til Barentshavet ligger ute 5—6 dager mere.

Englands totalfangst var i 1935 717.350 tonn hvorav pelagisk
fisk 147.518 tonn (20,4 9;). Skottlands totalfangst var i samme ar
275.324 tonn hvorav pelagisk fisk 155.540 tonn (56,5 9,). Englands
og Skottlands samlede fangst var sdledes 992.674 tonn hvorav pelagisk
fisk 303.058 tonn (30,5 %,). Av den pelagiske fisk utgjorde sild 93,8 %,.
Mengden av bunnfisk var 689.616 tonn.

Det samlede kvantum fisk fanget med trél av Storbritania (England
og Skottland) var i 1935 639.474 tonn bunnfisk, d. v. s. 93,5 9, av all
bunnfisk ilandbragt av britiske farteier over 15 br.tonn. Uteriom
bunnfisk blev fanget i tral 14.664 tonn sild og 3.989 tonn makrell, som
ikke er medregnet i disse tall. Trdlere fra England alene bragte
hjem 547.880 tonn, hvilket er 96,2 9, av all bunnfisk hjembragt.
Skotske trdlere hjembragte 91.594 tonn bunnfisk, hvilket er 76,5 9,
av all hjembragt bunnfisk i dette land.

Tabell 2 viser fangst av bunnfisk og hvad som er trdlfanget i
forskjellige ar.

Av statistikken kan vi finne ut hvor store mengder fisk blir fisket
med tral i de forskjellige havstrgk. Britiske trédlere innbragte i 1935
41,59, fra farvann rundt Storbritania (herav i Nordsjgen 26,6 %)
— 8,59, ved Fargyane — 29,2 %, ved Island — 2 9, i Norskehavet
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Tab. 2. England.
1913 1920 A 1930 1935
Bunnfisk i
Tonn % Tonn % Tonn ; % Tonn o

Tralfangst far-
toier over 15
tonn ...... 392.681 | 93,9 | 450.693 | 94,8 | 539.556 | 94,2 | 547.880 | 96,2

Annen fangst 25.357 6,1 24.616 5,2 33.150 5,8 21.952 3,8

Totalfangst 418.038 475.309 572.706 569.832
Skottland.
1930 1935
Bunnfisk A
Tonn % Tonn %

Tralfangst .....coccavnieqs 98.920 73,5 91.594 76,5
Annen famgst cisievenans 35.711 26,5 28.190 23,5
Totalfangst .............. 134.631 119.784

(mellem Stadt og Nordkapp) — 18,4 9, i Barentshavet (gstenfor Nord-
kapp) og ved Bjerngya — 0,1 % ved Newfoundland — 0,1 9%, utfor
Vestgronland — og 0,2 9%, i andre farvann.

Tabell 3 gir et billede av engelske og skotske traleres fangstfelter
og deres betydning i forskjellige ar.

Utviklingen av tralfisket pa de fjerne farvann fremgar tydelig
av tabellen for England. Trédlerne sgker nu mere enn tidligere til
Island, Barentshavet og Bjgrngya, hvor nu hovedtyngden av tral-
fisken fanges.

Det mé her taes i betraktning at Storbritania ved lov av 29. juli
1933 forbgd sine trdlere & fiske i Barentshavet og Svalbardomrddet i
manedene juni—juli—august.

Da det kan vere av interesse & se i hvilke mengder de forskjellige
arter av bunnfisk fanges og i hvilke havomrader, er tabell 4 cver
Englands fangst av bunnfisk i 1934 utarbeidet.

Det er torsken som spiller den alt overveiende rolle, nemlig 45,7 9,
av hele fiskemengden. Derefter kommer hyse med 12,8 9%,. Gull-
flyndre sammen med sandflyndre og lomre gir 6,9 9, sei 5,8 9,, lysing
4,1 9,, skate 3,6 9, og hvitting 2,8 9%,. De her nevnte fiskesorter utgjor
81,7 9, av hele fangstmengden.
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Tab. 3.
England. Trdlfanget bunnfisk av fartoier over 15 tonn.
Omrader hvor opfisket 101 Los Hash .
% % % %o

NOTSJIEN.  voivies b vvwne « mmns 42.0 50,2 25,1 15,7
Syd og vest av England -+

16 AT (e S e e 14,2 16,3 12.0 10,2
Nord og vest av Skottland . 9,2 53 %2 6,7
BEIOVENE . vsc: somss s bnmis 7,9 2,1 6,4 8,0
TSIand .co s vviersovsman s omens 21,8 23,7 28,1 32,7
Norskehavet ... ounmisoniss 0,1 2,2
Barentshavet, Bjornoya .... 55 17,1 20,8
Vest-Gronland ............ — — 0,2
Newfoundland, Kanada .... — —_ —- 0,1
Andre omrader .......... ] 3,4 2,4 4,0 3,4
Totalfangst tonn .......... 392.681 450.639 539.556 547.880

Skottland. Tralfanget bunnfisk.

. 1930 1935
Omrader hvor opfisket

% %

NOTASIBEN 5 o5 w0 mms w5 mmm 5 5 St s owies 5 173 84,6
Irskesjoen og vest av Skottland ........ 9,6 2,5
BEIOYENE: wicvisovupsnsssmms s asssssssans 8,7 9,2
Island ... ..ov i 1,9 1,8
Norskehavet ........coiiiiiiiiinnnennn. 0,3 0,1
Forskjellige felter .................... 2,2 1,8
Totalfangst tonn ...................... 98.920 9., 594

Det viktigste fangstfelt for torsk er i rekkefglge: Island, Barents-
havet—Bjgrngya og Nordsjgen.

Hyse fanges mest i Nordsjoen, derefter ved Island og Barents-
havet—-Bjgrngya. De ovennevnte flyndrearter, hvorav gullflyndren
utgjor den hovedsakelige del, fanges alt overveiende i Nordsjgen (59,1 %,).
Sei optrer mest ved Island og Fargyene. Lysing og skate sarlig pd
vest- og sydsiden av Storbritania. Hvitting fanges hovedsakelig i

Nordsjgen.



Tab. 4. Englands fangst av bunnfisk 71934.
< SEIBE| |8 B
. Total | § |B=|>=| § - 3 58 S Sles
Fiske- fangst | .2 | ” ’_T_ el & fq E f,’ 8 |§ W ')'é 4
GRS tonn 3 %D'EE 2 7 é i g § = «g g < ED
AT R
% % | % | % % | % % | % | %
Torsk ....|253.679| 13,1 | 21| 11| 79 (481 | 09| 264 | 01| 0,3
Hyse ....[ 71.041] 36,1 14| 99121 208 | 21|175| — 0,1
Gullflyndre l
Sandflyndre|; 38.118] 59,1 | 11,5 1,2 2,8 | 15,7 — 9,7 — —_—
LOmIe ... l
Sei . 32.021 13.3 | 3,6 | 109 | 28,0 | 38,2 | 1,3 | 43| — 0,4
Lysing ....{ 22498 6,2 | 60,0 | 31,6 — — - — — 2.2
Skate ....| 19.833| 24,1 | 57,0 | 11,6 | 14| 38| — 1,3 | — 0,8
Hvitting ..| 15.562| 58,5 30,1 | 66 | 19| 25| 01| — — 0,3
Lange og
brosme ..| 12.367| 21,3 | 22,9 | 339 | 7,9 | 121 | — — - 1,9
Steinbit ..| 10.917| 58 | — 01| 1,884 | 01| 75| 02| 01
Ha........ 0854 241 | 270|419 32! 18| — | — 1,1
Pigvar .... l
Slettvar ..|; 9.326{ 78,2 | 20,7 | 1,0 | — - — — — 0,1
Ekte tunge I
Kveite: . ...} 7.335] 1,7 0,1 2,2 8,3 | 28,6 0,8 5,7 | 49,6 3,0
Glassvar .. 5.2541 3,0 | 69,9 | 24,7 0,5 — — 1.9
Breiflabb . .| 3.270; 30,1 | 36,0 | 14,4 | 17,8 | 0,6 | — — — 1,1
Smerflyndre| 1.980| 34,0 | 32,4 | 20,0 | — | 11,6 | — - — 2,0
Andre ....| 41.698] — - — — — | — — —
R KRS %
Bunnf. ialt |554.753] — — — — — — =S ‘ — —
Frankrike.

Utviklingen av tralfldten i Frankrike er meget vanskelig & f& ordent-
lig greie pd, ogsa efter 1900, p&d grunn av mangelfulle oplysninger.
Men en betydelig utvikling av damptralerbedriften méa ha funnet sted
like efter drhundreskiftet. Motoren blev tatt i bruk i seilfartgier for
krigen -1914.

I 1913 opgis antallet av fiskefartgier med dampkraft til 356, med
motor 433 og seilere 27.507. Hvor mange av disse fartgier drev trél-
fiske kan ikke opgis, men sannsynligvis var fliten av damptrilere
allerede da 200 a 300 fartgier. De mindre damptralere som fliten
hovedsakelig bestod av, fisket i de mere hjemlige farvann og i Nord-
sjgen og bragte fangsten hjem i fersk tilstand. Men Frankrike begynte
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Fig. 8. Fransk motortraler »Saint Martin Legasse«, Bjorngya 1930. ILasteevne
1 000 tonn saltfisk. 700 hk. dieselmotor. 52 manns besetning.
Fot. forf.

tidlig 4 anskaffe store tralfartgier, beregnet pa salting av fangsten
ombord og til fiskeri i fjerne farvann. Ved Island deltok 11 slike tralere
i 1905. Barentshavet blev besgkt av dem i 1910, og samme ar sendte
Frankrike 17 tralere til Newfoundland.

De langveisfarende tralere var allerede fgr krigen meget store
med kraftige dampmaskiner. De saltet sin fisk ombord, og begynte
a avlgse de store seilskib som i drhundrer hadde fisket med handsngre
pd Newfoundlandsbankene og fra 1814 av ved Island.

Efter krigen er de franske damptrélere blitt stadig stgrre, og efter
1927 er alle nybyggede trélere over 700 tonn og optil 1200 tonn (226 fot
lang) med over 50 manns besetning. Alle stgrre fartgier bygget siden
1930 er forsynt med dieselmotor og elektrisk drevne tralwincher. De
har trandamperi og fiskemelfabrikk ombord, hvorved all smafisk og
fiskeavfall blir nyttiggjort. I 1928 forsgkte en stor fransk traler med
godt resultat 4 frakte sin fisk fersk pd is fra Newfoundland, og flere
av de moderne trilere er nu innredet med fryserum, som kan holde
= 15 til + 20° C for & opbevare fisken fersk. De store tralere er nu
godt utstyrt med tradlgs telegraf og ekkolodd.

Da de franske tralere begynte & sgke de viktige fiskebanker ved Is-
land, Newfoundland og i Barentshavet for & salte fisken ombord, fant
de snart ut at det var fordelaktigst a ligge lenge ute pa fiskefeltet mel-
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lem hver hjemtur. Dette i forbindelse med de lange avstander fra hjem-
stedet er grunnen til byggingen av de meget store trilfartgier. Fransk-
mennene fant ogsd ut at dieselmotor egnet sig bedre enn dampmaskin
under dette slags fiskeri. Kullene tok for stor plass og det blev ofte
ngdvendig 4 komplettere med kull pd Fergyene, Island og Newfound-
land hvor kullene er meget dyre. Nu efter at de har innfgrt diesel-
motoren kan de lett medta brenselforsyning tilstrekkelig til hele turen.

Disse store saltfisktralere som alle nu er over 500 tonn, og flere
over 1000 tonn, foretar i almindelighet 3 turer i lgpet av aret. Ved
Island fiskes i februar—april, i Barentshavet og ved Bjorngya i mai—
august, og ved Newfoundland i september—desember. Skibene ligger
3—4 madneder ute ad gangen. I 1934 opgis en bestemt traler & ha
fisket 1000 tonn saltfisk pd hver tur i disse farvann, altsd en drsfangst
av 3000 tonn saltfisk. A fiske og salte ned ombord si veldige mengder
fisk er kun mulig pa store skib med rummelig arbeidsplass pa dekk
og med stor besetning.

Tabell 5 vil gi et inntrykk av den franske fiskerflites utseende i
3 forskjellige ar i tidsrummet 1913—31: '

Tab. 5.
. Dampere Andre fartgier Herav tralere
Ar med motor
TLalt Tralere Motor Seil og seil
1913 : ianes 356 ? 433 27.507 ?
11027 ST 504 442 1.827 21.267 3.549
1931 .. vovn 565 509 8.737 15.688 3.355

T 1931 bestod damptrélerfliten av 241 fartgier under 200 tonn,
225 mellem 200 og 500 tonn og 43 fartgier over 500 tonn.

De franske fiskerier — Middelhavskysten undtatt — gav i 1934
en totalfangst av 294.078 tonn, hvorav 132.454 tonn (45 9,) bestod
av pelagiske fiskearter, hvorav i rekkefglge sild, sardin, makrell og
tunfisk var av stgrst betydning.

Av bunnfisk spiller torsk en meget stor rolle (56.000 tonn) derefter
hvitting (24.000 tonn), skate (13.000 tonn), flyndrearter (10.000 tonn),
lysing og hyse (hver med omkring 7.000 tonn).

Den samlede fangst av all slags fisk fordeler sig pd fglgende hav-
strok siledes: Kanalen og rundt Irland 41,4 9,, Biskayabukten 26,6 9,
Newfoundland og Grgnland 14,8 9%,, Nordsjgen 11,8 9%, og Island 5,4 %,.

Nar vi ser pd hvor de forskjellige fiskearter blir fisket, finner vi
at sardin, tunfisk og skate hovedsakelig fanges i Biskaya. Lysing
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fiskes vesentlig utfor Irland og Biskaya, forskjellige flyndrearter i
Biskaya, ved Irland og i Kanalen.

Sild og hvitting fanges vesentlig i Kanalen og Nordsjgen, makrell
i Kanalen og utfor Irland, hd i Kanalen.

Torsk og hyse fanges vesentlig ved Newfoundland, Gregnland
og Island.

Hvor stor andel trdlerflaiten har av det opfiskede kvantum er det
ikke mulig 4 finne av det materiale som foreligger, men den er sikkert
meget betydelig.

Belgia.

Antallet av damptrdlere i 1900 var 26, og fliten gket med kun
3 fartgier til 1913. Utenom damperne drev 387 mindre farkoster,
hovedsakelig seilere, fiske med bomtral. Men senere — efterhvert som
motoren fikk innpass — blev skovltrdl almindelig tatt i bruk av
disse fartgier.

Efter krigen blev det igjen en stigning i damptralerfliten, som i
1920 bestod av 35 fartgier. I 1923 begynte belgierne a anskaffe en
ny type motortralere pd vel 50 fots lengde, og efterhvert fremover
blev disse motortrdlere bygget stgrre med kraftigere motorer pa 80—
200 hk.

1 1928 var antallet av damptrélere steget til 57, alle hjemmehgerende
i Ostende, og aret efter var fliten av stgrre motorkuttere 85. Motor-
tralernes antall steg senere, og fartgiene som blev bygget dels av tre
og dels av stal blev stadig stgrre, optil 85—95 fots lengde. Disse
fisket i den sydlige Nordsjg og vestover til Bristolkanalen ned til
50 favners dyp. Samtidig sank antallet av damptrilere betydelig og
bestod i 1930 av 36 fartgier.

Utenom de forholdsvis store motorkuttere som fisket med tral,
drev ogsd adskillig mindre seilfarkoster fiske med tral neer kysten.

11934 bestod den belgiske fiskerflate av i alt 522 farkoster, hvorav
22 damptralere, 449 motorkuttere og 51 mindre fartgier med motor
eller seil. Alle drev fiske med tral.

Motorkutternes og seilfarkostenes tréalfiske omfatter ikke alene
bunnfisk, men ogsd sild som optrer nar kysten i januar—mars.

Hele den belgiske fangst utgjorde i 1934 28.520 tonn, hvorav
9.977 tonn (35 9,) var pelagisk fisk, hovedsakelig sild, og 18.543 (65 %)
tonn bunnfisk. Bdde sild og bunnfisk blev hovedsakelig fisket med
trdl. Nordsjgen var det viktigste fangstfelt hvor 55 9, av bunnfisken
blev tatt. 28 9, blev tatt i farvannet pa vest- og sydsiden av Stor-
britania, 8,3 9%, i Biskaya og 8,06 % ved Island.
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Holland.

I Holland hvor antallet av damptralere i 1900 var 24, blev tral-
fisket sterkt utviklet efter drhundreskiftet. Foruten smadtrdlere pa
kysten og sildeloggerne som leilighetsvis fisket med tral, hadde Holland
i 1912 140 damptrdlere. I 1920 var damptralerflaiten vokset til 181.

Fiskerfldten forgvrig blev i Holland likesom i de fleste andre land
efterhvert utstyrt med motor. En del av de store sildeloggerne blev —
efter at de var forsynt med skovltrdl — benyttet til trdlfiske i arets
fgrste mdneder da der ikke var sildefiske.

Ogsd de mindre motorfartgier begynte & drive utelukkende eller
delvis trélfiske i kystens umiddelbare neerhet, tildels i det hollandske
territorialfarvann. Under ledelse av tyske fagfolk begynte hollandske
damptrilere i 1924 & fiske med sildetral.

I 1930 deltok i fisket med trdl 209 damptrilere, 162 store silde-
loggere forsynt med motor og 255 mindre motorfarkoster, som tildels
ogsd drev annet fiske. Tralerne fisket 51.602 tonn, hvorav damp-
tralerne 84 9,, trdlloggerne 7 %, og de mindre motorbater 6,5 9. Samme
ar fisket damptrdlerne dessuten 2.716 tonn sild.

I 1934 bestod tralerflaten av 200 damptralere (gjennemsnittlig
187 br.tonn), 419 motortralere (gjennemsnittlig 35 tonn) og 103 sma-
fartpier. Bare nogen f4 damptrélere sgkte til Island. Blandt de ovenfor
nevnte damptralere er ogsd enkelte med dieselmotor.

Det hele opfiskede kvantum i 1934 var 136.506 tonn, hvorav 65,5 %,
pelagisk fisk (hovedsakelig sild). Av bunnfisken, 46.989 tonn, blev
32,455 tonn (69,5 9,) fisket med trdl. Dessuten blev 779 tonn sild
fisket med trél.

Av bunnfisken blev kun 083 tonn fisket i Kanalen og ved Island
tilsammen, resten i Nordsjgen. Sammensetningen av Hollands sam-
lede fangst av bunnfisk var 26,6 %, flyndrearter hvorav halvparten
gullflyndre, 14,2 9, hyse, 10,5 9%, torsk, 6,4 %, al, 3,3 9%, hvitting og
3,3 9% sei som de viktigste.

Tyskland.

Pda den tyske Nordsjokyst blev iser damptralerbedriften sterkt ut-
viklet efter arhundreskiftet. Flaten av damptréilere bestod i 1900 av
123 fartgier, hvorav 98 hgrte hjemme i Weserdistriktet (vestlige kystdel)
og 25 i Elbendistriktet.

1 1913 var antallet steget til 251, hvorav i Weser- og Elbendistriktet
henholdsvis 175 og 76.

Under krigen mistet Tyskland 171 skib av sin trdlerflite. Efter
krigen blev tralerne bygget stgrre og kraftigere enn tidligere.



Fig. 9. Tysk traler »J. Hinr. Wilhelms«. (440 br. tonn, 800 hk.). Bygget 1934.
Efter Hover.

I 1921 bestod damptralerfliten av 286 fartgier.

I 1927 var antallet i Weserdistriktet 206 og i Elbendistriktet 183,
tilsammen 389 damptralere. I 1935 var det hele antall damptralere
gatt ned til 340 (hvorav 5 var forsynt med dieselmotor). Fliten var
dette ar fordelt med 205 fartgier i Weserdistriktet og 135 fartgier i
Elbendistriktet.

Mens flaten i Weserdistriktet tidligere har hgrt hjemme i 7 for-
skjellige havner er den i 1935 blitt konsentrert i 3 havner med hoved-
tyngden (169 fartgier) i Wesermiinde. I Elbendistriktet har flaten i
tidligere ar veert fordelt pd 6 havner, mens den nu er blitt konsentrert
1 2, nemlig Cuxhafen (94) og i Hamburg (41).

I 1925 fikk Tyskland sin fgrste dieselmotordrevne traler med
elektriske wincher, og i 1935 var antallet av denne slags trilere 5. De
er ikke stgrre, men heller noget mindre, enn de nyere damptralere,
men har nesten dobbel si stor aksjonsradius.

De fleste damptralere er nu pa omkring 250 br.tonn, men mange
er mellem 400 og 500 br.tonn. De senest anskaffede damptralere har
en maskin pa henimot 1000 hk.

Damptralerne blev alle forsynt med radiomottagere i 1924 og
med tradlgs telegraf i 1929. I 1930 fikk de ogsd ekkolodd.

Tralfisket fra Tyskland er omtrent utelukkende basert pd & bringe
fangsten fersk i land.

I begynnelsen av arhundret hadde den tyske trdlbedrift allerede
utvidet sitt fangstomrdde til 4 omfatte Fergyene og Island, og de
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forsgkte pd denne tid ogsd 4 utvide sin virksomhet til Middelhavet
og Marokkokysten. Fisket her svarte ikke til forventningene, og disse
felter blev opgitt. I 1905 begynte tyskerne a trédle i Barentshavet utfor
Murmankysten og Kvitsjgen og senere, i 1930, ogsd ved Bjerngya.
Disse nye fiskefelt blev av meget stor betydning. Vinteren 1933--34
begynte tyskerne tralfiske efter torsk pa bankene utfor Vesterdlen og
Troms, og disse banker har senere fitt stadig gkende betydning for
den tyske trdlbedrift.

Tabell 6 viser tyske damptraleres fangster i forskjellige omréder.

Tab. 6.
Omrade 1925 1930 | 1935
N RN
| ‘
Bumnfisk s 5L e T e 109.128 tonn | 168.748 tonn l\ 215.748 tonn
% % %
R Tatt | cone e vomns somens soa 2,6 0,8 0,3
Skagerakk og Nordsjeen ...... 30,0 153 10,7
ESTANA. .o mimieiss nomios o umes s e 52,2 49,0 40,5
NorskebBavet. ... cosvss ssnss ovas — — 21,2
Barentshavet ................ 15,2 31,7 16,2
BioInNoya . osses sasws s nees s aas — 3.1, 11,0
Andre fArvanli. . d.oe. e ee . ses — , 0,1 0,1
Nordsjgen: Tralsild............ 27.011 tonn 56.120 tonn | 120.858 tonn

Det tyske trédlfiske har hatt meget sterk utvikling i det hele tatt
i de siste 10 ar. I Kattegatt og Skagerakk og Nordsjgen har trilingen
efter bunnfisk gatt sterkt tilbake, men til gjengjeld har trdling efter
sild i Nordsjgen gket den samlede fangstmengde sterkt. Fangstfeltet
ved Island har tapt noget av sin betydning i de siste dr, men samtidig
er fisket ved Bjgrngya gket. I 1935 er fangstene i Barentshavet noget
mindre enn i 1930, men til gjengjeld er det nye fiskefelt Norskehavet
kommet til, som mer enn opveier denne tilbakgang. Den del av fliten
som tidligere hele aret arbeidet i Barentshavet og ved Bjgrngya, har
for en stor dels vedkommende flyttet sin virksomhet til Norskehavet
(utfor Troms og Vesteralen) om vinteren, iser i januar—april.

De tyske trdleres fangster av bunnfisk bestdr mest av torsk, hyse,
sei og uer, hvorav tilsammen 191.632 tonn blev fisket 1 1935. Av denne
mengde utgjorde torsk 45,0 9%, hyse 15,3 9%, sei 23,2 9%, og uer 16,5 9%,.
Men den fiskeart som trdlerne far mest av er dog sild i Nordsjgen. Silde-
fangsten alene utgjorde i 1935 120.858 tonn.

Tabell 7 viser de tyske damptrileres fangster av de 4 viktigste
arter bunnfisk 1 1935 og hvor disse er fisket.



Tab. 7.
l l
Omrader Torsk |  Hyse Sei Uer
\
1935 Totalfangst tonn...... 86.018 29.291 44.620 31703
% % % %
ISAGEECAIED.  + % srdivrs s iareim spssiinisl o 0,3 — — —
Skagerakk og Nordsjeen .. 202, 8,3 20,3 0,1
Tslamnelie. s ta vor ST e 34,1 11,0 57,5: 58,1
Norskehavet .............. 20,6 31,3 19,6 26,9
Barentshavet .::co0¢coim. 21,4 43,8 0,8 7,3
BiSnGvals izl e s onet k 21,4 5,6 1,8 7,6

Barentshavet og Bjogrngya sammenlagt gir mere torsk enn Island,
og Norskehavet er nu av stor viktighet. Av hyse gir Barentshavet
med Bjgrngya nesten halvparten og Norskehavet nasten /3 av det
samlede kvantum. Det viktigste fangstfelt for sei er Island, derefter
Nordsjgen, men ogsa Norskehavet er av stor betydning.

I Barentshavet med Bjgrngya spiller seien en ubetydelig rolle.
Uer fiskes vesentlig ved Island, men Norskehavet er ogsd betydnings-
fullt. Barentshavet med Bjgrngya gir tilsammen 15 9, av uerfangsten.

Utenom damptralerne bestod den tyske Nordsjgflite i 1905 av
156 seilsmakker, som drev fiske fra kysten vesentlig med trdl, men de
var tildels optatt i annen fiskerivirksomhet til visse tider av dret. Mange
hadde nu begynt & benytte den nye tral med skovler istedetfor bomtrél,
og i de fplgende 4r kom motoren efterhvert i bruk. Saledes bestod
fliten 1 1913 av 174 smakker, hvorav 37 med motor.

I 1925 var alle smakker forsynt med motor, i alt 122 fartgier.

Efter 1930 sgkte disse motortralere ogsd til Kattegatt, hvor hoved-
mengden av fangsten bestod av torsk. Nogen kuttere drev ogsa silde-
fiske med tral.

T 1935 var antallet av motorkuttere som drev havfiske med tral
161. Disse kutteres fangster i Nordsjgen var ialt 3.115 tonn, hvorav
80 9, forskjellige flyndrearter (vesentlig gullflyndre), 8 9, torsk, 2 %,
sild, 1 9, hyse og resten fordelt pd forskjellige andre fiskearter. Fisket
med snurrevad har ikke hatt nogen utbredelse pa den tyske Nordsjgkyst.

Pa den tyske Ostersjokyst er trilfisket efter arhundreskiftet ogsa
utviklet, og trilen er nu her blitt et universalredskap, hvormed alle
sorter fisk fanges. Skovltrdlen blev innfert ved arhundreskiftet og
har for en stor del utkonkurrert andre slags redskaper. Men det er
kun forholdsvis smd fartgier som driver dette fiske, og trdlen er derfor
ogsd av sma dimensjoner.
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Foruten bunnfisk som tidligere blev fisket med garn, blir ogsd
sild og brisling fanget med tral. En spesiell sildetrdl forarbeidet efter
samme prinsipp som de moderne sildetraler i Nordsjgen blev tatt i
bruk i 1924. Al og skalldyr fiskes ogsi med tral.

Efter krigen er fiskerfliten i Ostersjgen efterhvert blitt forsynt
med motor, og i 1934 var antallet av dekkede motorbédter 709. Fiskeriet
ma karakteriseres som et kystfiske.

Hele fangsten av sjgfisk var i 1935 47.200 tonn. Her spiller silden
den stgrste rolle (22,0 %,), nors (en liten sildelignende fisk) utgjer 14,0 9%,
brisling 13,2 9, torsk 11,6 %,, flyndrearter 12,2 9, hvorav gullflyndre
kun 1,0 9%, al 4,6 9. Hertil kommer nogen fiskearter av mindre
betydning.

Danmark.

I Danmark var ved arhundreskiftet snurrevadet omtrent enerddende
som redskap for havfiske og er det fremdeles. I 1907 blev en skovl-
trdl (skovlvaad) av liten type innfgrt. Denne slags skovltrdl blev
tidligere (fra 1898) benyttet pa den tyske Ostersjgkyst til fangst av
iseer flyndre og al. I Danmark fikk denne lille skovltral hurtig og stor
utbredelse.

Det oprinnelige »skovlvaad« bestod kun av en nettpose uten nett-
vinger. I stedet for nettvinger var lange taug — »skyggetaug« —
festet pa begge sider av tralposen hen til skovlene. For bedre & skremme
fisken hen til trdlposen var skyggetauge\ne nermest tralposen forsynt
med knipper av halm eller bast. Det synes som om de danske fiskere
benytter betegnelsen »skovlvaad« om disse traler uten nettvinger, og
betegnelsen »skovltrawl¢ om smdtraler forsynt med nettvinger. Den
sistnevnte skovltral er efterhvert kommet mere og mere i bruk for
fangst av all slags fisk. Det er nu det viktigste redskap under danskenes
fiskeri i Beltene og i Ostersjgen, og redskapet har antatt forskjellig
utseende og stgrrelse alt efter den fiskeart som eftertraktes.

Ogsa alen blir i Danmark, serlig i Beltene, fisket med tral. Ale-
trilen er liten og er ikke utspilet ved skovler, men ved hjelp av en
trestang. Aletralen har lange nettvinger og dessuten skyggetaug pa
begge sider. Disse skyggetaug er festet i hver ende av trestangen,
og selve slepetauget (det brukes bare ett) er festet til en kort hanefot
foran trestangen.

Der foreligger ingen opgave over antallet av fartgier som benytter de
forskjellige redskaper, men kun over antallet av de forskjellige red-
skaper i Danmark. Av de viktige redskaper snurrevad, skovltraler
og dletrdler hadde Danmark i 1913: 3.700 snurrevad, 1.060 skovltréler.
1.850 aletrdler, og i 1934 henholdsvis 7.043, 3.445 og 2.3009.
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Foruten disse redskaper brukes i stor utstrekning flere slags drag-
ngter, garn, liner og en meget stor mengde selvfiskende redskaper pd
grunt vann som bunngarn, ruser o. L

Fisket med tral efter bunnfisk foregdr vesentlig i Beltene og i
Ostersjgen, og efter sild og reker mest i Kattegatt.

Den danske fiskerflite blev motorisert like efter arhundreskiftet,
og den var tilendebragt for de stgrste baters vedkommende i 1910,
da antallet av motorfarkoster var 4570. I 1934 var antallet av
motorfartgier 6.248, hvorav 754 over 15 bruttotonn, 2.100 fra 5 til
15 tonn. Resten 3.394 var under 5 tonn. Hvor mange av disse sméi
fartgier drev tralfiske er der ingen opgave over, men hvis man fordeler
3.445 skovltraler anslagsvis med 3 triler pr. fartgi, utgjgr dette ca.
1.150 farkoster, som helt eller delvis driver tralfiske. Efter samme
forhold vil 2.309 aletraler gi ca. 770 farkoster som fisker med aletral.

I 1934 var det opfiskede kvantum (fisket ved Island ikke medtatt)
i alt 84.888 tonn fisk fordelt pd Nordsjgen med 34,7 %, Skagerakk
og Kattegatt 35,0 %, Beltene 23,7 9%, og Ostersjgen 6,6 %. Av det
samlede kvantum var 66,295 tonn bunnfisk (78 %) og 18.593 tonn
pelagisk fisk (22 9%).

Tabell 8 viser de forskjellige fiskesorters betydning 1 Danmark,
og i hvilket farvann de fanges.

Tab. 8.
l . |Skagerak .
Fiskesort 1934 | Tonn |- Nords: |Rattegat | Beltene | Dsters).
% | % % % | %
Gullflyndre ........ 22.861 26,9 ‘ 71,6 22.8 48 | 0,8
TLOESK,  smsmg swams s 22:331 26,3 21,8 31,8 40,1 | 6,3
<317 e 13.741 16,2 10,4 37,7 299 | 22,0
Diverse flyndre .... 7.801 9.2~ | 32,1 35,4 26,7 5,8
A e e 4.947 5,8 25,8 25,6 41,0 | 7,6
MAEEIL o o it o s 3.958 4,7 24 86,5 10,6 | 0,5
Hyse og hvitting .. 3.891 4,5 40,6 57,5 1,9 | 0,0
BRSNS, (o es) sini e ot iife 894 1,1 || 350 3,6 61,4 | 0,0
Diverse andre ...... 4.464 53 | — — — | —
Lalttonn . ouesses ‘ 84.888 1 — ‘ 29.468 | 29.664 | 20.104 5.652

Gullflyndre — som er den viktigste fiskesort — fiskes hovedsakelig
i Nordsjgen, Skagerakk og Kattegatt. Torsk fiskes mest i Beltene,
sild mest i Kattegatt og Beltene, diverse andre flyndrearter er fordelt
noksa jevnt pa de forskjellige felter undtagen Ostersjgen, hvor fangsten
er forholdsvis liten. Al fiskes mest i Beltene.

Dessuten fanget danske fiskere i 1934 i alt 1.683 tonn forskjellige
fiskearter ved Island.
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Sverige (Goteborgs og Bohus len).

Nér vi ser pa Sveriges meget lange kyst mot Ostersjgen, Katte-
gatt og Skagerakk, er fiskeriet av forholdsvis liten betydning utenom
Skagerakkysten. Fiskerne pa Skagerakkysten alene fisker ca. 65 9,
av hele landets totalfangst (1933). Pa Kattegattkysten fiskes ca, 3 %,
pa sydkysten ca. 7 9%, og pa hele den lange gstkyst fra @land og nord-
over til Nordbotten ca. 25 9.

Da fiskeriet i Goteborgs og Bohus len er sterkest utviklet og fordi
de beste oplysninger skriver sig fra denne kystdel, gir en fremstilling
av fiskeribedriften der det beste billede.

I Goteborgs og Bohus len blev en damptréler innkjgpt fra England
1 1901. Denne drev sitt tralfiske med salg av fangsten fersk i engelske
havner. I 1903 blev atter en damptraler innkjgpt, men denne leverte sin
fisk i Goteborg. Dette forsgk med salg av fangsten i svensk havn
var vellykket, og i 1905 bestod damptréilerfliten av 6 fartgier som alle
leverte sin fangst i Goteborg med kortvarige turer pa sjgen.

I 1906 begynte s& smdatt motorkuttere & bruke trdl, og allerede
aret efter var 20 motorfartgier satt inn i trdlbedriften. Disse fisket
dog ogsda med andre redskaper til visse tider av aret.

I 1908 var damptréilernes antall 13 og motortralernes 37. Vinteren
1907—08 begynte damperne leilighetsvis & f& bra med sild i tralen,
og i de fglgende ar la de sig mere efter sildefangst om vinteren. Denne
sildetrdling er efterhvert blitt av stgrre og stgrre betydning. I 1909
bestod tralerflaten av 17 dampere og 51 motorkuttere. Damperne
fisket dette ar bl. a. 2.100 tonn sild.

I 1920 var tidene darlige og damptrdlerfliten som bestod av ca.
40 fartgier var for det meste i oplag. Motortralernes antall dette ar
var 60, og nu hadde motortrilerne ogsa begynt a fiske sild med tril.

I 1925 deltok 25 damptrdlere og 41 motortrdlere i fisket.

Damptrélerfliten i 1930 bestod av 26 fartgier som bl. a. fisket
8.127 tonn sild og 71 motortrdlere som bl. fisket 2.965 tonn sild.

I de folgende ar sank damptrédlernes antall, men til gjengjeld var
det en stor stigning i antallet av motortralere. I 1934 var antallet
av damptralere 20, som bl. a. fisket 6.417 tonn sild. Antallet av moter-
tralere var samme ar 205, som bl. a. fisket 10.688 tonn sild. Den tril-
fangede sild utgjorde 63 9%, av det hele kvantum sild opfisket med
alle redskaper i det ar. _

Det samlede opfiskede kvantum fisk med alle slags redskaper pa
denne kystdel var i 1934 59.597 tonn, hvorav sildefangsten alene utgjorde
27.266 tonn eller 45,8 %,. Av det samlede kvantum bunnfisk 32.331
tonn blev 38,4 9, fanget med snurrevad, 37,1 9, med tral og 24,5 9,
med forskjellige andre redskaper.
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Som det fremgér herav er snurrevadet og trilen de viktigste fangst-
redskaper. Fra 1928 av er ogsd sild blitt fanget med snurrevad, og
i 1934 blev 5.774 tonn sild fisket med dette redskap, hvilket var 25,5 9,
av det totale kvantum fisk fanget med snurrevad.

Utenom sild og bunnfisk blev i 1934 fisket med tral 151 tonn bris-
ling av 22 motorfartgier. Dette trédlfiske efter brisling begynte i 1933.

Tralfisket efter dypvannsreker begynte nogen ar senere enn i Norge,
og blev i 1908 drevet av 15 farkoster. I 1934 blev 764 tonn reker op-
fisket av 121 motorbater.

En del motortrédlere fisker med tral som hovedbeskjeftigelse aret
rundt, men nogen fisker dels med tral og dels med andre redskaper.

Damptréalerfliten bestdr nu av sma og gamle fartgier som viser
sig lite lgnnsomme i drift, og som efterhvert blir utkonkurrert av motor-
tralere hvorav de nyeste er utstyrt med motor pa optil 150 hk. Damp-
tralernes beste fangsttid er vintermédnedene efter sild, og enkelte kan
gjore sd gode fangster under dette fiske at arsdriften kan bli lgnnsom.
Men andre dampere kan vere uheldig, og arsdriften blir da ulgnnsom.
Forgvrig er snurrevadfisket i Nordsjgen og péd Island nu sterkt utviklet,
og 1 dette fiske deltar omkring 150 fartgier som for en stor del avsetter
sin fangst i utenlandske havner, serlig i" England.

Med hensyn til bruken av trdl i Sverige forgvrig, synes dette red-
skap overhode ikke & bli benyttet pa hele gstkysten. Hvad sydkysten
angar fantes i 1933 tilsammen 48 mototralere fordelt pa Blekinge (20),
Kristianstad (20) og Malmghus len (8). P4 Kattegattkysten var antallet
av motortrdlere 15, mens antallet av tralfartgier pa Skagerakkysten
(Goteborgs og Bohus len) var 177 med motor og 19 med damp.

Feergyene.

Pa Fergyene blev en damptrédler innkjept i 1922, men det lyktes
ikke 4 fd& nogen gkonomisk drift. Senere er ogsa gjentagne ganger
damptriling og linefiske med dampere forsgkt, men opgitt. I 1934
blev igjen en damptraler innkjept, og denne driver fremdeles trilfiske
vesentlig med salting av fangsten ombord. Denne tréler har drevet
fiske ved Bjgrngya i sommertiden, og dens drift synes & vare lgnnsom.

Fiskeflaten i 1934 bestod av 1 damptréler, 156 stgrre motorkuttere
og dessuten av 123 mindre motorbater brukt til hjemmefiske. Fiske-
flitens samlede fangst i 1934 var 56.254 tonn hvorav 185 tonn sild
(fisket ved Fergyene). Av bunnfisken 56.069 tonn blev 50 9, fisket
ved Island, 44,8 9%, ved Vestgrgnland, 3,7 9, ved Feargyene og 1,5 9,
ved Bjorngya. Fangsten bestod omtrent utelukkende av torsk, nemlig
55.882 tonn.
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De store motorkuttere driver nesten utelukkende fiske med hind-
sngre, og bare enkelte driver linefiske. En stor del av kutterne med
hdndsngre utstrakte sin virksomhet i 1936 til Bjgrngybanken og til
banken utfor Vestspitsbergen.

Island.

Pa Island foregikk i begynnelsen av arhundredet en stor utvikling
av fiskeriene, ikke bare fordi dampmaskinen og motoren blev tatt i
bruk, men ogsd fordi sildefisket fra den tid blev av sd stor betydning.
Dette fiske som fgrst blev drevet kun av nordmenn, har utviklet sig til et
virkelig stort havfiske med drivgarn og snurpenot. Utviklingen av
islendingenes sildefiske kan belyses med fglgende tall: Fangsten var
880 tonn sild i 1897, 3.070 tonn i 1907 og 69.853 tonn i 1934.

Ved drhundreskiftet blev tralfiske forsgkt med flere damptralere
og fisket var vesentlig beregnet pa 4 fgre fangsten fersk til England.
Disse forsgk matte innstilles. Men i 1904 blev det anskaffet en damp-
traler som drev sitt fiskeri med salting av fangsten ombord. Denne
slags tralbedrift viste sig lgnnsom og en ny traler blev anskaffet i 1906.
I 1911 var antallet 10 damptralere og i 1912 20.

Under krigen blev halvparten av damptrédlerne solgt til Frankrike.
Fra 1919 av blev fliten fornyet med stgrre og bedre utrustede fartgier.
1 1922 var antallet av damptralere 31 og i 1928 47. Senere har antallet
gatt litt tilbake, og i 1934 bestod damptrélerfliten av 38 store trdlere
pa gjennemsnittlig 335 br.tonn, alle utstyrt med moderne hjelpemidler.

Forgvrig bestod den islandske fiskerflate av 31 dampere, som drev
dels linefiske og dels sildefiske, 254 dekkede motorfartgier over 12 tonn
og 870 mindre farkoster. Av damptrdlerne drev 8 snurpenotfiske i
sildesesongen om sommeren.

Av den totale fangst av bunnfisk 242357 tonn utgjorde torsk
alene 91,6 %. Av de gvrige fiskesorter er det swrlig mengden av sei
og hyse som er noget fremtredende, henholdsvis 2,9 9% og 2,5 %,.

Av bunnfisken blev 39,1 9, tatt av damptrdlerne, 39,3 9, av andre
fartgier over 12 tonn og 21,6 9%, av mindre farkoster.

I trélfangstene ved Island er alltid store mengder uer forekommet.
Denne fisk har tidligere ikke hatt nogen interesse utenom litt til hjemme-
forbruk, og store mengder er arlig blitt kastet overbord. Men i 1935
blev det efter foregdende eksperimenter gatt i gang med a fiske spesielt
efter uer med tral for & utnytte dens fine lever til tran, som er meget
vitaminrik. Av uerens fete bukparti blev olje utpresset, og fisken
forgvrig blev oparbeidet til fiskemel. Der er nu (1936) 3 fabrikker
som i tiden utenfor sildesesongen er beskjeftiget med utvinning av
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levertran, uerolje og mel. Tralfangsten av uer i 1936 er blitt anslatt
til mere enn 30.000 tonn. Der er eksempler pd at en trdler i lgpet av
2 dggn har fisket 140 tonn uer, og en fangst av 50—60 tonn i dggnet
skal vere noksd almindelig. Fisket har foregdtt pa vest- og nordvest-
siden av Island, men senest er ogsd spesielle uerbanker funnet pa nord-
gst- og gstsiden.

Russland (Nordkysten).

Ved arhundreskiftet hadde de russiske fiskerier sitt gamle preg
med smdabéatfiske utfor Murmansk i var- og sommertiden. I 1905 blev
en damptraler leiet til forsgksfiske men forsgket mislyktes. Senere
inntil krigen blev traling forsgkt med 4 damptralere uten at dette fiske
fikk nogen utvikling.

Det tolale opfiskede kvantum med alle redskaper i 1913 er opgitt
til 15.763 tonn, hvorav 3.860 tonn sild.

Efter krigen og serlig efter 1930 er tralfisket og fiskeri forgvrig
blitt meget sterkt utviklet.

Tiskerfliten i Murmansk- og Arkangeldistriktet bestod i 1934 av
74 tralere og omkring 240 motorkuttere. De fartgier som driver tral-
fiske er alle store (400—600 t.) med dampmaskin og tildels med diesel-
motor.

Det totale opfiskede kvantum av fisk og sild var i 1934 antagelig
ca. 215.000 tonn, hvorav sild alene utgjorde ca. 105.000 tonn (49 %,).
Av ca. 110.000 tonn bunnfisk fanget trdlerne ca. 89.000 tonn eller 81 9.

Sildefisket som nu utgjer naesten halvparten av fangsten begynte a
ta sig op 1 1931. I Murmansk var fangsten dette ar 22.000 tonn mot
1000 tonn &ret i forveien.

Savidt man kan se blir sild ikke fanget med trdl, men vesentlig
ved land med notredskaper, Fisket foregar mest fra hgsten til varen,
men veksler fra ar til 4r med tildels gode fangster oged om som-
meren.

Den store utvikling av fiskeriet har frembragt store anlegg iland,
serlig i Murmansk, med salterier, fryserier, hermetikkindustri og tran-,
olje- og sildemelfabrikker. Mesteparten av tralfangstene blir visstnok
saltet ombord, men nogen av trdlerne er innredet med fryserum for
ferskfisk. I 1934 blev 789, saltet og derav 149, tilvirket som klippfisk.
229, blev omsatt fersk.

I 1935 bestod tralerflaiten av 77 fartgier hvorav 69 med dampma-
skin og 8 med dieselmotor.
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Hvad havet gir og trilen tar.

Den internasjonale fiskeristatistikk omfatter i 1934: England,
Skottland, Irland, Portugal, Frankrike, Belgia, Holland, Tyskland,
Polen, Latvia, Finnland, Danmark, Sverige, Norge, Fergyene, Island
og Grenland. Statistikken i 1910 omfattet de ovennevnte land undtagen
Portugal, Latvia og Grgnland. Polens kyst gikk da inn under Tyskland.
Dessuten var i nevnte ar fiskeriene pd Russlands nordkyst medtatt,
men ikke dette lands fiskerier i Ostersjgen, hvor nu Latvias fiskerier
utgjor en del.

For 4 kunne sammenligne landenes samlede fangstmengde i 1934
med 1910 ma fiskeriene i Portugal, Latvia og Grgnland undtaes, og
fiskeriene pa Russlands nordkyst medregnes. Dette er gjort nedenfor.
Opgaven for Russlands nordkyst stammer fra andre kilder.

I 1910 var den samlede fangst 2.572.000 tonn hvorav bunnfisk
1.363.000 tonn (53 9,) og pelagisk fisk 1.209.000 tonn (47 9%).

I 1934 var den samlede fangst 3.412.000 tonn hvorav bunnfisk
2.045.000 tonn (60 9%) og pelagisk fisk 1367.000 tonn (40 %,).

Dette er en stigning i det totale kvantum pd 32,7 9, siden 1910
og stigningen faller vesentlig pa bunnfisken. Den pelagiske fisk bestod
i 1934 av sild 89,8 9,, makrell 4,3 9, sardin 2,9 9%,, brisling 2,3 9%, og
tunfisk 0,7 9.

Den internasjonale statistikk gir fordelingen av fangstene pd de
forskjellige havomrader for alle land i 1934. Men i 1910 mangler slike
oplysninger for Frankrikes vedkommende. Ior & kunne gi en sammen-
ligning mellem de nevnte 4r kan derfor ikke Irankrikes fangst med-
regnes, og 1 det fglgende er Frankrike sammen med de ovennevnte
land (Latvia, Portugal, Grgnland) ikke medregnet. Russlands nord-
kyst er tatt med.

I tabell 9 er fangstene i 1910 og 1934 opstillet under for-
skjellige havstrgk, nemlig Barentshavet—Bjgrngya, Norskehavet, rundt
Island, rundt Fergyene, Nordsjgen og »andre felter«. Med »andre
felter« forstdes i denne forbindelse farvannet gstenfor Nordsjgen (Skage-
rakk, Kattegatt, Beltene, Ostersjgen) og dessuten farvannet nord,
vest og syd av Storbritania og Irland. Fangstene i Biskaya og sennenfor
er ikke medregnet, og heller ikke fangstene ved Grgnland og New-
foundland. :
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Tab. 9.
Totalfangst Bunnfisk Pelagisk fisk
LR, fri Tusen tonn | @kning | Tusen tonn | @kning
fra 1910 fra 1910
1910 | 1934 1910 | 1934 9% 1910 | 1934 L
Barentshavet og
Bjerngya ....| 146 | 465 137 333 | 4+ 144 9 132 | + 1355
Norskehavet ....| 313 | 529 180 298 | 4+ 66 134 231 |+ 73
Rundt Island ..| 213 641 198 546 | + 176 15 95 | + 534
Rundt Feregyene | 34 59 34 59 + 73 — - —
Nordsjegen ...... 1115 972 376 352 [ = 7 738 620 | - 16
Andre felter
(Skagerakk og
ostover, 4 vest og
syd av Storbr.) 515 423 202 266 | 4+ 32 313 156 | - 50
2336 | 3089 | 1127 | 1854 | + 65 | 1209 | 1234 | + 2

Det fremgdr av tabellen at den totale mengde av fisk er steget
med 32,6 9, siden 1910. Ser man pa bunnfisken alene finnes her en
stigning pa 65 9,, mens stigningen av den pelagiske fisk bare utgjor
2 9,. Fangstmengden av pelagisk fisk er sarlig gjenstand for store
svingninger fra ar til &r. Den store differanse i havomridet Barents-
havet—Bjgrngya i de to ar, betyr at fetsildfisket ved Finnmark var
darlig i 1910 og bedre i 1934, da ogsa Russland hadde et usedvanlig
rikt sildefiske. Fremgangen i sildefisket ved Island betyr mere en
jevn utvikling. '

Der er ogsa arlige svingninger i fangstmengden av bunnfisk, hvorav
torsken er den viktigste (55 %, i 1934). For den norske torskefangsts
vedkommende var fangstene nogenlunde jevne i 1910 og 1934 og begge
ar noget under middels.

Fangsten av bunnfisk viser stigning pd alle felter undtagen Nord-
sjgen som viser nedgang. Den stgrste stigning i fangstene finner vi
rundt Island (176 9%) og i Barentshavet—Bjgrngya (144 9;). Dette
betyr et mere intenst fiskeri pa alle felter som viser opgang, og da serlig
pa de nordlige felter.

I den tidligere omtale av de forskjellige lands fiskerier vil man
fa et inntrykk av den betydning de forskjellige fiskeredskaper har,
og da serlig tralen.

For fangst av all pelagisk fisk som i overveiende grad bestar
av sild, spiller trdlen stort sett en underordnet rolle, undtagen for
tyskernes vedkommende som spesielt har lagt sig efter sildetrdling
Nordsjgen. De fanget saledes her i 1934 102.000 tonn sild med tral
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Det er bunnfisk som det iser blir fisket efter med tral i alle far-
vann. Helt ngiaktig tall for hvad som fiskes med tral i forhold til andre
redskaper kan ikke gies, men av det foreliggende materiale kan dog
utarbeides en temmelig palitelig oversikt, som viser trédlfiskets be-
tydning i en rekke havomrdder hvor de betydeligste fiskerier foregar.
Vi ser da likesom tidligere bort fra I'rankrikes, Latvias og Portugals
fiskerier i disse havomrader.

I Nordsjgen blev det 11910 opfisket 376.000 tonn bunnfisk hvorav
med trdl 332.000 (88,3 9,). I 1934 352.000 tonn hvorav med tral
268.000 (76,2 %,). Dette viser en tilbakegang i fangst av bunnfisk,
og i 1934 noget mindre fangst med tral og mere med andre redskaper.

Norges, Danmarks, Tysklands, Hollands og Belgias fangst av bunn-
fisk har gket siden 1910, Skottlands fangst er uforandret, mens Englands
fangst er gitt ned med ca. 77.000 tonn, hvilket visstnok vesentlig skyldes
flatetrdlingens ophgr som kan forklare tilbakegangen i Nordsjgens
tralkvantum.

Rundt Fergyene var i 1910 fangsten av bunnfisk 34.000 tonn
hvorav med tral 31.000 tonn (91,2 9%,). I 1934 59.000 tonn hvorav
med tral 56.000 tonn (94,9 %,).

Rundt Island var fangsten i 1910 198.000 tonn bunnfisk hvorav
med tral 137.000 tonn (69,3 9%). I 1934 546.000 tonn hvorav med tral
354.000 tonn (65,0 %). Fiskeriet efter bunnfisk ved Island viser en
meget stor gkning i det hele tatt og skyldes hovedsakelig fremgangen
i Islands eget fiskeri, som var mere enn tredoblet siden 1910.

Norskehavet gav av bunnfisk 1 1910 180.000 tonn hvorav prak-
tisk talt intet blev fisket med tral. I 1934 298.000 tonn hvorav 23.000
tonn med tral (7,7 %,). Her finner vi ogsd en stor gkning i den opfiskede
mengde, og trilfisket begynner & spille en rolle. Men det er det norske
torskefiske som gir den stgrste gkning i kvantumet. En rolle spiller
ogsd den utvikling som har funnet sted i Norge i fiskeriet efter andre
fiskesorter som hyse, flyndre, lange o. L.

Norskehavet som tralfelt var som det vil sees i 1934 av forholdsvis
liten betydning, men hvis man hadde hatt samlet statistikk for ogsd
1935 og 1936 vilde tralfangstene i Norskehavet vist en meget stor gkning.
Der foreligger opgaver for 1935 for Englands og Tysklands vedkom-
mende som viser at engelske trdlere i 1934 fisket 4.446 tonn og i 1935
12.250 tonn. Tyskland tralet i 1934 18.172 tonn og i 1935 45.837 tonn.
Det vesentligste fiske i Norskehavet av disse nasjoner foregar om vinteren
utfor Senja og Vesterdlen, og i 1936 var tralfisket her meget stgrre
enn 1 det foregdende ar.

Barentshavet—Bjgrngya gav i 1910 137.000 tonn bunnfisk
hvorav med trdl 17.000 tonn (12,4 9,). I 1934 333.000 tonn hvorav med
tral 232.000 tonn (69,6 9%,). Her skyldes den store gkning utelukkende
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tralfisket. Den norske fangst av torsk var nemlig i 1934 betydelig
mindre enn i 1910.

1 omrddene Barentshavel—Bjornoya, Norskehavet, Island, Feroyene og
Nordsjoen blev 11910 opfisket tilsammen 925.000 tonn bunnfisk hvorav
med trdl 517.000 tonn (56 9,). I 1934 1.588.000 tonn hvorav med tral
933.000 tonn (59 9,). Dette viser en stor gkning av fangsten i det hele tatt
og okningen faller pa alle havomrader undtagen Nordsjgen som viser til-
bakegang. Nér procenten av tralfanget bunnfisk i alle omrader sammen-
lagt viser sapass lave tall, skyldes dette vesentlig den norske fangst som
omtrent utelukkende blev tatt med andre redskaper bade i 1910 og 1 1934.1

Tabell 10 viser de viktigste lands fiskeri i 1934 i de havstrgk
hvor Norge har de stgrste interesser, nemlig Norskehavet, Barents-
havet og ved Bjgrngya. Av fiskearter er fremhevet torsk og hyse
som de viktigste. Under »andre« inngdr all annen bunnfisk. Fangst-
opgavene for Russland er ufullstendige og fordelingen av totalfangsten
for dette lands vedkommende er foretatt skjonnsmessig.

Tab. 10.
Norskehavet Barentshavet Bjornoya
Tusen tonn Tusen tonn Tusen tonn Talt
1934 Tusen

Torsk| Hyse J\Andre Torsk| Hyse | Andre| Torsk| Hyse | Andre| tonn
1

Norge . s 204 8 63 48 9 20 3 — — | 355
England .... 2 il 1 30 11 7 37 2 3 94
Tyskland 7 4 7 23 il 6 8 2 6 70
Russland....| — — — 64 13 11 16 S 3| 110

213 13 71 | 165 40 44 64 7 12 | 629

Norge har det stgrste opfiskede kvantum i det hele tatt, og Norske-
havet hvor torsken spiller den alt overveiende rolle er det viktigste
av disse omrdder. Norge deltar forholdsvis meget litet i fisket ved
Bjorngya.  Under »andre« er det serlig sei som teller mest for Norges
vedkommende, hvor sei alene utgjorde 27.000" tonn i Norskehavet og
6.000 tonn i Barentshavet.

Ogsa for de gvrige nasjoner som i motsetning til Norge praktisk talt
utelukkende fisker med trdl spiller torsken den stgrste rolle i fangstene
i alle omrader. '

Hvad et enkelt lands trdlere fanger pd et bestemt havomrdde

1 Ser vi bort fra Norges fangst i begge ar da utgjorde den tralfangede bunn-
fisk i disse omrader i 1910 90 % og i 1934 79 %. Norges fangst av bunnfisk
i 1910 var 352.000 tonn eller 38 % av den samlede fangst, og i 1934 400.000
tonn eller 25 %. Dette viser en okning av Norges fangst, men ogsa at de ovrige
land som det her regnes med har utviklet sitt fiskeri betydelig sterkere enn Norge.
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gir ikke alltid et helt korrekt billede av forekomsten av de forskjellige
fiskearter der, fordi et land har mere interesse for visse sorter fisk enn
et annet land, og sgker derfor de lokaliteter i omrddet hvor de efter-
traktede fiskesorter forekommer. It billede av dette forhold gir
tabell 11 som omfatter Islands, Englands og Tysklands tralfiske i
havomradet rundt Island 1934 og Englands og Tysklands tralfangster
i Norskehavet, Barentshavet og ved Bjgrngya 1935.

Tab: 11.
1934 1935 1935 1935
Norske- Barents- Ved

Rundt Island havet havet Bjeornoya
Tralfisk g rcg 98|l E|vE|lvEl°E|lwE T E
28 El 3| 5| 22| B3 2E| g8 |8
glHEFg|Pg|re|Fe|rg|Heleg
% % % % % % % % %
Torsk ..vvvvvnnnn 86,3 | 69,0 | 40,4 | 62,0 | 38,6 | 56,9 | 52,4 | 93,5 | 77,5
Hyse ..lcawesssss 2,8 8,5 541 29,6 | 20,0 | 304 | 36,5 4,0 6,9
Sel i 7,0 6,8 | 26,9 3,0 | 19,1 1,4 1,0 0,2 3,5
LANGE & wwn s 3 swims o 0,6 0,5 3.3 0,1 0,3 — e — —
Brosme .......... — 0,3 0,6 —_— — — —_ — —
Stenbit -os s amans s 0,2 5,3 0,5 0,1 — 0,8 1,5 0,2 0,9
Skate . fan srose s 0,1 0,4 0,4 — — 0,2 — - - —
Uer ..oovvvvvnnnn. S 13,4 0,9 | 18,6 1.3 6,5 0,4 | 10,2
Kweite o smnnss 0,4 ikl 0,4 0,6 0.2 7,07 0,1 0,3 0,4
Gullflyndre ...... 1,0 2,4 0,1 0,3 — 5,7 0,2 — —
Smorflyndre ...... —_— 0,1 1,0 — - — — — —
lEomze  dstm g s — bl 0,3 - — — — - - —
Sandflyndre ...... — 0.3 — — — 0,8 0,1 S —
ANATE 25 n 00555 50 1,6 4,2 753 3,4 8,2 1,8 1.7 1,4 0,6

Av tabellen fremgdr at Tyskland i havomradet rundt Island har
en forholdsvis hgi fangstprocent av sei og uer. England har en hgi
procent torsk og meget steinbit og gullflyndre i forhold til Tyskland.
Ser vi pa Islands fangst er procenten av torsk meget stor, og flere fiske-
sorter har overhodet ikke interessert de islandske tralfiskere, saledes
ikke uer. Denne er dog i senere ar blitt av stor viktighet for Island,
fordi der er funnet metoder til & utnytte den til mel og olje.

I Norskehavet faller det i ginene at tyskerne har lagt mere an
pa sei og uer i forhold til engelskmennene.

I Barentshavet er det samme tilfelle for uerens vedkommende,
men her fisker engelskmennene betydelig mere gullflyndre enn tyskerne,
som bare har et ubetydelig kvantum av denne fiskesort.

Gullflyndren i Barentshavet var i de forste ar tralfisket begynte
(1905) av meget storre betydning for trdlerne enn nu. Bdde tyske
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og engelske tralere hadde store fangster utfor Murmankysten og
Hvitehavet, men bestanden minket og tyskerne synes nu ikke mere
a interessere sig for fangst av denne fiskesort, mens engelskmennene
ennu sgker de lokaliteter hvor den forekommer. De engelske fangster
av gullflyndre gjennem drene anskueliggjor ganske godt flyndrebe-
standens tilbakegang i Barentshavet. I 1908 var fangsten 6.000 tonn,
1909 14.500 tonn, 1910 13.000 tonn, 1911 13.000 tonn, 1912 5.600 tonn,
1913 3.000 tonn. I érene efter krigen viser fangsten av gullflyndre
omtrent de samme mengder som i 1913, nemlig omkring 3.000 tonn.

Tab. 12. Antall fartoier som drev fiske med tral © 1934.
Damptralere Motorkuttere Mindre Seilere
: motorfartgier Helt
Helt Delvis Helt ! Delvis | Helt og delvis |08 delvis
England ...... 1278 16 79 33 2130 244
Skottland . ... 344 29 23 — — 15
Irland (1925) . 2 — — — 150 150
Belgia, oo o5 wus 22 — 449 — 51 -
Holland ...... 192 8 40 379 103 1
Tyskland .... 339 — 153 — 709 —
Danmark .... — — — — 1150 —
SVerige ... 20 — — 268 — —
NOIge :swwms v 1 - — 5 12 —
Ferogyene . ... i — — —_ — —
Istand. i vase s s 38 — — — — —
Russland .... 74 — — — —= —
Finnland...... — — — — == —
Latyia: uowss —— — — — antagelig fa —
Polen. ;. oseus . — — — — —h— —
2311 53 744 685 4305 410

A gi antallet av de fartgier som drev tralfiske i 1934 er vanskelig,
fordi de oplysninger som foreligger er uensartet og ikke fullstendig
klare. Men tabell 12 gir antagelig et nogenlunde palitelig billede av
tralerfliten i de forskjellige land i 1934.

Ovenfor er ikke medtatt fartgier i Sverige og Norge som drev
spesielt rekefiske med trél, og fartgier i Danmark som drev élefiske
med trdl. Frankrike hadde i 1931 509 damptralere og 3.355 motor-
og seilfartgier opfgrt som trdlere. For Portugals vedkommende kan
antallet av fartgier som driver trélfiske ikke opgies.

Spania og Italia er ikke medtatt i den internasjonale statistikk.
Spania har trélere som tildels driver fiske i de nordlige farvann, men an-
tallet kan ikke opgies. Italia hadde i 1929 et antal av 634 damp- og
motorfartgier som drev trélfiske. Hvor mange fartgier fisket utenfor

Middelhavet kan ikke opgies.
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Fisketral, dampfartgier, sildetral.

Den ottertrdl som forst blev innfgrt i England i 1893 og som av-
lgste bomtralen, benyttes ogsd idag, men den har undergdtt en del
forandringer. De viktigste forandringer ma vel sies & ha funnet sted
efter 1922. I dette &r blev en ny trdltype introdusert i England, nemlig
den sdkalte »V. D.«trdl, det vil si en tral som blev opfunnet i Frank-
rike av VIGNERON-DAHL. Denne traltype var i sin oprinnelige form
meget stor og lettbygget og fra fgrst av beregnet pa 4 slepes uten skovler
av 2 fartgier. Denne tral blev dog straks forandret til & slepes av kun
ett fartgi og med benyttelse av skovler (otterbord).

P4 de tidligere trdler var alltid skovlene blitt festet direkte til
tralens sidevinger. 1 den nye tral blev derimot et langt taug innsatt
mellem skovlene og tralvingene. Den nye trdls overtelne (topptaug)
blev ennvidere forsynt med en stor mengde glasskavl for & lgfte over-
telnen og nettaket i trélen hgiest mulig op fra bunnen. Disse lett-
bygde og store V. D.-trdler blev ansett for & vare de gamle tréler
overlegne i fiskeevne, men krevet en forholdsvis jevnere og renere bunn
enn den mere robuste gamle trédltype.

Arsaken til at den nye traltype fanget bedre skyldtes tralposens
storre omfang og lettere bygning sammen med at overtelnen og nett-
taket ved hjelp av glasskuler blev hevet hgiere over bunnen. Men
tildels skyldtes den gkede fiskeevne ogsd at skovlene ved det nye arran-
gement med taug mellem tralving og skovl (skyggetaug) kom meget
lengere fra hinannen og at skyggetaugene pad begge sider skremte fisken
innover mot midten av posen. Se fig. 4.

Den helt nye bruk av skyggetaug mellem tral og skovl (skygge-
tauget er nu almindelig mellem 25 og 50 favner) foranlediget en mere
omstendelig mangver ved utsetning og inndragning av trélen. Far-
toiet trengte sdledes stgrre svingeplass enn tidligere, og bade utsetning
og inndragning av trdlen tok noget lengere tid pa grunn av den nye
anordning som métte til for & forbinde slepewiren med skyggetauget
slik at ogsa dette kunde hives direkte inn pd winchesnellen. Se fig. 11.
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Den oprinnelige V. D.-tral blev dog straks gjenstand for forandringer
og tillempninger vesentlig for a forenkle mangvringen pa sjgen, og selve
trdlens utseende har efterhvert nezermet sig den gamle Granton-tral.
Men bédde skyggetaug og flottgrene pa trilens overtelne er blitt bi-
beholdt. Nu benyttes dog ikke glasskavl, men istedet kuler av stdl.

Ottertralen bestar av forskjellige deler av hdndbunnet nett (ma-
nillasngre) som er sammensydd og disse nettdeler har forskjellige
navn. I vingene og nettposens munning har redskapet store masker,
og maskenes stgrrelse avtar efterhvert gradvis innover mot bunnen
av posen, hvor fisken samles op. Posens bakre del, den sakalte »codendy,

Fig. 10. Arrangement for slepning av tral.

er bundet med dobbelt sngre for & fa den kraftig nok til 4 kunne heises
ombord med stor fangst. Posen er forsynt med en traktformet nett-
ventil (stengegarn) for 4 hindre at fisken gar ut igjen ndr den er kommet
inn i posen.

Underdelen av codend som bergrer havbunnen er forsynt med en
mengde nettstykker som faller over hinannen likesom taksten og som
beskytter posen mot slitasje. P& de nuverende trdlposer benyttes i
samme hensikt en stor rd oksehud, som delvis trer istedet for de om-
talte nettstykker.

Nar codend med fangsten er heist ombord ved hjelp av en stropp
som kniper om posen, blir denne tgmt ved & Igsne et snurpetaug i
tralposens ende. Se fig. 2.

Tréalposens opbygning og utseende vil fremgd av fig. 4 og 5.
Lengden av overtelnen i posens munning antyder i almindelighet tra-
lens stgrrelse. Grunntauget er omkring !/, lengere enn overtelnen.
Derved dannes et nettak som hindrer den innstrgmmende fisk 1 4 und-
slippe opad ndr den blir skremt av det fremadskridende grunntaug.

Nér tréalfisket er beregnet pa 4 drives i farvann med jevn bunn,
blir grunntauget som bestir av en stalwire beskyttet med surring
(kleedning) av manillataug. Men under fiskeri i mere ukjente farvann
eller hvor bunnen kan- bestd av sten, korall og lignende ujevnheter
blir grunntauget helt eller delvis forsynt med sdkalte »bobbins«. Det
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er ruller av almetre pd optil 2 fots diameter eller i den senere tid ogsd
metallkuler. Se fig. 4 og 12.

P4 den midterste del av grunntauget blir de stgrste bobbins pésatt,
og langs sidene bobbins av mindre stgrrelser. Disse bobbins er inn-
tredd pad stykker av wire og festet til trdlens grunntaug pd en slik
méte at de kan rulle over havbunnens ujevnheter.

Fig. 11. Anordning mellem slepetaug og skyggetaug.
A. Slepetaug. B. Mellemtaug med stoppekule. C. Stropp med ring. D. Skygge-
taug. Skovlene hukes fast i galgen. Slepetauget sjakles ut fra skovlene og hives
inn sammen med mellemtauget og skyggetauget som glir gjennem ringen.

Tralens stgrrelse varierer efter den maskinkraft tralfartgiene hai
og ogsa efter den dybde trdlen skal slepes pa, da en trdl pd grunt vann
slepes meget lettere enn nar dybden er stor. De mindre damptrélere
bruker i almindelighet nu en trdl med 70—90 fot overtelne (headline),
og de stgrre og kraftige fartgier benytter en trdl med 100—140 fot
overtelne.

Tralwinchen er en meget viktig del av tralfartgiets utstyr. Winchen
er forsynt med 2 sneller hvor slepewirene direkte blir rullet op. Tid-
ligere da fisket blev drevet pa forholdsvis sma dyp ned til 100 favner
var det ikke ngdvendig 4 ha si kraftige wincher med si store sneller



Fig. 12. Tral med metallbobbins.
Fot. forf.

som nu under dypvannstrdling. Man regner i almindelighet med a
matte stikke ut 3 ganger lengere slepewire enn den dybde trdlen slepes
pa, og winchesnellene pa dypvannstralerne ma derfor kunne ta 800 a
1000 favner slepewire (214 toms). Tidligere under triling bestod slepe-
wirene av flere forholdsvis korte lengder koblet sammen med kjet-
tingslgkker. Nu er hele slepewiren ubrudt og merket op i passende
avstand med sngresurringer, sdledes at den som bremser ut wirene
alltid kan se at utfiringen av begge wirer blir jevn. Se fig. 7.
Damptralerne er utstyrt med kraftige jerngalger, 2 pd hver side,
1 langt fremme og 1 i passende avstand pa akterdekket for utsetning
og innhivning av trdlen. Blir f. eks. styrbord sides tral sa sterkt ram-
ponert at det ikke lgnner sig & vente pd at den blir ferdig reparert,
blir tralen pa bakbords side satt ut istedet. Slepewirene blir ledet
til sine respektive galger gjennem lettlgpende trinser. Nar begge slepe-
wirene er utbremset blir de fanget inn og anbragt i en kasteblokk pa
rekken akterut for slepning. Nar tralen skal hives op blir kasteblok-
ken utsjaklet og slepewirene blir atter fri til innhaling. Se fig. 10.

Fartgiene i tralvirksomheten har i tidens lgp gjennemgatt en del
forandringer. De eldre damptrélere i England hadde dpen bro og ikke
innebygget styrehus, men i 90-drene blev innebygget styrehus gjennem-
fort. Karakteristisk for Grimsby-tralerne var den gang at styrehuset



Fig. 13. Akterskib av moderne britisk traler.
Fot. forf.

var anbragt langt akter bak maskin og skorsten, mens Hull-tralerne
hadde sitt styrehus anbragt foran skorstenen slik som nu er almindelig.
Trélerne hadde ikke bakk (whale-back), men de sdkalte »carriers« som
tilhgrte flatetrdlerne blev efterhdnden forsynt med bakk. Nu har
alle stgrre trdlere sidan overbygning i baugen. Fordelen med bakk
er at fartgiet kan trosse motsjg meget bedre enn tidligere, og under
denne overbygning blir det tgrr og god plass til redskaper og andre
ngdvendige ting som ma medtaes og lett vare for hidnden. Det er
ogsd av stor betydning for fiskerne som skal arbeide med fisken i darlig
ver at de i le av bakken kan fgle sig trygg i sveer sjg. Arbeids-
stedet neer bakken er ogsd forholdsvis tert og lunt.

I den senere tid er fartgienes konstruksjon ogsa pd annen mdte
blitt forandret. Saledes har de nye store skib istedetfor almindelig
hekk fatt krysser-akterende (cruiser-stern) og akterskibet er blitt forsynt
med overdekk som luner og gir plass for livbat og for ting, tgnner
0.1, som mda bortstues. En del av de store tralere er ogsd bygget
med Maierbaug (sterkt utliggende baug) eller modifikasjoner av denne.
Se fig. 6, 9 og 13. )

De forskjellige nasjoners tralere har forgvrig sine serpreg pa for-
skjellig vis. Det mest synlige er kanskje dekkshusenes forskjellige
opbygning. En tysk trdler skiller sig sdledes ut fra en britisk, og en
fransk traler likesd.



Det kan ogsd nevnes at damptrdlerne nu bruker det akterste fiske-
rum som kullbaks i den fgrste tid av turen. En tunnel i bunnen av
skibet fgrer fra maskinrummet inn til dette fiskerum. Ved & bruke
denne tunnel kan fyrbgterne trille ut kull fra dette fiskerum saledes
at det er klart til & brukes for fisk nar tiden krever det.

Sildetrdaling har efterhvert utviklet sig til en bedrift av betydning
i enkelte land. Stgrre mengder sild blev fgrst fanget av britiske trdlere
i Irskesjgen og pa nordsiden av Irland i 1906, og et trdlfiske efter sild
begynte a utvikle sig i dette farvann. Franskmennene deltok &ret
efter med trdl i dette sildefiske, og utvidet sin sildetraling i 1908 til
ogsd & omfatte Kanalen.

Forgvrig begynte trilfisket efter pelagisk fisk allerede i 1901, da
franskmennene optok fisket efter makrell i Kanalen. Et makrell-
fiske med trdl utviklet sig senere til ogsd & omfatte Irskesjoen og
Nordsjgen.

Svenskene begynte & fiske sild med trdl i Skagerakk vinteren
1907—08. Engelskmennene la sig efter sildetraling i Nordsjgen 1909,
hvor ogsa tyske og franske fartgier snart efter deltok.

All denne sildetraling blev foretatt med almindelig fisketrdl, men
i 1913 kom mere rasjonell drift istand og tralene blev bundet med
mindre masker og med lengere pose for sildefangst. Det er tyskerne
som har interessert sig mest for dette spesielle sildefiske.

I de forskjellige land blev det i arenes lgp eksperimentert meget
med & kostruere en mere effektiv sildetrdl, og i 1921 blev sildetrdlen be-
tydelig forbedret ved at overtelnen pd trdlen blev forsynt med en ekstra
skovl som under fart fremover hevet op overtelnen og derved ogsa
nettaket i tradlen. Senere er denne type forbedret ved bruk av enkle
eller doble skyggetaug mellem skovlene og tralvingene. Se fig. 14.

Nettposen i sildetrdlen er noget lengere enn i fisketrdlen. Den er
lettere forarbeidet og har noget mindre maskestgrrelse, og er inpregnert
med ritjere istedetfor den tyngre kulltjeere.

Tralfisket efter sild i Nordsjgen har blitt av meget stor betydning
for tysk havfiske. Saledes blev i 1934 102.452 tonn sild opfisket med
tral, hvilket er 62 9%, av Tysklands samlede sildefangst i Nordsjgen.

Den tyske (ogsda den franske) trdling efter sild i Nordsjgen fore-
gar vesentlig mellem lengdegradene 0° og 2° gst av Greenwich, og
drives fra nord av Fladengrund pa omtrent Lindesnes breddegrad
sydover til henimot Kanalen. Nordpd begynner fisket i midten av
juli og trekker sig efterhvert sydover til nordvest- og vestsiden av
Doggerbank og videre sydover henimot Kanalen i oktober—november.
Franske trdlere fisker sild ogsda i den gstre del av Kanalen utfor
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sin egen kyst i desember—januar, og i den vestre del av kanalen utfor
Plymouth i januar—april. Farvannet Bristolkanalen og nord av
Irland besgker de ogsd i juli—september.

Hollandske damptréilere deltar i sildetrdling, og belgiske motor-
tralere fisker efter utgytt sild med tral utfor sin egen kyst i januar
—mars. Svenskene trdler bide med damp- og motorfartgier efter sild
i Skagerakk i vinterménedene.

De eksperimenter som er blitt foretatt i forskjellige land for a
utvikle sildetrdlen, har ogsa omfattet pelagisk tral d. v.s. en trdl som
kan fiske i de gvre og midtre vannlag, men disse forsgk har ikke fgrt

LITE OTTERBORD
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Fig. 14. Sildetral 1936.

til noget. Ogsd i Norge er i tidens lgp fremkommet mange ideer til trdl
for pelagisk fangst og flere forsgk er ogsa blitt foretatt hittil uten til-
fredsstillende resultat.

Den sildetrdl som nu benyttes er beregnet pa a fange silden i den
tid denne opholder sig ved bunnen, og det er selvsagt da meget lettere
4 fa tak i den fordi man da har et bestemt vannlag 4 trale i. Selve
havbunnen danner en sikker hindring under sildens forsgk pa & und-
slippe nedad, og ved bunntrdlens sarlige konstruksjon med sidenett
(vinger) og toppnett (tak) blir silden likesom annen fisk hindret i &
undslippe pd sidene og opad.

Noget ganske annet er det & fange silden i de midtre vannlag,
hvor der intet er som hindrer silden i & undslippe nedad. Et fremad-
skridende tralredskap som ingen fremskytende deler har foran mun-
ningen, sasom, vinger, nettak, skovler o. 1. ma vere det mest hensiktsmes-
sige som pelagisk tralredskap. Men det er vanskelig om ikke umulig &
konstruere et sidant redskap nar det er tale om praktisk fiske fra et
fartgi. Redskapet md ogsd vaere meget stgrre i munningen enn en
bunntrédl, men ved 4 gjgre et redskap stort, skal det ogsd meget stgrre
trekkraft til.

Et sleperedskap med minst mulig fremadskytende deler kan lettest
konstrueres ndr det regnes med & bli benyttet av to slepefartgier, og
redskapet kan da ogsd lages forholdsvis stgrre. Men det ma ansees
uhyre vanskelig @ kunne konstruere et si praktisk tralredskap til pe-
lagisk fiske at det kan konkurrere med snurpenoten og synkenoten.



Tralfiske i Norge.

Efter drhundreskiftet er tréiling efter reker og fisk blitt utviklet
i Norge. Rekefisket, som begynte i Oslofjorden, er efterhvert blitt
utvidet til & omfatte hele kysten. P4 Skagerakkysten har rekefisket
tildels utviklet sig fra oprinnelig & vere et fjordfiske til et fiske som
nu ogsa drives pa havet med noget stgrre redskaper. Dette har for
denne kystdels vedkommende fort med sig at fiskerne nu i nogen grad
driver traling efter fisk pa dypt vann, vesentlig efter smorflyndre.

I Mgre er i den senere tid traling efter fisk blitt optatt med motor-
kuttere ute pa kystbankene og ogsd forsgksvis i Svalbardomrédet.
Mens Skagerakkystens flyndrefiskere har utviklet sin fisketral med
reketrdlen som forbillede, har fiskerne pd Mgre tatt til modell den tral
som motorkuttere i Sverige benytter. I motsetning til tralfisket pa
Skagerakkysten blir dette slags fiske pa Mgre drevet pa forholdsvis
grunt vann efter hyse og annen fisk. Ennvidere er efter flere forsgk
1 tidligere ar fiske med damptralere nu innfgrt pa vest- og nordkysten.

I det folgende vil disse forskjellige tralbedrifter bli behandlet
hver for sig.

Rekefisket med tral efter dypvannsreken (Pandalus borealis) op-
stod som fglge av nogen videnskapelige undersgkelser som professor
JouaN Hjort drev i Oslofjordeni 1898. Med en liten finmasket dansk tral
paviste han store mengder dypvannsreker pa 50—80 favners dyp.
De fgrste arene blev reketrdlen benyttet av smd seilskgiter og tildels
av sma dampskib, og senere av motorfarkoster.

Ved fortsatte undersgkelser i 1902 blev reker ogsa funnet i Vest-
landsfjordene, og dette bevirket at rekefisket med trdl fikk innpass
pa denne kystdel. Der foreligger ingen oplysninger om antallet av de
fartgier som driver rekefiske med tral, og for & kunne vise utviklingen
ma man derfor holde sig til de arlige fangstopgaver som imidlertid
ikke er blitt inntatt i statistikken for 1908.

I nevnte dr var det opfiskede kvantum vel 400 tonn fordelt pa
kysten fra Oslofjorden til Rogaland med stgrst fangst i Ostfold, Roga-
land og Vestfold fylker. I 1913 var arskvantumet 545 tonn. Et drs-
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kvantum pa vel 400 tonn holdt sig nogenlunde jevnt inntil 1917, da
det som felge av krigen sank til omtrent det halve. De 4&rlige sma
fangstmengder fortsatte inntil 1921, da de igjen kom op i ca. 400 tonn.
Men fra og med 1923 vokste den arlige fangstmengde betydelig. Dette
skyltes for en stor del at rekefisket da blev optatt i Mgre og delvis
1 Sogn og Fjordane.

Den arlige fangstmengde fortsatte & stige jevnt. I 1925 blev reke-
fisket ogsd optatt i Ser-Trgndelag og i 1927 i Nord-Trgndelag. Ars-
fangsten var da steget til 1.223 tonn. I 1929 begynte litt rekefiske i Nord-
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land. I 1930 gket arsfangsten og det var da sarlig Vestagders kvantum
som blev fremtredende, fordi fiskerne der begynte & trale efter reker
ute pa havet 1 Norskerenna.

I 1932 begynte rekefisket & fi nogen betydning i Troms fylke
og i 1935 blev litt reker fisket ogsd i Finnmark. Arsfangsten i 1935
var 3.387 tonn til en verdi av 2.3062.091 kroner. Samme ars eksport-
kvantum er opgitt til 2.122 tonn, men heri inngar ikke det som er her-
metisk konservert. Hermetisk nedlegning av reker i stgrre utstrekning
begynte i 1931—32 samtidig med utviklingen av rekefisket i de nord-
ligste fylker.

Tabell 13 gir et billede av rekefiskets utvikling pa kysten.

Det tok ikke sd mange dr for rekefisket blev almindelig langs
hele Norges gst- og sydkyst, men utviklingen av dette fiske nordover
er gitt smatt og sent. Denne sene utvikling langs kysten er ngie knyttet
til avsetningsforhold og kommunikasjoner. Stgrsteparten av rekene
blir eksportert til utlandet, og kun en mindre del forbrukes innenlands
hvor Oslo er den viktigste avtager.
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Tab. 13.

1908 1913 1924 1929 1935

Tonn | Tonn Tonn Tonn Tonn
SO ot e e e ettt 2 it e 206 197 127 173 360
Akershus og Oslo  .......... 17 154 34 159 87
BUskeryld - . o sesn sasm s s il 2 4 4 3
WIESHIOLE. 5ot = < tastioia s i isie 8 et o 76 82 51 74 104
Telemarke .. ::coes s awsis s 13 6 60 101 88
AUSEASARY .o v n o nmiet s i 1 3 12 57 86
Vestagder +ussasmmessmncssoe 9 7 18 54 1256
Rozaland e e e 88 90 127 108 791
HoTdalaindl «ew v cissie s s o 5o — — 3 6 17
Sogn og Fjordane............ 8 3 12 74 17
Mgre og Romsdal .......... — — 280 331 335
Sortrendelag « .. suss s omens .o — — — 91 110
Nordtrendelag .............. — — — 2 13
Nordland, scwsssows s vunsns s — — — 2 8
AEEOIIIS e o sgimene = 130 805 303t @miehe 5 e — — - — 109
EINDIarIE * ve s o tmam st s s s — 1 S — 3
LR T P S R 419 545 728 1236 3387

Rekene kokes ombord av fiskerne og sendes eller avhendes direkte
til opkjgpere i eksporthavnene. Disse pakker rekene i blikkbokser
som nedpakket i kasser med is blir sendt videre til markedene.

I de senere ar er nye metoder funnet til konservering og opbe-
varing av reker over en lengere tid enn tidligere. Derved er det nu
mere enn fgr blitt mulig & forsende reker fra steder som ligger fjernere
fra konsumentene.

I Troms fylke blev det ved undersgkelser pavist rekeforekomster
allerede i 1909 og litt praktisk fiskeri blev ogsd optatt nogen dr, men
métte innstilles pd grunn av vanskeligheter med omsetningen. Ogsa i
Varanger-fjorden i Finnmark er ved undersgkelser reker pavist tidlig,
men det har ikke vaert nogen mulighet for lgnnsom utnyttelse for nu
i de aller seneste ar'). Der foreligger ikke statistikk ennu over reke-
fangsten i 1936, men i dette ar er rekefiske blitt drevet i adskillig ut-
strekning i Finnmark, og et rekefiske av stgrre omfang foregdr nu i
Nordland med Narvik som avsetningssted.

I 1924 blev det ved undersgkelser pdvist store mengder reker
i Grgnfjorden pa Spitsbergen og i 1936 ogsa pa flere andre lokaliteter
langs Spitsbergens vestside, men hvilken gkonomisk betydning disse
forekomster kan fa i fremtiden er det vanskelig 4 uttale noget bestemt om.

1) Ved undersgkelser (med »Heimland I«) i 1933, blev flere rekefelter funnet
i fjordene ner Harstad.
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Rekefisket fikk lov til 4 utvikle sig fritt i mange ar. Ved utfer-
digelsen av lov av 13. mai 1908 — om forbud mot fiskeri med bunn-
slepenot (trdl) — fant man a kunne gjgre undtagelse fra reglene om for-
bud mot traling pa sjgterritoriet forsavidt reketrdl angikk, idet dette
redskap efter den erfaring man da hadde ikke mentes tjenlig til nogen
storre fiskefangst, men for 4 sikre sig mot at denne undtagelse kunne
bli misbrukt, blev der inntatt en bestemmelse om at reketrdlens stgrste
tillatte mal fastsettes av Kongen. Denne bestemmelse er gjentatt
uforandret ogsd i den reviderte trdlerlov av 22. mai 1925.

Det gikk mange ar hen fgr det blev funnet ngdvendig & utferdige
bestemmelser om reketrdlens stgrste tillatte mal, men i begynnelsen
av 1920-drene blev det pa Ostlandet bl. a. klaget over at reketrdlerne
der fanget meget fisk. Disse klager foranlediget bestemmelsen om reke-
tralens dimensjoner ved kongelig resolusjon av 1. oktober 1926. Ogsa
forbud mot fiske med reketrdl pd grunnere vann enn 60 meter blev
fastsatt ved kongelig resolusjon av 20. september 1929 i medhold av
lov av 31. juli 1914.

Imidlertid innlgp senere sterke klager fra rekefiskerne pa Skagerakk-
kysten over at bestemmelsen om reketrilens dimensjoner hindret den
naturlige utvikling av rekefisket pd denne kystdel. De mente at dimen-
sjonene var for sma og fordret dem stgrre. Kravet blev delvis imgte-
kommet ved kongelig resolusjon av 5. januar 1934 som nu stir ved
makt. Se fig. 15. Iser pd den del av Skagerakkysten hvor reketrélfisket
foregar dels innenfor og dels utenfor sjgterritoriet er det blandt reke-
fiskerne misngie ogsd med de nye regler, som tar sikte pd & hindre eller
minske reketralens fangst av fisk i sjgterritoriet.

Reketralfisket drives vesentlig med ganske smi dekkede motor-
fartgier med 1—3 manns besetning. En del driver dette fiske omtrent
aret rundt, mens andre fisker reker mere leilighetsvis. Muligens kan
antallet av fartgier engasjert i denne bedrift ansldes til omkring 500.

Fisketraling pd Skagerakkysten er sterkt knyttet til reketra-
lingen og foregar hovedsakelig fra Telemark med nogen fartgier i Aust-
agder. Efter de oplysninger som foreligger deltar 15 forholdsvis smd
motorskgiter 1 fisket med trdl vesentlig efter smgrflyndre, og kom-
binerer dette fiske med rekefiske og tildels med annet slags fiskeri.
Nogen fisker med fisketral dret rundt, mens andre driver dette fiske i
hgst-, vinter- og viarmdanedene.

Den benyttede trdl som har en maskevidde av 14—20 omfar pr.
alen ma vare forholdsvis liten og lettbygget for & kunne slepes pa ned
til 200 favners dyp av disse sma fartgier pa 33—40 fots lengde. Slep-
ningen foregar med 2 wirer — hvilket ogsd er tilfelle under fiske med de
store reketrdler som benyttes pa havet utenfor sjgterritoriet — i mot-
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setning til rekefiske med almindelig smd tralredskaper. Disse slepes
nemlig kun med en wire festet til en hanefot neer skovlene. Mellem
selve fisketrdlen og skovlene benyttes som regel meget lange skygge-
taug pa optil 100 favner.

Fisket med fisketral synes 4 ha vert drevet av enkelte fartgier
i begynnelsen av 1920 arene, og antallet har senere efterhvert gket.
Efter de oplysninger som foreligger har det gkonomiske utbytte av
dette slags fiskeri i de siste 3—4 ar gjennemgdende vert meget skralt,
men enkelte har dog vert forngiet med fangstresultatet.

I almindelighet ligger fartgiene ute pa sjgen fra 1 til 3 degn ad
gangen og forer fisken tillands uten 4 ise den i kasser. De fleste fisker
kun fra hjemstedet, men nogen driver sitt fiske ute pa havet fra Svenske-
grensen til Egersund.

Fisketrdling i Mgre med mindre motorfartgier — smatrdlere —
begynte 1 1926 og blev videre utviklet pd en begrenset kystdel, nemlig
pa den lille gy Fjgrtoft i Haram herred, hvor fiskerne i noksd stor ut-
* strekning drev snurrevadfiske efter flyndre og hyse. Mange fiskere
der var fortrolig med snurrevadets konstruksjon og kjent med bunn-
forholdene ute pa bankene. Salenge de ikke hadde fartgier med for-
holdsvis kraftige motorer var det ikke mulig & opta fisketrdling med
fordel, men da motorfartgiene i distriktet blev stgrre og kraftigere,
opstod naturlig tanken om & drive tralfiske pd de deler av Norges kyst-
banker hvor de trodde at trdlen kunde slepes.

Der er nu 11 motortrdlere i Mgre hvorav 8 hgrer hjemme i Fjgr-
toft, 1 i Bremsnes, 1 i Kristiansund og 1 i Alesund.

Det forste fartgi begynte med tral i 1926. Det forsgkte i 1928 ogsa
tralfiske ved Bjgrngya, men blev senere solgt og gikk over i annen
bedrift. Av de 11 fartgier som nu driver trdlfiske begynte 3 1 1932,
111933, 111934, 21 1935 og 4 i 1936. Fartgiene har en storrelse av
20—30 tonn med 42—70 hk. motor og en besetning pa 5—06 mann.

Det fartgi som hgrer hjemme i Kristiansund og som begynte trdling
1 1936 er forholdsvis stort, nasten 50 tonn, og driver mesteparten av
aret transport av levende fisk til Oslo.

Fartgiene forgvrig driver tralfiske mesteparten av dret, men om
vinteren 1 vintersild- og skreisesongen deltar de med garn i disse fiskerier.
Tralingen foregdr mest utfor Mgrekysten, men flere fisker ogsd en tid
av aret pa andre kystdeler nordenfor helt op til Vesterdlen og Troms.
Fartgiene er vanligvis ute 1—3 dggn, mer sjeldent optil 1 uke ad gangen.
Fangsten blir iset direkte i kasser ute pd sjgen for & f4 finest mulig vare.
Enkelte har foretatt en tur til Bjgrngybanken om sommeren for triling
efter torsk med salting av fangsten ombord.
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Tisket foregdr pa 30 optil 100 favners dyp, og fangstene pa Norges
kystbanker bestar vesentlig av hyse og torsk. Utenom disse fiskesorter
fanges en del sei, skate, lange, lysing, hvitting, breiflabb og litt kveite.

Nogen spesielle opgaver over hvor meget disse tréilere fisker arlig
foreligger ikke, men praktisk talt alle utgvere av dette fiskeri er enige
om at deres tralfiske har vert lgnnsomt. Mgretralerne bruker vesentlig
lette traler av bomullstrdd, svensk type, men de har begynt 4 lage

Fig. 16. Tral av bomullstrad.
Svensk type for motor ca. 120 hk. Topptaug 80 fot. Grunntelne 110 fot. For-
ovrig er de traler som motorfarteiene bruker av meget forskjellig storrelse, iser
med hensyn til nettvingenes lengde.

sine egne traler som varierer litt fra de svenske. Stgrrelsen av trdlen
angitt i lengde av overtelnen (topptaug) varierer mellem 65 og 100 fot,
hvilket vil si at nettvingene som regel er forholdsvis lange. Et par far-
toier bruker trdler av engelsk konstruksjon. Disse er kraftigere og bun-
net av manilla med 45—50 fot lang overtelne. De har betydelig
kortere nettvinger enn de svenske traler. Alle bruker 1 wire til hver
skovl, og disse slepewirers lengde varierer mellem 200 og 500 favner.
Mellem tralen og skovlene benyttes skyggetaug pa 16—40 favners lengde.
Overtelnen er forsynt med glasskavl eller lignende flottgrer av metall.
Under fiske pd uren bunn benyttes tildels »bobbins« (treruller) eller
annen anordning beregnet pa & hindre tralen i & sette sig fast.

Det synes d& fremga av de forsgk som er foretatt ved Bjgrnoya
og utfor Spitsbergens vestside at det er vanskelig & bruke de lette gm-
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fintlige trdler av svensk type der pa grunn av bunnforholdene. Her
synes en kraftigere bygget trdl med spesielt gode bobbinsanordninger
pa bunntelnen & vere mere fordelaktig til tross for at en sadan tral
som er tyngre & trekke vil ha en noget mindre fiskeevne. I disse nord-
lige farvann fiskes utelukkende efter torsk, som krever en hurtigere
slepning av tralen enn under fangst av hyse. Videre krever hyse stgrre
fart av tralen enn flyndreartene. '

Det spesielle utstyr som kreves for trdling er tralwinch, galger
(avtagbare), blokker, slepewire, skovler og 2 til 4 tralngter. Omkost-
ningene til dette utstyr varierer i almindelighet mellem 2.500—3.700 kr.

o

Der foreligger ikke tilstrekkelige opgaver til & kunne beregne
hvor mange tonn fisk disse smatrélere fisker i lgpet av dret, men anta-
gelig kan drsfangsten av de 10 tralfartgier som fisker naesten aret rundt,
anslagsvis settes til 500 a 600 tonn tilsammen, hvorav anslagsvis 50 9%,
hyse, 20 %, torsk og 30 9, annen fisk.

Det belgp som innkommer ved salg av fangsten blir — efter
at fellestutgifter til maskinbrensel og is er fratrukket — opdelt i et
bestemt antall like store lotter. Herav tar fartgiet 3 lotter, redskapene
1—2 lotter og hver man 1 lott. Fordelingen kan dog variere noget.

Fiske med damptralere blev forsgkt i de fgrste dr efter ar-
hundreskiftet, da et par fartgier blev innkjopt fra England til Stav-
anger. Tréling blev forsgkt en tid, men virksomheten gikk snart over til
vanlig norsk fiskeri, serlig til sildefiske ved Island. I en rekke dr efter
arhundreskiftet var der riktignok innregistreret henimot et snes damp-
trélere i Norge, men disse var i virkeligheten britiske skib, som ingen
annen forbindelse hadde med Norge enn at de seilte under norske flagg
for & kunne fiske i havbukten Moray Firth, som var stengt for britiske
tralere.

Virkelig norsk tralbedrift blev ogsa senere forsgkt ar om annet, saledes
nogen ar fgr krigen fra Larvik med en innkjgpt damptriler. Denne
avsatte sin fisk i Oslo. Fra Mgre og fra Nordland blev ogsd triling
med dampere forsgkt. Disse bragte sin fangst til utenlandske markeder.
Alle disse forsgk métte innstilles som ulgnnsomme. Ogsd i slutten
av krigstiden blev trdling forsgkt med en stor og fullt moderne damp-
traler fra Alesund, men efter et par ars drift blev fartgiet solgt til Island.

Nogen ar efter krigen vilde et selskap i Alesund forsgke traling
med flere store dampskib bestilt ved norsk verksted, men selskapet
maktet ikke & gjennemfore sin plan og kun 2 trélere blev ferdigbygget
og straks solgt til Island.

Alle disse forsgk var vesentlig basert pa 4 avsette fangsten fersk
pa markedet.



T 1930 blev en noget stgrre damptraler innkjgpt fra England til
Kristiansund. Denne damper drev dels tralfiske og dels snurpenot-
fiske efter sild pa Norskekysten og ved Island. Tralfangsten blev efter
arstidene dels solgt fersk pa utenlandske markeder og dels saltet.

Resultatet av dette fartgis traling var de forste ar ikke alltid tii-
fredsstillende, men fisket blev dog fortsatt. Fra 1933 av omla trdleren
sin bedrift til vesentlig saltfisktilvirkning ombord hele aret rundt,
og driften blev efterhvert lgnnsom. Derved opstod en stgrre interesse
for fiskeri med trdldampere i Norge, og flere fartgier blev innkjgpt
for & drive trédlfiske. Saledes blev hgsten 1935 2 store trédlere anskaffet
til Kristiansund og samtidig 1 i Bergen, 1 i Harstad, 1 i Bodg og 1 i
Tromsg. Den siste kom ikke i drift for sommeren 1936. I 1936 blev
ytterligere 1 damptrdler anskaffet til Kristiansund.

Flaten av stgrre damptralere bestod sdledes i 1936 av 8 fartgier.
Dessuten blev i samme dr om sommeren tralfiske forsgkt drevet i Sval-
bardomrédet av en gammel hvalbédt (pd 164 tonn) fra Sandefjord og av
en liten fiskedamper (pa 74 fot) fra Alesund. Et motorfartei (pi 88
tonn) som til andre tider av dret transporterte levende fisk fra Tron-
delag til Oslo, forsgkte ogsa traling en tur i Svalbardomradet.

Den storste av damptrédlerne er 644 brutto tonn med 820 hk. maskin
og 30 manns besetning. En annen er ogsd forholdsvis stor, 425 br.tonn,
600 hk. med 27 mann. Dernaest kommer 2 pd noget under 400 tonn,
2 pa omkring 300 tonn og 2 fartgier pd henholdsvis 270 og 240 tonn,
alle bemannet med 23—27 mann. I allfall flere av dem er utstyrt
med trddlgs stasjon og ekkolodd.

De tralngter som brukes er alle av engelsk oprinnelse og av noget
forskjellig stgrrelse alt efter skibenes maskinkraft. Den stgrste og
kraftigste trdler bruker saledes en trdl med 100 fot overtelne og de
mindre fartgier bruker tral med overtelne ned til 75 fot. De tréler
som benyttes er likesom de moderne utenlandske forsynt med en mengde
flottgrer av metall pd overtelnen. Bunntelnen har store og kraftige
bobbins, d. v.s. ruller av tre med optil 2 fots diameter, men tildels
brukes nu ogsd bobbins av metall. Disse er store stgpte stidlkuler som
er lufttette med rund dpning i centrum slik at de kan trades inn pa
en wire. Mellem trdlens nettvinger og skovlene benyttes 25 favner
lange skyggetaug av wire. Hver av slepewirene er 450—600 favner lang.
Se fig. 2, 4, 5, 7 og 12.

Iiskeriet blir meget ofte drevet pa bankenes skraninger ned til
200 favners dyp. De tidligere omtalte 2 smd dampskib og motorfar-
tgiet drev sin trdlervirksomhet mer som et forsgk.

De store trdlere som var i virksomhet tidlig pa dret deltok i fisket



Fig. 17. Norsk traler S.S »Nordhav I« Kristiansund, 644 brutto tonn.
820 hk. maskin. 30 manns besetning.
Fot. forf.

efter torsk utfor Andenes, Senja og Malangen i januar—februar.
Nogen tok en tur til Island i virmanedene. De fleste fisket fra juni og
utover hgsten pa bankene ved Bjorngya og utfor Spitsbergens vest-
side. It enkelt fartgi drev spesielt fiske efter uer i Barentshavet i
oktober—november med godt fangstutbytte.

De norske damptraleres virksomhet var i det hele tatt basert pd
salting av fangsten ombord, og det blev derfor spesielt torsk som trélerne
la an pd a fiske efter.

Varigheten av damptrilernes fisketurer har vert hgist forskjellig.
De mindre trdlere foretok turer pa omkring 3 uker til en mdned, og
de stgrre har pd turer til Svalbardomradet vanligvis ligget ute om-
kring 2 madneder.

T denne virksomhet med salting ombord ansees det som en bety-
delig fordel & ha store skib, som har plass til et stort mannskap og store
forsyninger. Av ikke liten viktighet er det ogsd a ha stor og fri dekks-
plass, hvorved arbeidet med fiskens tilvirkning kan forega lettest mulig.
Det er nemlig si at fangstene kan veere sd rike at selve fisket ma op-
here fordi mannskapet ikke rekker & arbeide unda med slgining, flek-.
king, vasking og salting av fisken.

Under heldige forhold kan trilen i lgpet av en times slepning bli
helt full av fisk. En passende del av fisken md da ledes inn i bunnen
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av nettposen (codend) og heises op i den for & tgmmes. Snurpetauet
i enden av den tgmte pose blir atter knyttet og posen kastet overbord
for igjen & ta op en passende porsjon fisk. Saledes kan trdlen inneholde
5—6 slike poser eller heis, det vil si omkring 13 tonn ferskfisk.

Man kan regne med at en trdler med plass nok til et mannskap
pd 27—30 mann i almindelighet ikke kan klare 4 salte ned mere enn
10—11 optil 13 tonn saltfisk i dggnet.

Av de 8 stortralere drev 6 fiske hele aret og 2 kun siste halvdel
av 1936, fordi de blev anskaffet sd sent.

Efter den forelgbige statistikk for 1936 inntatt i »Fiskets Gang«
har de tralere som fisket med salting av fangsten ombord innbragt
til Norge i alt 4.865 tonn saltfisk pa 38 fangstturer. Fangsten bestod
omtrent utelukkende av torsk. Hertil kommer den fisk som enkelte
tralere innbragte fersk, anslagsvis 300—400 tonn mest sei og uer.

Utenom tralfangstene blev i 1936 hjembragt av linefiskere fra
Svalbardomradet 4.102 tonn saltet torsk, fra Island 3.321 tonn, fra
TFeergyene 119 tonn og fra Grgnland 1.054 tonn, i alt 8.596 tonn saltet torsk.

Landets gvrige fiskerier gav inklusiv den torsk som blev tatt under
bankfisket (ca. 5.000 tonn) i alt 142.000 tonn fersk slgiet torsk.

Omgjort til fersk slgiet fisk utgjgr den trdlfangede fisk 8.120 tonn
og andre redskapers fangst i fjerne farvann 14.350 tonn. I alt er sdledes
ilandbragt 164.470 tonn slgiet torsk hvorav tralfisken utgjer 5 procent.

Norges totalfangst av all fisk 1 1936 kan ansettes til 982.000 tonn,
hvorav 722.000 tonn (73,5 9,) var pelagisk fisk, hovedsakelig sild
og 260.000 tonn (26,5 9/,) bunnfisk.

Av Norges totalfangst (bunnfisk og pelagisk fisk) utgjorde tral-
fisken 19,. Av all bunnfisk fisket damp- og smatralerne 9.500 tonn
det vil si 3,6 %.

Lonningsméten pd engelske damptralere (Hull) er at skipper og
styrmann er lgnnet med utelukkende part av nettoutbyttet og betaler
sin egen kost. Alle de gvrige ombord blir betalt med en bestemt
lonn pr. uke plus en liten procent av nettofortjenesten og rederiet
holder deres kost.?!)

Prinsippet for lgnningsmdten ombord i samtlige utenlandske damp-
tralere folger nogenlunde det engelske system.

1) Skipper 1%/; og Mate 1 av 14 parter av turens nettoutbytte. Disse holder
selv kosten. De ovrige har fri kost og lennes saledes :

Boatswain 50/9 d pr. uke plus 4 d pr. £ av nettofortjenesten. Third Hand
47/3d plus 2d pr. £. Cook, Deck Hands, Spare Hands 43/9d plus 2d pr. £.
Extra Hands 42/—. Chief Engineer 68/4d plus 3d pr. £ Second Engineer
59/6d plus 2d pr. £, Trimmers (long distance) 45/— plus 1d pr. £ Trimmers
(North Sea and Faroes) 42/— plus 1d pr. £.

Dette var lenningsskala i Hull april 1937.
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I Norge benyttes derimot pd damptréalerne det samme lgnningssystem
som ombord i de vanlige fiskedampere og selfangere. Det vil si at maskin-
folk og kokkepersonalet har fast lgnn uten andel i fangstutbyttet.
De overordnede av dekksmannskapet har som regel fast lgnn plus
part av fangsten. Det gvrige mannskap (fiskerne) har ingen fast lgnn,
men utelukkende part av fangsten (lott). Alle lottakere holder selv
sin kost, mens maskin- og kokkepersonalet har fri kost. Av fangstens
bruttobelgp fratrekkes sdkalte fellesutgifter som bestdr av utgifter til
salt eventuelt is, losseutgifter, assuranse av fangsten og lgnn til kokke-
personalet. Efterat disse utgifter er fratrukket bruttofangsten far
lottakerne 27 9, herav til deling.

Den ekspansjon som har funnet sted i de siste ar i Norge, sarlig
av trélfisket med dampskip har hatt tilfgige den midlertidige lov om
fiske med bunnslepenot som tradte i kraft 16. juli 1936. Denne lov
inneholder bl. a. forbud mot & bringe fisk som er fanget med tral
utenfor sjgterritoriet iland i norsk havn, men Kongen kan gi dispen-
sasjon fra denne regel for de tradlere som allerede var i drift ved
lovens ikrafttreden. En tidligere lov forbyr fisketrdling innen sjg-
territoriet.

Spgrsmalet om nordmenn i fremtiden skal fa adgang til & utvikle
sitt trdlfiske ute pd det dpne hav — hvor alle konkurrerende nasjo-
ners fiskere har fullstendig fritt spillerum — er for tiden under be-
handling av en serskilt opnevnt komite.
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