Nr. 45, 10. november 1955

Melding fra Fiskeridirekloralets
dnftmkononuske unde;s;»kelam

Smairalernes Iznnsomhei 1954

Virksomhetens omfang.

Som nevnt i forrige 111e1din‘g'volii smatralerne («Fiskets Gang»
nr, 44 var det i alt utstedt 377 tralkonsesjoner pr. 31. desember
1958, Imidlertid var det bare en mindre'del av. disse konsesjoner
som ble nyttet i 1953. En kan vel regne med at i alt om lag
110 farkoster drev trdling i det dret.

1 1954 var antallet konsésjoner kommet opp i 435, og en kan
gh ut fra at det i alt deltok om lag 150 farkoster i trilfisket.

Ftter den fangststatistikk som foreligger, kan den samlete
tdugstmengde og -yerdi i 1953 ansettes til h.hv. 13800 tonn og

7,5 mill. Tilsvarende tall for 1954 var 13 600, tonn og
‘7,6 mill. kroner. Den alt overveiende  del av fangsten til sma-
trilerne i 1958 skrev seg fra varfisket i Finnmark, — nemlig hele
10.800 tonn eller om lag 78 pst. Aret etter var denne andelen
ghtt ned til 9.500 tonn eller om lag 70 pst., men framleis var
den si stor at en generelt kan si at trilfiskets Ipnnsomhet avhang
av driftsforholdene i dette fiske.

‘Mens den totale fangstmengde for samtlige bruksarter pd
varfisket i Finnmark gikk ned fra 57000 tonn i 1953 ¢l 35000
tonn i 1954, — altsi med om lag 39 pst., gikk g]ennomsmtcshnn-
sten pr. smétriler pd samme fiske ned med om lag 35—40 pst.
Det var spesielt torskefisket under varfisket som sviktet. Vir-
fisket ga i 1954 i alt 20.000 tonn torsk mot 43.000 tonn i 1953,
som for @gvrig var det beste resultat siden 1936, da torskekvan-
tumet utgjorde 51000 tonn. Av trilfangstene pi véarfisket ut-
gjorde torsk om lag 5000 Og 3000 tonn i h.v. 1958 og 1954.

Tabell 1 viser en del spredningstall over fangstverdi i 1954,
fordelt pA ulike felt og bitstgrrelser. Kolonnene 1—38 viser hvor-
ledes fordelingen av fargstverdien var i 1954, nér all virksom-

kroner.

het for smitralerne betraktes under ett.

Av de minste trilerne (kol. 1) hadde hele 50 pst. mindre enn
’QQ 000 kroner i og hele 88 pst. mindre enn 60000
kroner.i inntekt. ‘

Pi de mellomstore trilerne (kol. 2) 14 bare
tektene under 20 000 kroner, 42 pst. av bitene hadde inntekter
fra 40 000 til 60000 kroner, — i alt hadde 80 pst. av disse tifl-
lerne under 60 000 kroner i inntekt.

Av trilerne i stgrrelsen 150 br. tonn og over, var 4 i stgrrelsen
270—298 br. tonn (kol. 8). Det var, disse trilere som hadde de
relativt hgye inntektene fra 300 000 til over 600 000 kroner. Disse
farkoster skiller seg ut fra de egentlige smitrilere, bide nir det
gjelder inntekter og farkoststgrrelse.

inntekt,

25 pst. av inn-

Tabellens kol. 4—7, viser hvotledes trilernes inntektsfordeling
var pi virfisket 1 Finnmark., Denne del av tabellen 1131~ for @viig
gruppert i overensstemmelse med tabell 2. En noe stgrre del
av inntektene pa dette fiske falt i lavere mntektsgmpper enn til-
felle var nar en betraktet alt trdlfiske under ett. (Ved jamn-
fgring av tallene i kol. 1—3 med tallene i kol. 4—7,imi en viere
merksam pd at kol. 4—{—9 og kol. 7, ikke helt svaver til kol. 2 og
kol. 3).-

Pi dette fiske hadde 53 pst. av de minste trdlerne inntekter
undel 20 000 kroner, og hele 97 pst. hadde unde1 60 000 kroner
i inntekt. G]ennonmnttsmntekten til tralerne som var st¢ne enn
50 br. tonn, men mindre enn 75 fot \kol 5) 13 ikke si mye hgyere
enn pi de minste trilere (kol. 4). Ay de fgistnevnte trileme
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‘hadde siledes 96 pst. inntekter under 60000 kroner, men* til
gjengjeld var det langt farre av disse som hadde si lave ini-
tekter som under 20000 kroner, — nemlig bare 33 pst.

Farst nar en. kommex opp i stgrrelsesgruppen 75110 fot,
blir inntektsforskjellen betydelig. Av disse tralerne hadde bare
16 pst. mindre enn 20000 kroner i inntekt, 16 pst. hadde fra
60 000 til 79 000 kroner, og 8 pst. hadde fra 80000 ul 99 000 kro-
ner i inntekt.

De hgyeste inntektene i kol. 7 representerer de foran om-
talte + tralerne i stgrrelsen 270—298 br. tonn.

Av de 16 tralerne under 50 br. tonn som hadde fisket pd
Mgrekysten (Buagrunnen og langg runnsgyla), hadde 5 far-
koster mer eller mindre kontinuerlig drift hele fret. Disse fai-
kostene hadde en driftstid fra 200 til 250 dgr.,
993 dgr. Inntektene 13 pa fra 60000 til 112000 kroner, gjen-
nomsnittlig 86 000 kroner. '

g]ennomsmlthg,

De gvrige 11 trilerne som drev pa Mgrekysten, hadde drifts-
tid fra 10 til 120 dgr., — gjennomsnittlig 71 dgr. Inntektene var
fra 8000 til 40000 kroner, gjennomsnittlig 19000 kroner.

Tar en omsyn tl driftstiden, ser en at fisket pd Mgrekysten
ga darligere vesultat enn varfisket i Finnmark. Mens driftsinn-
tekten pr. dag 14 pa om lag 500 kroner pd de minste bétene
som drev vArfisket, 13 den pa om lag 885 kroner pd de heldls-
drevne Mgre-tralerne, og pa om lag 270 kroner pa’de “ahdre
Mgre-trilerne, I denne forbindelse skal en imidlertid huske pa
at disse Mgre-tralerne i stor utstrekning ogsd har drevet i siste
halvpart av aret. Generelt har dette vert en ugunstigere tid {
drive smitriling i enn tidligere pd viren og sommeren.

Fungstinntektene sett i velasjon til bdtstgrrelsen.

De biter som det drives smatriling med, variever sterkt i
stgrrelse og maskinstyrke. Det faller naturlig 4 stille spgrsmalet
om en pi ren statistisk basis kan konstatere om enkelte trilerve
i forhold til sin stgrrelse viser avgjort bedre fangstevne enu
andre. 1 den forbindelse har en analysert fangstinntektstallene
fra' 119 smatmlele i stgrrelsen 10—298 br. tonn som drev varfiske

i Finnmark. Oppgavene gjelder dret 1954, og en del av resulta-

tene er gjengitt i tabell 2.

Oveiste’ del av tabellen viser hvordan duftsmntektenc ntleg
net pr, dag fordelte seg pd Dbiter av ulike stgrrelser. Ln ser
straks at spredningen i materialet er meget sterk. Eksempelvis
varierte driftsinntektene for de 10 batene i stgrrelsesgruppe 40—

.44 Dbr. toni fra bare under 99 kroner pr. dag opp til over .1.500

kroner pr. dag. Og liknende forhold finner.en igjen i de. fleste
farkostgrupper.

Belmktel en gjennomsnittsinntekten pr. dag for farkostene,
finner en 1ett nok en sterk stigning fra de minste til de st@rste
farkostene, men denne stigningen er ikke jevn. For enkelte av
mellomgruppene faller til og med g1ennomsu1tt51nntekten med
stigende farkoststgrrelse. Det kunne ligge ner’4 ta dette skift
i tallrekken soin uttrykk for disse bitgruppers relativt mindre
angstevne og dermed mindre hensiktsmessighet for smaudlmg
Imidlertid vil det, pi grunn av den store spredning i et s& vidt
begrenset mlhnuumle vaere uholdbart & dra en slik konklusjon.



Tabell 1. Spredningstall over smdtrdlernes fangstverdi 1954,

Nr. 45,10, noveniber 1955°

Alt tralfiske Varfisket i Finnmark Mgrekysten
— Farkoster?
Farkoster i starrelsen Farkoster i stgrrelsen? under 50 br.t.
Fangstverdi i 1000 kroner under S0 150 br.t.| under -
50 br.t. | 149 br.t.| og over | 50 br.t. | Gr.I | Gr.II | Gr. III a b
pst. pst. ‘ pst. pst. pst. pst. pst. pst. . pst.
1) (2) BE) () (5) (6) (7 (8) 9)
Under 20 .........o...o. il 50 25 — 53 33 16 | — 6+ S —
20— 39 i 19 42 1 25 25 40 40 — 27 —
40— 59 19 13 — 19 23 20 — o | 20
60— 79 it 5 8 — 3 4 16 20 — 20
80— 99 it 4 2 13— — 8 — — 20
100—-199 i\t I T A 1 12 — — — — — 40
200290 ... — — — — —_ — 20 — —
300399 ... — — 13 — —_ — 40 — —
400—499 .. ..... P — — 12 — — — 20 — —
500590 L. — — e — — — — — —
600—699 . ........ e | — — 25 — — — —_ —_ —
| 100 | 100 | 100 100 | 100 100 100 100 | 1co
Gj.sntl. verdi i 1000 kroner ....| 29 64 192 23 29 42 236 19 | 86
Ant. farkoster ................ | 74+ | s3 | 8 50 | 30 25 5 1w |os

I Gr. I: Over 50 br.t., meﬁ under 75 fot. Gr. II: 75—109 fot. Gr. I11: 110 fot og over. Gruppen 50—149 br,t. svarer

omtrent til Gr. I + Gr. II.

2 a: tralere med driftstid mindre enn 200 dgr., b: driftstid mer enn 200 dgr.

Samme tendens som i ovennevnte tallrekke har en i rekken
over de gjennomsniltlige sesonginniekter pr. farkost. Ogsi for
denne stgrrelse er spredningen i tallmaterialet meget stor.

Ellers viser tabellen at det med omsyn til mannskapsstyrke
er store avvik fra bt til bat innenfor samme stgrrelselsegtuppe.

Det kunne ligge nier & tro at bemanningen hadde sterk inn-
llytelse pd fangstresultatet, L eks. slik at jo stgrre mannskap
farkostene i samme stgrrelsesgruppe hadde — iallfall opp til en
viss grense, jo stgire ville fangstmengden bli pr. dag. Tallmate-
rialet bekrefter imidlertid ikke en slik antakelse. Det er derfor
ikke mulig pd dette grunnlag 4 fastsli hvor stor bemanning det
cr som pA de ulike batstgrrelser gir maksimal fangstinntext pr.

dag eller pr. dag pr. mann.

Som konklusjon pad ovenstiende kan en si, at enda om en tar

omsyn til de mélbare stgrrelser som kan tenkes & ha innflytelse
pa fangstinntekten, — si som ' farkoststgrrelse, nmskinstyrk‘c,
driftstid og bemanning, — finner en ingen tydelig tendens i det
statistiske materialet som gir beskjed om hvor vidt enkelte bit-
typer og batstgrrelser skiller seg ut som mest ]iensiktsmessig
for dette fiske.

Virkningen av den faktor som kan sammenfattes under be-
grepet «fiskernes tekniske dyktighet og erfaring», er imidlertid
ikke mélbar.

En antar at denne faktor sterkt medvirker (il den foran
nevnte store spredning i ‘tallmaterialet, og -vanskeliggjpr en
nivrmere analyse av fangsteffektiviteten. . .

Ovenfor har en hele tiden irettet oppmerksomheten mot
fangsiinntekten, og da 'denne sett i relasjon - til Dbitstgrrelsen.
Kostnadsforholdene og nettoinntekten har en ikke:kommet inn
pA for dette totalmaterialet (de 119 smitrilerne), idet kostnads-
tall bare foreligger for et mindre utvalg av biter over 50 br. tonn.

For dette sistnevnte utvalg av trdlere har en satt opp et sposi-
fisert regnskap, der sesongkostnadene inngir (se tabell 8).

Da tallmaterialet er relativt lite, har en ikke funnet det hen-
siktsmessig & splitte opp materialet i mer enn tre grupper slik
som det gdr fram av tabellen. Regnskapstallene refercrer scg
utclukkende til varfisket i Finnmark. ‘

Driftsresultater for vérfisket, trélere over
50 br. tonn.

For sammenlikningens skyld har en tatt med regnskapstall
ogsd for 1953 i tabell 3. Nir en sammenlikner regnskapstallenc
i de to &rene, skal en imidlertid viere merksam pd at’ under-
spkelsesutvalgene bare delvis omfatter de samme farkostenc,
idet bare 12, 7 og 4 av farkostene i h.hv. gr. I, II og III gir
igjen i begge fr. k
, i
Inntekier og kostnader. !

De gjennomsnittlige driftsinntekier i 1954 \fzn‘; om lag 29, {4
og 286 tusen kroner for farkoster i h.hv. gruppe I, 1I og IIL
For tralerne i gruppe I betydde dette en nedgang til om lag en
tredjedel av hva driftsinntekten var fret fgr, for bitene i gruppe
IT gikk inntekten ned til en halvdel, mens. derimot bitene i
gruppe III viste om lag den samme driftsinntekt som i 1953.

Mannskapet, som pi de minste trilerne var gjennomsnittlig
7,1 mann, fikk om lag 40 pst. av driftsinntektene. I dette tallet
er da inkludert proviantutgifter som har vert dekket som [el-
lesutgift; samt alle faste hyrer og ekstralotter .soni har veert dek-
ket enten' som ‘fellesutgifter éller av tederiparten.

Pi trilerne i mellomgruppen, gr. II, var mannskapsstyrken
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Tabell 2. Spredningstabell over dviftsinntektene til 119 smdtydleve 1954, fordelt etter farkoststorvelse.

Fark. storr. 10— 15—| 20—| 25—| 30— 35— 40—| 45—| 50—| 60—| 70—| 80—| 90— 100—]|110—| 120—| 130—| 140—| 250—|Alle
Br. tonn 14 19 24 29 34 39 44 49 59 69 79 89 99 109 [119 (129 |139 |249 jover |fark.
Driftsinntekt pr. dag kr.
0— 99 ..., 1 1 1 3
100— 199 ......... ..., 1 1 2 1 1 1 1 1 9
200— 299 ... 2 1 3 3 1 1 1 1 13
300— 399 ...l 2 1 6 1 4 1 15
400— 499 ..., 2 1 4 2 2 1 1 13
500— 599 ...l 1 2 1 1 1 1 3 1 1 12
600— 699 .............. 1 1 1 3 3 2 2 1 1 1 16
700— 799 ............. 2 1 1 1 5
800— 899 ....... ...l 1 1 1 2 5
900— 999 .............. 1 1 2 1 2 1 8
1.000—1.099 .............. 1 2 1 1 5
1.100—1.199 ......coiinl.n 1 1
1.200—1.299 .............. 1 1 2
1.300—1.399 .............. 1 1
1.400—1.499 .............. 1 1
1.500 ogover .............. 1 1 1 2 1 4 10
Alle farkoster ............ 1 1 5 8 7 6 10 21 9 12 8 7 6 — 3 4 1 6 4| 119
Inntekter, kr. pr. dag gj.snt.| 120 110| 560, 440/ 410 400, 690; 530/ 790, 550, 540/ 1230, 630 —! 970/ 660/ 1000{ 916| 3656 730
Driftstid, dgr., gj.snt. ...... 22 22 52 35 47 39 56 47 38 50 51 43 53 — 44 55 76 62 95 49
Sesonginnt., tusen kr. gj.snt. 3 2 29 15 19 16 39 25 30 28 27 53 33 — 43 36 76 57| 286 36
Mannskap pa fark. ant. ]

mann, fra —til .......... 5—| 4—| 4—7| 4—8| 5—8| 4—8|6—11|5—10 5—11|4—10| 7—9| 7—10| 8—9 —| 9—10{ 8—10f 11— 9—10| 22-26|4—26
Ant., mann., gj.snt. ........ 5.00 4.0/ 5.00 52 64 62 83| 7.0 7.9 7.2 8.0 8.0 8.5 —! 93] 9.0 11.00 9.5 243 7.9
Ant. HK,, gjsnt. .......... 40 35 50 59 74 83| 102 109| 127/ 116/ 136 166, 167 —| 228| 214] 240 295 590, 141

G561 J2quWdAou 0] ‘Gp “IN



Tabell 3: Smdtrdlernes driftsvesultater 1954 og 1953. Gjennomsnitt pr. farkostt.

Nr, 45, 10. november 1955

l 1954 1953
Gr. 1 Gr. II | Gr. III Gr. I Gr. IT | Gr. III
kr. kr. kr, kr. kr. kr.

1. Driftsinntekter ialtkr........oviiiiiiiii .. 29101 | 43.604 | 285.991 | 85.981 | 82.107 | 289.184

Herav tilfalt: .
2. Arbeidet (mannskap) kr........... e 11.708 | 19.150 | 124.621 | 38.852 | 33.289 | 130.488
T & Y6 1= o =3 2 -« 17.393 | 24.454 | 161.370 | 47.129 | 48.818 | 158.696
4. Rederiets kostnader, spesielle for tralsesongenialt ...... 6.966 | 10.957 | 70.989 | 11.584 | 13.922| 65.141

Herav:

a. Drivstoffer kr........... ... .00, e 5.195 7.700 | 50.510 6.143 7.346 | 42.736

b. Is, emballasje KI......covununieeiiiiniinnneenenn, 169 555 | 11.048 450 31 8.406

c. Leid arbeidshjelp kr......covoivviiiiinninn, 1.348 1.767 3.313 4.712 5420 | 10452

d. Diverse uspesifisert kr. ... ... ..o 254 935 6.118 279 1.125 3.547
5. Differanse (3 4) K. 10.427 | 13.497 | 90.381 | 35.545| 34.896 | 93.555
6. Mannskapet:

a. arbeidsinnt. i sesongen kr...... e 1.620 2.229 5.829 5.396 4.011 5.673

b. Arbeidsinnt. pr.uke kr......oi oo 202 246 445 606 436 585
7. Antall mann pd farkosten ......... .. ...t 7.1 8.6 21.4 7.2 8.3 23.0
8. Driftstid, ant. uker ........... i, e 7.9 9.0 13.1 8.9 9.2 9.7
9, Farkoststorrelse, fot ... v i e 66 90 124 67 a1 130

Farkoststerrelse, br. tonn  ....... v 57 111 271 J— — —
Antall farkoster med i undersokelsen ........ P 24 13 5 20 13 5

1

Gr. I: TFarkoster under 75 fot, men stgrre enn 50 br, tonn.

Gr. II: Farkoster i storrelsen 75—110 fot.
Gr. I1I: Farkoster storre enn 110 fot.

gjennomsittlig 8,6 mann og pa de stgiste tralerne gjennomsnittlig
21,4 mann, Pi disse trilerne utgjorde mannskapsinntekten om
lag 43 pst. av driftsinntektene. Da disse prosenttall er regnet ut
P4 grunnlag av driftsinntektene, kan de variere litt fra Ar til ar
ettersom mannskapsstyrken varierer, eller etter som fellesutgif-
tene utgjgr en stgrre eller mindre del av driftsinntektene.

Under punkt 4 i tabell 3 er gjengitt rederiets kostnader som
er spesielle for trilsesongen. Dette er kostnadsposter som driv-
stoffer, is, salt, emballasje, leid arbeidshjelp og diverse andre
uspesifiserte poster. Under dette punkt ville det vert naturlig
ogsd & gruppere vedlikehold og avskrivning pd trdlutstyret, men
da en mangler regnskapstall for denne stgrrelse, og siledes blir
ngdt til & nytte beregninger og anslag, har en valgt 4 holde
denne stgrrelse utenfor tabellen. Tabell 3 inneholder nemlig
utelukkende regnskapstall som er hentet fra oppgjgrsskjemaene.
I tabell 4 skal en komme tilbake til redskapskostnadene.

I tillegg til disse sesongkostnadene har jo rederiet ogsi andre
kostnader av mer drskarakter. Dette gjelder vedlikehold og av-
skrivning samt assuranse pad farkosten. For 4 komme fram til
tralfiskets andel av &rets driftsoverskott, vil det viere ngdvendig
4 henregne en del av disse kostnadsbelgp til trilsesongen. Hvor
stor andel av disse Arskostnader som skal belastes trilsesongen,
vil til en viss grad avhenge av skjgnn. Som en skal se nedenfor,
har en nyttet driftstiden som fordelingsngkkel.

For de minste trilerne belgp sesongkostnadene (punkt 4) seg
til i alt gjennomsnittlig 7 tusen kroner. Dette var om lag 4—5
tusen kroner lavere enn gjennomsnittskostnadene for denne
gruppe éret fgr, da fisket var mer itensivt. Det var sxrlig posten
leid arbeidshjelp, som omfatter lossing og slgying, som viste
nedgang, — fra om lag 4700 til 1300 kroner. Denne posten
varierer naturlig nok i takt med fangstmengdens stgrrelse, Nar

det derimot gjelder drivstoffkostnadene, 14 de om lag bare ett
tusen kroner lavere enn i 1953, da de var gjennomsnittlig 6
tusen kroner for denne farkostgruppe.

Driftstiden for de minste trilerne var gjennomsnittlig 7,9
uker i 1954, det vil si om lag en uke kortere enn &ret fgr.

De gvrige sesongkostnadene som is, emballasje og annet, ut-
gjorde bare ubetydelige belgp for tralerne i gr. I

For trdlerne i gr. II var sesongkostnadene i alt gjennom-
snittlig 11 000 kroner. Av dette utgjorde drivstoffer 7700 kroner
og leid arbeidshjelp 1800 kroner. Nedgangen i kostnadene pa
om lag 2900 kroner fra &ret fgr, skyldtes ogsd for disse trileres
vedkommende hovedsakelig nedgang i utgiftene til leid arbeids-
hjelp. Driftstiden for disse tralere var gjennomsnittlig 9 uker. —
det samme som &ret fgr.

Bade nir det gjelder inntektstall og kostnadstall, var det et
markert skille mellom tralerne i gr. III, det vil si trlere over
110 fot, og trilerne i de lavere stgrrelsesgrupper. Eksempelvis
14 sivel inntekter som sesongkostnader i 1954 om lag 10 ganger
hgyere pa disse stgiste trilere enn pi de minste.

Av sesongkostnadene pad i alt 71 tusen kroner for gr. III
belgp drivstoffkostnadene seg til om lag 50 tusen kronmer, is og
emballasje til 11 tusen, leid arbeidshjelp til 3 tusen og diverse
andre kostnader til om lag 6 tusen kroner. Posten is og embal-
lasje utgjorde siledes et betydelig belpp for disse stgrste tra-
leres vedkommende.

Punkt 5 i tabell 3 viser hva som blir igjen av rederiets andel
av driftsinntektene nér sesongkostnadene er trukket fra. Denne
differanse utgjorde i 1954 om lag 10400 kroner for tralerne i
minste gruppe, vel 13500 kroner for trdlerne i mellomgruppen,
og om lag 90000 kroner for de stgrste av sméitrilerne. For alle
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Nr. 45, 10. november 1955

Tabell 4. Smdtrdlerne. Rederiets kostnader og

Rederiets andel av

1. Driftsinntektene ........ .. 0 . i .. e

2. Sesongkostnader......... i i e

3. Redskapskostnader .............. e e

4. Andel av arskostnader ........ e
Herav:

Assuranse pa farkost.

Vedlikehold pé farkost...............

Avskrivning pd farkost. ..........
5. Rederiets driftsoverskott pa trilsesongen

Trélsesongen andel av drskostnadene, %

driftsoverskott 1954 og 19531, : ’
1954 1953

Gr. 1 Gr. IT ] Gr. 1L | Gr. 1 Gr.II | Gr. III
kr, kr, ‘ kr. | kr. kr. kr,
17.400 | 24.500 | 161.400 | 47.100 | 48.800 | 158.700
7.000 11.000 71.000 11.600 13.900 65.100
10.000 10.000 - 10.000 10.000 —
6.300 | 17.000 — 6.300 | 17.000 —
1.200 3.500 — 1.200 3.500 —
2.400 6.500 — 2.400 6.500 —
2.700 7.000 — 2.700 7.000 —

+5.900 |-=13.500 — | 19.200 7.900 —

25 30 25 30

1 Tallene er avrundet til nermeste hundre.

tre grupper var dette en nedgang fra firet fgr som svarte omtrent
til veduksjonen i de gjennomsnittlige driftsinntektene,

Mannskapets inntekier.

Mannskapets arbeidsinntekt, som omfatter faste hyrer og
ckstralotter, men ikke redskapsinntekt, var i 1954 om lag 1600,
2200 og 5800 kroner pr. mann i sesongen pa farkostene i hen-
holdsvis gruppe I, 1I og IIL Dette svarte til en ukeinntekt pi
henholdsvis 200, 250 og 445 kroner pr, mann,

1 forhold til aret fgr, var dette en betydelig nedgang for de
smid og mellomstore bitene. Best illustreres dette ved noen
spredningstall over arbeidsinntekten. Av de minste tralerne i

" undersgkelsesutvalget hadde i 1953 ingen arbeidsinntekt under
tusen kroner pr, mann, mens det ivet efter var om lag 10 pst.
som hadde under 500 kroner, og 20 pst. fra 500 til 1000 kroner.
Tretti prosent av trilerne i denne gruppe hadde arbeidsinntek-
ter fra 5 til 9 lusen kroner pr. mann i 1953, mot ingen dret
etter. o . .

Pi trilerme i gr. IT var nedgangen ikke si stor som pi de
minste trilerne, I 1953 ga bare om lag 10 pst. av de mellowm-
store trilerne arbeidsinntekter under 2 tusen kroner pr. manm,
mot hele 50 pst. dret etter, og 30 pst. av bitene ga fra 5 til 8
tusen kroner i 1953 mot bare 10 pst. i 1954.

Arbeidsinntektene pr. mann var omtrent uforandret i de to
irene pi de stgrste trdlerne. P4 40 pst. av farkostene 1i inn-
tekten pid 2-5 tusen kroner pr. mann og 60 pst. ga fra 5 til 8
tusen kroner pr. mann i sesongen.

'

Rederiets driftsoverskoit.

komme fram til rederiets
driftsoverskott i triisesongen, fgrst beregne fglgende kostmader:
Vedlikchold og avskrivning p& tral og trilutstyr, dessuten (ral-
scsongens andel av de arlige vedlikeholds- og avskuvmngsbelm;v
“pi’ farkosten samt assutanse ‘pa farkosten.

"I tabell 4 har en stilt opp disse tallstgrrelser, som det skal
gigies fglgende merknader til:

Redskapskostnadene,-som, er gitt i én sum, omfatter vedlike-
~holdog avskrivni-ngyr pé tral og ‘trilutstyr i sesongen. Tallene. i
i tabellen - representerer: de .helgp som er gitt med. til vedlikehold
og nyanskaffelser fgr og. under sesongen, I'dette tilfellet har en
;li'pr'utsatt at den inngdende og utgiende beholdning var av

Som nevnt ovenfor mid en for &
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noenlunde samme stgrrelsesorden for hele farkostgruppen. Sum-
men av vedlikehold og nyanskaffelser er siledes satt lik vedlike-
hold pluss avskrivainger.

I tabellen er belgpene for gr. I og II avrundet til 10 tusen
korner, hvilket utgjgr om lag 50 prosent av verdien av trilut-
styret pd trdlerne i disse grupper. Et standardutstyr for 80-fots
tidil bestdr vanligvis av tre trdler til ca. 5—6 tusen kroner, til-
behgr til ca, 7—8 tusen kroner samt wire, lemmer og galger til
om lag 8—9 tusen kroner etter prisene i 1953.

Tallene over farkostens drlige belgp til vedlikehold og assu-
vanse er hentet fra helirsundersgkelsene. En del av triler-
cierne er nemlig i egenskap av debitor i Statens Fiskarbank for-
pliktet’ til & sende inn fullstendige Arsregnskaper. Fra disse &rs-
regnskaper er regnskapsdataene for vedlikehold og assuranse
hentet. Avskrivningsberegningene - er utfgrt fgr i en annen for-
bindelse.

"Den andel av disse kostnader som er beregnet til trilsesongen,
er en kommet fram til slik: Driftstiden, pa tralfisket ex satt i for-
1101(1 til den totale driftstid i &ret, og disse forholdstall er si
nyttet som fordelingsngkler. P4 denne méten ble 25 ‘prosent

.ay «drskostnadene» (il de minste trilerne belastet trilsesongen, —

lor de mellomstore trilerne var tilsvarende prosent 30.

(i For de stgrste tralerne har en ikke beregnet redskapskostnader
og «drskostnader», da det knytter seg si. stor usikkerhet til
slike beregninger for denne farkostgruppe.

» De tall for rederiets driftsoverskott som er gjengitt i tabell
4 punkt 5, ma tas med forbehold. Mens tallene under punkt 1
og 2 er regnskapstall, er tallene under punkt 3 og 4 fremkommet
ved anslag og beregninger. Rett nok har en stgttet seg til regn-
skapstall i noen utstrekning ved disse beregninger, men tallenc
cr ogsd pdvirket av skjgnn. De samme kostnadstall er, med
unntakelse av sesongkostnadene, nyttet i begge dr. Likevel tror

cn at disse kostnadstall, nir de ikke tas innenfor for snevre

-grenser, gir:et brukbart bilde av kostnadsforholdene. Dermed

skulle ogsd tallene under punkt 5 i tabellen kunne antyde det

- nivil rederiets driftsoverskott (-underskott) 14 pa i 1953 og 1954.
“Dette betyr at en kan regne med at de minste smatrilerne hadde
et betydelig driftsoverskott i virsesongen 1953,

mens de mel-
fomstore trilerne viste et relativt mindre driftsoverskott. Aret
ctter, da fangstforholdene var sveert dirlige for samtlige Dbruks-

carter: under vartorskéfisket i Finnmaik, ga ‘derimot driftsunder-
«$kote: for bide de smi. og mellomstore smétrilerne.



Suninary.

The cost investigations of the Norwegian trawlers of less
than 800 gross register tons, are based on samples of accounts
collected from the shipowners. The gathering of data and the
investigations has been made by the Directorate of Tisheries.

Table 1 shows the percentages of the total number of traw-
lers obtaining catch values in the various income groupes in
1954. The first three columns of the table give the income
distribution of the total activity of the small trawlers, the next
three columns give similar data on the trawling off the coast
of Finnmark during the months of May—June, while the last two
columns give income data on the trawling off the coast of Mgre
and Romsdal.

Table 2 is a frequency distribution of the trawlers’ income
from trawling off the coast of Finnmark, showing how the catch
value per day is distributed on trawlers of different size. The
table gives also a breakdown of average catch value, fishing time,
number of crew and engine power by different sizes of vessels.

Table 3 spesifies the accounts of trawlers of different sizes,
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showing the remuneration of the crew and the shipowners
share of the total income. Further, the table gives the amounts
of expenditures with specifications of the most important items
referring to seasonal expenditures only.

G. W. ANDERSEN

Havnegt. I — OSLO

SKIPSMEGLER-—BEFRAKTNING

Telefoner: 422802 - 420291
425610 - 423773

Telegr.adr. : Shipandersen
Telex: 1214 Oslo

Moderne tonnage

for fisketransporter

Norges Rafisklags omsetning distriktsvis 1954%)
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e |lE | 8|35 % | &S| 8| & | & |ERAs|EE] S
tonn tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn'| tonn | tonn | tonn | tonn | tonn tonn
Ost-Finnmark 29.807/19.527| 5.015 161 423] 276/ 780 — —1 1.212) 1.633| 497| 4.310 63.641
Vest-Finnmark . ... 23.492| 5.363} 8.641] 648 674] 198 2.360 — — 1.310 63 — 3.199 45.948
Troms .......... 12.358] 3.006, 5.688| 1.607| 629 139] 1.586 2.513 —' 942 29 21| 1.901 30419
Nordland ........ 56.020| 1.824/13.855| 3.770| 1.016] 390| 1.829| 3.137 —| 728} 1.898 2110.645 95.114
Trondelag ........ 1.952) 355 8.068| 834 224 53 150 181 22 5 —_— 91 278 12.213
Nordmere ........ 13.353 186l 5.383] 715 44 18 13 78| 572 — 3 67| 769 21.201
Talt ........ 136.982|30.261/46.650] 7.735] 3.010] 1.074] 6.718] 5.900 504] 4.197] 3.626| 678|21.102]268.536?)
Norges Réfisklags omsetning fordelt pa maneder 1954
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tonn tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn | tonn tonn
Janwar ..., 4.705| 2.256] 949, 349 73 23] 226 — 111 21 5 19| 718 9.495
Februar .......... 14.139| 1.670| 678] 455 140 421 425 — 172 69 4 45| 2.460 20.299
Mars ............ 33.376| 766, 480/ 368] 178 135 571 — 104 132 3 31} 5.654 41.798
April ............ 17.869| 2.164] 411 514| 233 33| 1.005 — 38! 798 18 221 2.865 25.970
Mai ..o, 12.996| 4.844| 1.937 1.496| 315 26| 1.712 —_— 9f 1.417| 523 119 1.442 26.836
Juni ..o 8.123| 2.785| 7.118| 1.190{ 222 40| 433 — 6 891 514 28 689 22.039
Juli oo, 7.769, 878|12.611 860{ 240| 148 261] 3.497 4| 545 740 62| 1.141 28.756
August .......... 3.865! 2.454| 5.819/ 339, 218 98| 307! 2.412! 6 99 192| 130f 783 16.722
September ........! 3.704| 2.586| 5.479| 392} 170| 194| 460 —; 11 84| 660 27| 1.055 14.822
Oktober .......... ! 5.696| 2.407| 5.636{ 312| 235 165; 0675 — 14 22 712 56| 1.116 17.046
November ........ | 11.094] 3.500| 3.521 658 345 93] 330 — 32 821 209 51} 1.474 21.398
Desember ........ 13.606] 3.942} 2.011 802] 641 77 313 - 87 37 46 88| 1.705 23.355
Talt ........ 136.982/30.261]46.650] 7.735] 3.010] 1.074] 6.718] 5.909] 594] 4.197 3.626] 67821102 268.536

1 Etter oppgaver fra Norges Rafisklag.
? Den samlede verdi var kr. 173.555.816.
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