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Utgitt av Fiskeridirektøren 

Kun hvis kilde oppgis, er ettertrykk fra .. Fiskets Gang" tillatt. 

38. årg. Bergen, Torsdag 23. oktober 1952 Nr. 42 

A bonn em e nt kr. 1 0.00 pr. år tegnes ved alle postanstalter og på Fiskeridirektørens kontor. Utlandet: Til Danmark, 
Sverige og Island kr. 1 0.00, ellers kr. 16.00 pr. år. 

Annonsepris: Pristariff fåes ved henvendelse til Fiskeridirektørens kontor. "Fiskets Gang"s telefoner 16932, 14850. 
Postgiro nr. 691 81. Telegramadresse: .Fiskenytt". 

Fiskerioversikt for uken som endte 18. oktober 1952 

Sildefisket: 

I uken son1 endte 18. oktober klages det over tnindre gode vær
forhold i Finnmark, forøvrig var det bra og tildels bra fiske. Silde
fisket i Nord-Norge synes nå å ville bedre seg, idet det skal ha seget 
inn småfallen sild blant annet i Senja. Ellers fiskes det for tiden 
best på Vestlandet. Brislingfisket var mindre enn før. Sildefisket 
ved Færøyane fortsetter, men i de siste otte dager har det ikke vært 
meldt om nye utklareringer. Fisket i Finnmark var mindre enn uken 
før, likedan i Vesterålen. Torskefisket med ruser gir betydelig utbytte 
på strekningen Vestfjorden-Smøla. Bankfisket fra Møre ga gode 
Eggafangster og kystfisket både fra Møre og distriktene sørover til og 
med Rogaland var bra. Makrellfisket ser nærmest ut til å være slutt. 
Størjefisket fortsetter, men det har vært vanskelig å få tak i størjen 
i uken. Det er bra tilgang på reker og [krabbe, endel tilgang på 
hummer. 

F,ra Har:Stad meldes det om bedre u1t.sik:ter tf.or 
1sHdefi,skeJt, ~idet det de s1s:te dCllger 1er ib1itrt: f,isket for
holdsvis meget kr:il ·i Senja. I iDo~tni'ge ~e 1ble det i 
Nord-Norge oppfisket 7340 hl !s~ild :mOit 7440 hl uken 
fpr. Av fang.sten Jb[e 760 hl kril rt:att på D,ØIThnesfj 01rd 
i Ytre SØrØy, F~innma·rk o1g 1660 hl 1på To~tsken i 
T11oms. I Norl(lJland ible det ,~iskd 1600 hl k,ril på 
Romibakllæn ,i Orf1ot.en og 3320 hl ·LO'rskjd1ige si,lde
stprrelser på H,ffigeland - ttils. i N.o.rdla!l1Jd 4920 hl. 

3256 hl :S·måsi1ld, hvorav heo.1ihJo'ldsv,~s ~saltet 1187-
783, herme1tikJk O - 291, !Sildolj-e 72 - 1707, agn 
72.2 - 349, fersk 'innenlands O - 126. 

.BUJho~ms111Ws.a-S~ad: I tdett1e distr-ikt lf01regitklk det 
en del mussafi:ske på Su11l1111Ø'r·e, .~irbt mu:ssafilske i 
Romsdal'Oig en .del si1LdeHske 1bå:de uten:Dor ng i Trond
heimsfjo,rdelll. UkefCllllJgsten 1ble 1981 hl fets,i1d og 

SØ·r Æor Stad ifioregtikk det lf·isk:e hov,ecLsakeli,g med 
fan~gst av nlUJs,sa i l\!Iålpy- 1o:g Flor.Ødiisil:r,ilitet .og mer 
.spredit lfi1ske ,le:rr~er s,Ør. I den !lJJordEge del av Ber
geTIJsdi.stril{)t,et b.le fa,ngsten 9950 ,skj. s~Hd, 20 250 ISklj. 
nrussa, :i den ,s_ødige del henholdsvis l O 500 og 3100 
slkj. - tils. 43 800 skj. dler 8760 hl. I Haugesunds
clilst'r·iktet 1bile det tatt ca. 2000 skj. mussa 'i FØrres
Æjord og 1000 hlls·i1d :i Frafjor:d og Botnefjo~.d. Denne 
1sist.e va:r blandi!l1Jg av s~t.Ør·relsene 13-19 og 20-34 
og en del 1ble !saltet. 
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Brislingfisl~et: 

I ulken 1ble det i Hærdanger 1tæbt 650 ~skj. ~r·en br'i's

ling, 'i l\d:as1fjord 200 og NnrcHjor,d 400 skj. 1blanding 

av s'il1d ,og bri's'1ing. Flfa Fr.edr.ikstad me.ld:e:s det om 

tilgang 'i :s,is1te uke på 800 ,slkj. a,n;sjosvar'e fra Oslo

fjorden og 1200 ,s,kj. f1ra Skag,en. Fi:sket ved Sn<agen 

va~r ,clelVJils ihindr,et av !kuling. 

S1:ldefisket ved Færøyane: 

I ft01rlØpne ulke er det bli1tt innklarert 5 fartØyer 

fra FæryØfeiltet ·tned rfa:n:gst·er på 550 :til 785 tØnner. 

Dess1uten e'r det innko1nme:t oppgave :for en tk11ligere 

tur 1sliik a.'t det nå a:1t 1i a:h er innldarietf:t 218 turer rfra 

I~slandls- og FænØyfelt.ene med et samle:t kvantu:m på 

190 346 tØnne-r, hvor,av 2249 tnr. skarpsaJtet ·med 

hode, 90 308 t:nr. hodekappet, 4234 :t,nr. 1n.a.tjes, 

58 641 'bnr. krydret s:ild, 3,2 457 t1nr. :sul<Jkens:altet og 

2457 1tl1lr. ail1lnm~edes heha:ndle:t vare. 

På feltet hefinner det 1seg ,fremdeles 7 .fartØyer og 

del. :f1iskes :ti1l dels. bra :med .avb.rudd for kuling .enkelte 

dC~Jger. Det har :ikke 'Vært 'u:tkla11~ent nye fartØyer 'i ,s,is1te 

'uk·e, og dert: ant,aiS å 1vær'e mer tvi1son1it ,on1 nye vil gå 

ut, .idet rfa·r:tØyer utldærefit etter 16. ol<Jtaber :~kike viJ 

komm.e inn. 'Under gj ennon1.snittt:siber,egnJing av pris 

for i:slands.s1ild, 1nen 1må ta de:t som kan oppnås ii de 

enl<Jel:te t·ilfeller. 

Fisket i Finnmarl~: 

De:t var ~mindre ,gode væf'fo:rlh10ld, men det f,rem

horl:des ait det for,tsa't't er 'gode :seiuts·iilder ·i Ve!Slt-IF'inn

·marlc Ukefan:g,srt:en k.o:m opp i l 098 itonn :filsk m1ot 

1445 tonn uken f.Ø,r. Av fd,sil<'en nevnes 314 tonn t01rsk, 

301 to11111 hyse, 408 !bonn :s:ei, 7 tonn brosme, 8 'tonn 

kveil1:·e, 1.3 ·tiQ\11111 .f.lyndre, 6 .to111n steinlbi:t, 36 tonn uer, 

5,6 •tonn .blåkveite. Av 1ukens .seipar.bi ble det hengt 

140 og .sa}tet 171 1t10nn, av tor.sk henholdsvi~s 48 og 

62, av hyse he111g:t 21 tonn. Det ·meste av 1torsk og 

hy,s•e ble ·i:set. 

Vesterålen: 

Andenes melde,r om SJla!kl<'e•r·e 1s:eifiske ,m·ed •garn i 
si,slte uke, da :Dangsrt:en lå .mdlom 400 og 1500 lkg pr. 
trekning. Med not ble det .tatt noen ·få fangster på 8 
til 12 tonn. I uken bl.e det :in111brakt 90 1tonn f,i:sk, 

hv,or.av 77 \to11n1 1sei. Av denne ble iset 25, :saltet 24 
og heng1t 27,9 tonn. Fangsten :forde:lte seg .m·edl 23 
tonn ,på ISI11Tå:sei o1g 53,9 toflln ~på s:torsei. F,ra BØ mel

des d:et om notf.at11glster i :s;iste uke på 4 oppt,il 30 tonn 

vesenJtilig småsei. Det ~va1r gode vær- og fangstforhold. 
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Rusefisket: 

Det tH1skes 1hra n1ed tor,sk i ruser på ,s,1Jæknin.gen 

Sn'1Øla-V:e:slbfjorden. Fra disse diskilder ble det i 

rforlppne uke transportert til Trondheim 50, Bergen 

23 o'g O silo (f.remk01m 20. oikt.) 20 tonn levende if:or:sk. 

Bergen ble de,ssurt:en fra T·rondheim:sfjorden ·og BjØrn

sund 'ti.ltprt 15 tonn ~smlåsd og s~ein1ort. 

Bankfisket og l~ystfisket: 

Til Ålesund kom det ,i ifonrig.e uke ~eo.1 ,båt :Fra RØ,s,t

e•g-Jga m.ed hele ,20 tonn !kveite, ·Oig bå>ter fra Eg;g1 

utf10r M·Øre m.ed 5000-14 000 k.g rund'fisk og 500-
5000 kg kve1te. 

trvf øre og Rom,sdal 

1hadde ukefang.st ,inkl. skatllclyr på 555 tonn, !hvorav 

nevne9 49 1tonn tonsk, 97 tonn se.i, 61 tonn la11g·e, 2 
:bonn lb:ltålla;n,ge, 74 1tonn ibrosme, 45 "bonn hJise, 59,6 
tonn ik:vei,t.e, 28 tonn .sika:t:e, 36 tonn pi~gh'å. 

Sogn og Fjoniane: 

~Delt tnddes 01111 en ukefangtSt Æor MålØy .og om·egn 

på 221 t1onn, hvorav nev11ves 18 tonn ~lange, 14 tonn 

hrosme, l ,2 tonn 1kvei1te og 17 5 tonn pl.g~ghå. 

Hordaland: 

Ukefang.sten 01p]?gi.s :ti1l 2:1,2 ton:n, hvo1rav 'nevnes 

1,3 :tonn lev . .t'orslk, '6,7 1tonn lev. sm·å13·ei, 2 tonn slØyd 

lange, 3 tonn slØyd brosme, 5,4 iton:n ,pi·~~hå. 

Rogaland: 

1Det :ble en ~god Ulke .med [angst av 32 tonn ,J.evende 

fi,sk, ·m,e:s1t 1Stn1lålsei, bor.s[c ng hyJS,e, 1samit 52 lbonn slØyd 

:Esk, 6 ;to:t1il11Stkate .samtt en del ·s,t·Ø·rje. 

Slw_.~t;rakkysten: 

Det ble ii'landlbmlkt 15 tonn dive,rse fjordfan'get fisk 

og 20 tonn f}ordsiLd. 

<Jslofjorden: 

Det 'ble 'ilandbra1k,t 6-7 tonn f.i:sk. 

V est-GJ~Ønland: 

F'Øl,gende ,fa,nt.Øyer ~er komn1et ti1l Å.les1t1nd fra Ves't

Gr:ØllllanclJ: Her·Øyholm 100 :tonn saltorsk, l tonn 

.kv.eli!k, SjØvik 60 og 7 tonn, Sma;ra·gd 80 .og 3 t'Onn, 

Si1gur.ds,son 80 1tonn, Jlllvel 50 og 6 tonn, Erik LØken 

55 og 6 tonn, Gunna1r Langva 90 :og 1,5 tonn, BjØ1rnØy 

120 tonn, SulØy 35 og 0,6 tonn, Fosnavåg· 80 og 7 
tonn, Ta:mpen 11 O tonn, Anna G 100 tonn. De~s,s

ut,en ha1r »PoseidOJn« og »Rens·fjell« levent 'i ICri

slhansund N. 

Forts. s. 522. 
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Fetsild- og småsildfisket 1!1-18/10 1952. 
-

Finnmark-Buholmråsa Buholmråsa- Stad Stad-Rogaland Samlet fangst 

Fetsild 

hl 

Fersk eksport ......... -
Saltet ................. 9440 
Hermetikk ............ 36 
Fa brikksild .... l. l. l. l 103 386 
Agn ................... 3 931 
Fersk innenlands ...... 2 398 

-
I alt 119191 

Det hollandske sildefiske. 

Småsild Fetsild 

hl 

-
3 084 

20 280 
1128272 

3 754 
235 

1155 625 

Ut
landet. 

hl 

2 800 
8 523 
1160 

160 272 
39 627 
2 832 

~2A 

I uken som endte 4. oktober ble det ilandbrakt 44 268 tnr. 
fiskepakket saltsild i hollandske havner. I tilsvarende uke 
i fjor var tilgangen på 28 224 1tnr. Siden fiskets begynnelse 
i mai måned har det vært ilandbrakt 475 661 tØnner salt
sild mot 359 275 tnr. på samme tidspunkt i 1951. Av årets 
sild består 309 418 tnr. i matjessild, 98 519 ,tnr. i fullsild, 
57 798 tnr. i steurharing og 9926 tnr. i ijle haring. 

Ekspor.ten i år oppgis å utgjØre 118 482 tnr. mot 118 705 
tnr. i fjor. 

Storbritannia og Island. 
En utmattingskrig. 

I en leder i bladets utgave for 11. oktober gir The 
Fishing Ne-vvs uttrykk ifor at man begynte å nærme seg 
sakens kjerne i disputten mellom ovennevnte to nasjoner. 
Forrige ukes mØter endte imidlertid med at forhandlingene 
gikk helt i vranglås. 

Begge parter ga pressekonferanser på Hotel Russell i 
London fredag forrige uke. The Fishing News summerer 
resultatet av argumentene opp med at British Trawler Fede
;·ation avslo å diskutere banlysingen av isl~ndske trålfangst
l~veranser i Hull og Grimsby inntil ~islenderne sa seg vil
lige til å diskutere sin regjerings bestemmelse om utvidelse 
av landets fiskerigrenser, som for å bevare fiskebestandene 
beskjærer feltene med 5000 kvadratmiles trålerområder. 
B. T. F. ga også uttrykk f,or engstelse for at islandske 
skip om en tid vme bli gitt adgang til å tråle i omtalte 
farvann, mens andre nasjoners skip fremdeles ville bli holdt 
utenfor. 

Islenderne på sin side fremholdt a1t de ikke hadde noen 
bemyndigelse til å diskutere sin regjerings bestemmelse -
elet var en sak av administrativ natur mellom begge land. 
De gjentok at lukningen av de omtalte fangstfelter rammet 
dem like hårdt som britene, og at det ikke fantes mulighet 
for at islandske skip sk1ulle ,få tråle på omtalte område, mens 
skip fra andre nasjoner ble utelukket. De ga klart uttrykk 
for sin mening, om at banlysningen av islandske trålfangst-

Småsild Fetsild Småsild Fetsild Småsild 

hl hl hl hl hl 

3 272 12 234 8 404 15 034 11676 
29 01 6 597 8 674 24 560 14659 

19 730 812 31 563 2 008 71573 

203 694 121542 457 527 385 200 l 789 493 

11641 5 907 963 49465 16 358 

1438 5 417 7 391 10 647 9 064 

242 676 152 509 514 522 486 914 1912 823 

leveranser i Hull og Gdnrsby utelukkende var et tiltak 
truffet av britiske trålerredere for at disse skulle kunne 
skaffe seg et monopol. Dog medga islenderne kjennskap til 
a:t B. T. F. allerede hadde innledet forhandlinger med tyske 
redere om å begynne leveranser ,i Storbritannia istedenfor 
islenderne. 

De islandske representanter fremholdt som sin overbe
visning at elet skulle lykkes dem å sprenge Hull- og Grimsby
ban:strålen. 

Islenderne reiste hjem i midten av uken til 11. ol{Jtober 
og dermed står saken. Å dØmme etter begge parters ubØye
lige holdning .synes mulig~hetene for fornyede forhandlinger 
innen nær ,fr:emtid å være ytterst fjerne. I hvert fall fort
setter den allerede innledede umattingskrig, dersom ikke 
noe uforutsett .skulle skje - for eks. at en eller begge 
regjeringer blander seg opp i :saken. 

Salt- og tørrfiskproduksjon som ny ekspansjons
mulighet også for tysk fiskerinæring. 

Den tyske fiskeriekspert ved ernæringsministe~riet i Bonn 
dr. Meseck har i en tale i Bremerhaven til et auditorium 
av representanter for ·f1iskerinæringen fremhevet .at en for
Økelse av verdensproduksjonen av fiskevarer er nØdvendig 
om ildce annet, så av den grunn at de Øvrige næ~ringsmicl
clelprodukter i mange tiLfeller ikke lenger holder tritt med 
verdensbefolkningens årlige tilvekst. 

Nye muligheter for d~n tyske fiskerinæring så taleren 
i saltf1~sk- og tØrdisk,produksj on .stort sett etter norsk for
bilde og rettet mot å dekl(,e de sØreuropeiske og sØrameri
kanske lands store behov. Forutsetningen for tysk medvirken 
heri består i fØrste rekke i en kvalitetsmessig fØrsteklasses 
produksjon, som ble å .innlede med salting av fisken om
bord umiddelbart etter ,fangsten. 

Samtidig appelerte dr. Me~s~eck til ~produsentene og indu
strien om å fremstille ennå bedre fiskekvaliteter, om å 
sØrge for jevnere fisketilfØrsler til det tyske oppland, om 
mer ensartet prisutvilding og mer tiltalende emballasje. 
F iskerinær.ingens sanering oppnås ikke gjennom restr.ik
sjoner, men bare ved å sØrge for stØrre avsetning av havets 
goder, fremhevet han. (Dansk Fiskeritidende 10. oktober 
1952). 

A verter 
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Iland brakt fisk til Andenes 
11. okt. 1952. 

tiden 1. januar- Denne artikkel er ment som et bredt oversyn over den 

Fiskesort Mengde 
Iset 

tonn 

l 
tonn 

Torsk ............ 916 342 
Sei ............... 1522 449 
Lange .......... ·} 
Blålange ........ 102 66 

Brosme .......... 57 22 
Hyse ............. 14 14 
Kveite ........... 27 27 
Svartkveite ....... 35 29 

Uer .............. 362 362 
Steinbit .......... 16 16 
Pigghå ........... - -

21 15 Annen fisk ....... j 

I alt 30 72 l 342 

Lever 2 927 hl, tran l 512 hl. 
Rogn 484 hl, Iset 270 hl. 

Anvendelse 

l 
Saltet 

l 
Hengt 

tonn tonn 
411 163 
228 845 

13 23 

8 27 
- -
- --

6 -
- -
- -
- -

2 4 

668 l 062 

Fordeler og ulemper med damp-, diesel- eller 
dieselelektrisk fremdriftsmaskineri til trålere. 

Nedenstående artikkel er skrevet for »World Fishing« 
(septemherutgaven) av Colin S. McLay, M.I.N.A. i skips
bygningsfirmaet Hall, Russell & Co., Ltd. Det er damp
maskineriets tilbakegang som trålerfremdriftsmiddel og det 
dieselelektriske systems muligheter som diskuteres. Den 
Økede iangstomsetnings potensial for trålere utstyrt med 
fryseanlegg berØres også. Mr. McLay skriver fØlgende: 

»I denne fremskrittets .tidsalder, hvor alt blir stØrre og 
bedre og hver,t »ne-vv look<< pr.oldameres som en ny viten
skapens epokeskapende frembringelse, er det vanskelig for 
en travelt opptatt reder, som står midt i den daglige forret
ningsdrift å se hele bildet fra et teknisk :synspunkt og komme 
frem .til en avveiet vurdering av det som cfremtiden inne
bærer. Trålere er nå »storforretning« og den tid hvor små
rederne vil bli i minoritet nærmer seg hurtig. 

Bygning;somkostningene for en kullfyrt tråler var i 1923 
:E 23 000. I dag ville et .far.tØy av tilsvarende dimensjoner 
koste noe over :E 140 000 alt i forhold til detalj ene i spesifika
sjonen. Selvsagt dreier det seg ikke om en sammenligning 
mellom to like stØrrelser, fordi den moderne tr'åler rommer 
så tmange sorter utstyr, som trådlØs, radiotelefon, peileappa-
1 at, radar, gyro kompass, elektrisk logg og ekkolodd, som 
nå til dags betraktes som fornØdenheter. 

Med tidens gang synes det mest .sannsynlig at et velut
styrt fartØys kostende heller vil stige og at finansieringen 
av et moderne fiskeriselskap vil kreve en betraktelig kapital. 

V1tenskapelig og .teknisk fremgang har muliggjort for
andringer i behandlings- og markedsfØringsteknikken, som 
han kan bevirke radikale forandringer i konstrul~sjonen av 
nåtidens trålere. Enhver reder som .spekulerer på å gi seg 
i kast med Økning av sin flåte bØr derfor omhyggelig over
veie de 1T1Uligheter for utvikling i trålerkonstruksj onen som 
innebæres i dette nye, som i lØpet av få år kan komme til å 
stille et nytt fartØy a,v ortodoks konstruksjon i klasse som 
foreldet. 
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nåværende stilling og som et hjelpemiddel for rederen til 
t~. gjØre en vellykket forutberegning av det som fremtiden 
innebærer på dette område. 

N31e 1.ttviklingstrekk: l lØpet av de 75 år som har gått 
siden damp på vellykket måte fØr,ste gang ble anvendt til 
trålfiske har det vært små forandringer i grunnprinsip
pene. Skrogfasongen er blitt forbedret, ma:skineriet blitt 
mer effektivt, normen for .indre innredning av bekvemme
ligheter er hØyere. I pakt med moderne tanker er navi,ga
~jonsutstyret blitt sterkt utvidet og bo.mtrålen har veket 
plass for otertrålen. Dette ~r imidlertid bare detaljer, som 
måtte ventes å komme, når de tekniske og sosiale forbedrin
ger, som er blitt gjennomfØrt på andre virl~somhetsområder 
i samme tidsrom, tas i betraktning. 

I nære farvann er fiskebestanden blitt overbeskattet og 
nå .stammer nærmere .to tredjedeler av vår .årsfangst fra 
farvann ved Island, Vest-GrØnland, KvitsjØen, BjØrnØya 
og andre fjerne farvann. En rundtur varer omkring 3 til 
4 uker og når fangsten ilandbringes er deler av den allerede 
i ferd med å tape sin friskhet Hl tross for å ha vært lagret 
i is. Det er der,for innlysende at enhver forbedring bØr vies 
alvorlig omtanke. Utviklingen av fryseteknikk:en har nå 
nådd til et stadium, hvor den kan anvendes med hell kom
mersielt. Dersom denne teknikk utvikles med vidsyn og 
energi er det muHgheter for ~stor ekspansjon i fiskerinæ
ringen. 

Tidspunktet er derfor beleilig til nærmere vurdering av 
tråleren, dens maskineri og fiskemåter. Den opprinnelige 
damptråler var en hjul-taubåt, som slepte trålen direkte 
akterut, og ser man nærmere på denne sak, ·synes denne 
metode mer logisk enn den nåværende sleping på siden 
med sin resulterende krabbelignende foroverbevegel:se og 
~tore påstand på roret. 

En av gjenvordighetene i fiskernes liv er slØyningen og 
sortering av fangsten på et åpent overdekk direkte utsatt 
for elementene. Det ville være rimelig at arbeidet ble ut
fØrt på et mellomdekk, hvor folkene kunne være sikret en 
-dss beskyttelse. Et eksperimentelt forsØk på å skaffe be
dret beskyttelse er blitt anvendt i noen nylig bygde fartØyer, 
lwor bakk-dekket er blitt forlenget til formasten og skanse
kledningen .på fordekket er blitt bygget meget hØyere. Med 
meget små forandringer av grunnkonstruksjonen ville disse 
trålere bli .shelterdekkere. 

Dam.pens endeligt: I 70 år har propellermaskineriet 
bestått i en stempelmaskin med damptil,fØrsel fra en sylin
drisk kjel og stort sett er dette arrangement også brukt 
i dag. V ed fØrste blikk synes dette .å være en meget stille
stående tingenes tilstand og .trålerbyggere og redere be
skyldes derfor ofte av kritikere, som har st0rre akademi.sk 
pvelse enn praktisk erfaring, for å yære gammeldagse med 
inngmdde vaner. For dem som har full kjennskap til 
fiskerinæringens forlangender har damptråleren vært og er 
fremdeles en hØyst ttilfredsstillende arbeidsenhet, som hvis 
clrirftsom[ms)tningene kunne ignoreres, 1sannsynligvis ikke 
ville .stille noe annet system hverken diesel·- eller dieselelek
trisk hØyere i redernes gunst. Dampanlegget er enkelt, 
elastisk, robust og pålitelig og det samme kan sies om trål
vinsj en. Damp er allerede til stede til bruk for trandam
perier, fiskemelanlegg, ,tØing av nØter, fjerning av is, rom
oppvarmning og til andre formål. ]\,.fen det faktum, at kull
eller oljefyrte kjeler til clampfremstilling ikke er noe Øko
r;,omisk lØnnsomt forslag etterat eksplosj onsnmskinene er 
blitt tilgjengelige og brukbare, må sees i Øynene. 



SkjØnt clieseltrålere har vært bygget her til lands. fra 
1930 og utover mens alle kontinentale land for lenge siden 
har gått helt over til clieseldrift, forblir Storbritannia frem
deles en dampens faste borg. De fleste av den senere tids 
stortrålere, bygget for britiske redere, har tr,ipleekspansj ons 
stempelmaskiner med sylindrisk multi-tub.ular kjeler for 
oljefyring som leverer overhetet damp til hovedmaskinene 
og skaffer rikelig kraftforsyning til tdlvinsjer og andre 
enheter. 

Den tid damptr.ålerne var kullfyrte var deres aksj ans
radius be,grenset av bunkerskapasiteten. For å .Øke denne 
ble fiskerommet ofte innrettet ~som en hj elpekullbaks. 
Ekstæme eksempler herp.å var Grand Banks sa1tfisktrålerne, 
l].vor ho·vedkullbaksen var innrettet med en tunnel med 
skinn-egang og traller for overfØring av kull fra fiskerommet 
til .baks.en. Bruken av olje ,til fyring ombord i dampere har 
9~ket aksj onsracliusen storlig. I forbigående kan det ogS'å 
neynes at det har muHggj ort betydelige forbedringer i skrog
fasongen. 

For å oppnå passelig trimmnig med kullfyrte trålere 
var det ofte nØdvendig å ha sentret for oppdrif1ten langt 
lenger forut enn i optimal stilling for fremdrift og sjØdyk
tighet. Olje, som er lettere å rå med, kan stues i dobbelt
bunn-tanker og andre steder hvor den skal brukes, tilpasset 
konstruksjonen av den for.Ønskede skrogmodell. 

For å få gjennomfØnt besparinger i dr.iften av damp
anlegg har kjeletrykket vær't hevet gjennom overhe.tings
systemer. 

Dessuten har lavtrykksturbiner med geartilknytning til 
propelakslingen, som tar spilldamp fra stempelmaskinens 
lavtrykks;sylinder vært installert i noen tilfeller og likeledes 
»semi-uniflow<<-maskiner. Disse forandringer har visse for
deler, men i dag kan ingen kmnbinasjon av dampanlegg 
konkurrere med hell med eksplosjonsmaskinen når det gjel
der driftsomkostninger, .og det synes nå å være sikkert at 
dampmaskinen er for utgående, fremdeles kampglad, men 
slått av Økonomiske årsaker. 

M odenz,e dieselmaskine1·: Dieselmaskinen er nå en 
pålitelig og velprØvd enhet, som i mange år har vært full
stendig tilfredsstillende både i utenlandske trålere og andre 
skipstyper. Hadde det il()ke vært for at visse tidli.gbyggecle 
motor,trålere ble uts,tyrt med for lite maskinkraft .og at andre 
hadde trouble med reverserings- og recluksjonsgearene, ville 
det vært lettere å overvinne britiske rederes nåværende 
motvilje. Dieselmaskinen besitter ikke dampmaskinens re
servestyrke, og det er av stØrste betydning at den kraftenhet 
som velges er .rommelig nok til frembringelse av den for
lan~te ytelse. Ved valg av en passende maskin er det ingen 
grunn til at den ikke skulle yte pålitelig og tilfredsSitillencle 
tjeneste. 

De i bruk værende motorer kan deles i to klasser, som 
begge har s.ine forkjempere, nemlig: 

l) direkte koblede, direkte omkastbare maskiner med 
middels hastighet, eller 

2) lettere hurtiglØpende maskiner me<l reduksjonsgear 
med eller uten reverseringsgear innskutt mellom maskinen 
og propellen. Ved overveielse av denne maskintype må det 
tas i betraktning at det skjer et viss,t krafttap mellom hoved
maskinen og propellakslingen. 

Hovedfordelene ved ,installasjon av en dieselmaskin iste
denfor et dampanleg,g er : 

l) betraktelig lavere dri,ftsomko.s1tninger, 
2) mindre vekt og mindre plass beslagtlagt av ma.skinen 

og likeledes av bunkersbeholdningen. 
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Fisk brakt i land i M ø re og R o ms d a l fylke i tiden 
1. januar-11. oktober 1952. 

Anvendelse 
Fiskesort Mengde 

l Saltet/ H~~e-JHengtl Iset Fiske-
mel 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn 

Torsk ......... l 515 1282 214 l 18 -
Sei ............ 8 ~57 1631 2674 lO 4627 15 
Lyr ........... 146 144 l - 1 -
Lange ......... 2 833 58 2 766 - 9 -
Blålange ...... 427 - 427 - - -
Brosme ........ 2 753 123 2 568 - 62 -
Hyse .......... 1238 1234 - 4 - -
Kveite ........ 973 972 1 - - -
Gullfl., rødsp ... 15 15 - - - -
Smørflyndre ... 11 11 - - - -
Uer ........... 4 4 - - - -
Skate og rokke 344 34+ - - - -
Annen fisk .... 171 159 6 - 6 -
Håbrann ...... 135 135 - - - -
Pigghå ........ 769 769 - - - -
Makrellstørje .. 953 922 - 31 - -
Hummer ...... 51 49 - 2 - -
Reker ......... 54 54 - - - -
Krabbe ....... 211 70 - 141 - ----------

I alt 21560 7 976 8 657 189 4 723 15 

Herav til: 
Ålesund ...... 9 911 4141 5 734 36 - -
Kristiansund N. 1094 624 366 21 79 4 
Smøla ......... 1465 152 31 - 1271 11 
Bud-Hustad 556 198 304 24 30 -
Ona-Bjørnsund 542 225 317 - - -
Bremsnes ..... 2 711 327 115 10 2 259 -
Haram ........ 282 168 23 91 - -
Søre Sunnmøre 3124 1502 l 554 5 63 -
Grip .......... 613 62 - 2 549 -
Kornstad ...... 1262 577 213 - 472 -

Leverkvantum 12 730 hl. 

3) Øket aksjonsradius. 
4) Øket fiskeromskapasitet innen en bestemt skroglengde. 
Disse fordeler må veies n1o,t visse ulemper, hvorav den 

viktig~ste er (og det ,ingen liten en) at damp ikke finnes til 
drift av trålvinsjen, hvorved elet må s.Ørges for drift av 
denne enten fra hovedmaskinen eller av særskilte diesel
maskiner enten med mekanisk, elektrisk eller hydraulisk 
transmisjon. 

Elektriske eller hydrauliske vinsjer kan installeres, men 
fiskere som er vant 1ned dampv1insjer ser vanligvis ikke med 
velvilje på byttet. Man har også vanskeligheten med å få 
tak i opplærte maskinister, men dette er et problem som 
tiden l.Øser. 

SkjØnt driftsomkostningene blir lavere må rederen være 
forberedt på meget stØrre reparasjons- og vedlikeholdsut
gifter og mulige forsinkelser på grunn av vansker med 
anskaf,felsen av r.e.servedeler. Sm.Øreoljeregningen vil og.så 
bli meget st.Ørre. 

Når dieselmasl<iiner erstatter damp må de:t utvises omhu 
med at bredden gjØres tilstrekkelig til sikring av behØrig 
siabilitet. I trålertypenes utvikling kom man frem til de 

511 



Nr. 42, 23; oktober 1952 

mest passende propor,sj on er og skrogfasonger gjennom er
faringer med kullfyrte fartØyer. Disse fartØyer fØrte mange 
tonn sement i bunnen hovedsakelig som en beskyttelse mot 
korrisjon under kjelen, i kullbaksene og andre steder. Ved 
installasjon av dieselmaskiner og oljebunkers utelates i 
alminnelighet denne bunnsement .og sementens balla;stvirk
ning oversees iblant med tap av den normale .stabilitets
margin til fØlg:e. Utstrekningen av ubrutt overflate i bren
selsoljetankene er en annen faktor som krever omhyggelig 
overveielse, da den betydelige virkning .s.om lØs olje har på 
et far.tØy.s stabiLitet og oppfØrsel ikke er universelt kjent 
blant dem som driver trålere. 

Diesel-elektdsk fremdn:ft: Når man nå er kommet frem 
til at dieseltråleren har betydelige ,fordeler fremfor damp
tr·åleren står veien åpen for .å tale det diesel-elektriske frem
clriftsmaskineris sak. 

Dette system er ganske lØfterikt og driftsomkostningene 
blir ikke stort stØrre enn for en tilsvarende dieseltråler, 
men anskaffelsesomkostningene e·r meget stØrre enn både 
for diesel og damp, og det er rtvilsomt om så hØye anskaf
felsesomkostninger overhode er berettigede ved bygging av 
en vanlig ferskfisktråler. 

Med shelterdekks- -eller tweendekkstrålerens nær fore
stående tilsynekomst med sitt fryseanlegg og kjØler om, 
fileteringsmaskiner, fiskemels- og trananlegg og annen 
hj elpebelastning på maskineri, f.innes elet meget gode både 
tekniske og Økonomiske .grunner for omhyggelig overveie.lse 
av de dyder denne type maskinanlegg innebærer. 

Ma;skininstallasjonen kan bes.tå av et antall make diesel
og generatorsett. Disse danner en sentralkra.ftstasjon 
hvorfra alle energibehov kan tappes og besitter den frem
ragende fordel, at en særskilt dies:elmaskin til drift av trål
vinsj en kan utelates. Enhver belastning som kreves til 
hurtigfry.sing eLler andre fabr.ikkbehov samt til hj elpema
~kineri ka:n også leveres fra hovedkmftanlegget. Da diesel
maskinene er make enheter kan en av dem lett tas på land 
for overhaling og en annen settes i steclen uten noe stØrre 
tidstap ved fangstturens avslutning. Der.som man for eks. 
beslutter 1seg for 3 sett er det mulig under tråLingen å drive 
fartØyet ved hjelp av kraften Æra to av settene, som da ar
beider med full belastning og hØy effeM. Den treclj e gene
rator ,kan drive trålvinsj en. Ved fremtur og hjemtur ved 
fri gange arbeider samtlige tre dieselgeneratorer med tull 
styrke for skipets fremdrift. Arrangement med kraftutvin
ning fra dieselmaskiner som arbeider med sin stØrste virk
ningsevne under hele rundturen, er en av fordelene med en 
diesel-elektrisk ,tråler. Der er ennå en fordel. På fiskefel
tene må tråleren slepe det tunge fiskeredskap langs hav
bunnen med en fart av ca. 3U knob, og drift ved denne 
fart bringer en lavere propellerhast,ighet enn under fri 
gange med normal fart. 

SkjØnt elet kreves lavere samlet kraft må det anvendes 
stØrre vridning på propellen enn ved samme maskinomdrei
ningstall ved fri gange. En dieselmaskin, som er direkte 
koblet til en propell avpasset til betingelsene for fri gange, 
kan ikke på effektiv måte levere denne Økte vriclningskraft 
ved lavere hastigheter. En elektrisk motor kan imidlertid 
omtrentlig konstrueres for å oppfylle disse betingelser; clie
!'elgeneratorene som leverer strØmmen blir kjØrt med kon
~tant hastighetsvar.iasjoner, vridning på propell blir eler
med oppnåelig ·gjennom særskiLt kontroll av den propeldri
yencle motor. 

En annen fordel, som fØ,lger med at hver enhet bidrar 
med sin andel til fremdniJt, trålvinsj og elektrisk kraft, er 
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at ,fisketuren ikke er avhengig cW en enkel maskins fortsatte 
funl~sjonering. Damp til oppvanning av skipet og til tran
kokingen kan opnås ved nyttiggjØrelse av varmen fra 
exhauSJten fra dieselmotorene sammen med en oljefyrt 
hjel pekj el. 

Fra et teknisk synspunkt kan det som regel sies at det 
clieselelektriske system ved siden av å ha egne dyder ogs·å 
innebærer de Heste av de ·fordeler .et vanlig dieselsystem 
har i forhold til dan11p. 

Diesel-elektrisk maskineri er blitt installert i en ameri
.kansk dragger og senere i to tyske trålere. 

Ansvarshavende rfor ·et diesel-elektrisk maskineri må 
nØdvendigvis bes1itte stØrre faglig dyktighet enn .det kreves 
av en vanlig trålermaskinist, men kvalifiser.te folk vil .sik
km·lig melde seg dersom forholdene tilrettelegges. Det fin
nes ingen tekniske grunner til at dette system ikke skulle 
virke fullstendig tilfredsstillende .i praksis. 

F01·delen blir på flere måter likedan ved installasjon i 
en slepebåt. 

D. S. I. R. forskn1:ngsfartØ)'· Det er av interesse å 
merke seg at Hall, Russell & Co., Ltd., Aberdeen nå byg
ger en diesel-elektrisk tråler på vegne av Departement of 
Scientific and Industrial Research - for Øvrig den fØrste 
som bygges her til lands. Og da Hall, Rus.sell & Co. har 
konstr.uent den fØrste diesel-elektriske slepebåt bygget i Stor
britannia har firmaet en bakgrunn av praktisk enfaring, som 
kan bli nyttig. 

Dimensjonene er ikke endelig fastlagte, men lengden vil 
bli omkring 125 fot med en 600 a.h.k. hovedmotor. Kraft til 
både fremdrifts- og trålvinsjmotorene ·sl<Jal leveres fra 4 
hov.edgeneratorer med 1ikestrØmsystem. Vinsj motorenes 
makSI~maly;tdse vil bli 150 b.hk. To hjelpegeneratorer skal yte 
135 l<Jilowatt hver. Hoved- og hj elpegeneratorene vil bli 
drev'Ct av 6 likedanne hurtigvirkende .sekssylinclrede, firtakts 
overtrykk-innblesingsmaskiner, .s.om hver utvikler 200 b.hk. 
ved 1400 omdreininger pr. minutt. 

Tanken på hurtigfry.s1ing av fisk ombord i fangstskipet 
eller .et moderskip er ikke .ny. Pionermessige forsØk som 
ligger 30 år tilbake i tiden og senere forsØk vil bli erindret 
av dem .hvis hukommelse og erfaring er lang nok. 

Som regel vil pionerens vei være hård og Lite lØnnsom, 
dersom han blott og bart forfØlger en ide som ikke er 
unders-tØttet av teknisk viten, praktisk erfaring og rimelig 
varsomhet. No en forsØk slår feil fordi de er 1foran sin tid 
og dens tekniske viten; andre av årsaker som er innlysende 
for elet praktiske livs menn. Disse pionertidens dager er nå 
tilbakelagte, og veien står åpen for sunn utvikling og hurtig 
ekspansjon på kommersielt grunnlag. 

For deler med hnrtigfrysing: Da ferskfisk ikke lar seg 
omsette på et .marked hvor etterspØrsel .og tilbud balanserer, 
ville en passende innrettet tråler fjerne en stor del av usik
kerheten med en fangsttur, fordi fartØyet da kan forbli på 
.fiskefeltene til rommet er fullt i likhet med saltfisktrålerne. 
FartØyets clrif,t kan også skje på bedre Økonomisk grunnlag, 
fordi tidsrommet anvendt til fiske i rforhold til tid anvendt 
til fr.em og tilbakegang kan Økes betraktelig. Når elet tas 
i betraktning at en av våre ortodokse fer-skfisktrålere på en 
14 dagers tur bruker 7 dager til reiser og 7 til fiske er elet 
innlysende at hurtigfrySJing og fryselagring forlenger den 
nyttiggj Ørende driftstid. 

Det skal understrekes at elet er stor forskjell mellom 
den metode som gjØr seg ·til taLsmann for hyrtigfrysing om
bord i fangstfartØyer og metoden med hurtigfrysing i land 
etter at fisken har ligget 3 uker på is med påfØlgende la.g-



ring, opptining og salg som ferskfisk, denne siste metode 
kan ikke annet enn ,å brdnge frossenfisk i vannry, og gjØre 
stor skade for fiskerinæringen. 

Der vil alltid finnes marked for ferskfisk, men elet er 
klart Cl.Jt det Æimies et enormt verdensomspennende markecls
potential, som f.or tiden ikke er forsynt med ,fØrsteklasses 
frossen fisk. 

Det finnes ogs·å et stort hjemmemarked åpent for fore
taksomme kjØpmenn :som året rundt kan utby et stanclan:Li
sert og merket produkt til ·fast pris som for andre varer. 
Selvsagt må behandlings- og markedsanleggene for omset
ting av frossenfisk bygges opp og dette vil kreve store 
kapitalutlegg, men utsiktene synes meget fristende. 

Det .foreslås ikke at alle den nærmes•te tids tr,ålere bØr 
utstyres fullt ut for hurtigfrysing og fryselagring. En rime
ligere måte å gripe saken an på kommersi'Clt ville være å 
sette fartØyet i stand til å hurtigfryse den fØrste del av fang
sten s.ilk at man kunne Hske fullt ·skip. Senerehen når man 
hadde hØstet erfaringer og fått åpnet markedene kunne 
konstnuksj anen videre utvikles. 

Om et moder-fabrikkskip ledsaget av fangstfartØyer 
(som i hvalfangst) eller .særs.l(jilte uavhengige fangstfartØyer 
vil vise seg mes·t lØnnsomt kan bare .erfaringen avgjØre. 
For tiden synes det uavhengige fangstfartØy å fremby de 
stØrste fordeler. 

Når rederne kommer til klarhet over sine f.orlangender 
med hensyn til fangstmetoden, behandlingsmåten, markeds
fØringen og over den maskintype dette krever, ,finnes elet så 
megen teknisk viten blant de skipsbyggere, som fra .gammelt 
av har viet •seg 61 trål.erbyg~ing, og blant, elektro- og 
kj Øle.tekniske ingeniØrer, at det skal kunne utvikles en 
pålitelig .og effektiv konstruksjon, som dekker alle behov. 

Å plasere :en ordre på et nytt fartØy så lenge som for
holdene er uforandrede er en enkel sak, men rederne gjØr 
klokt i å overveie fremtidsmulighetene og stå klar til å 
oppfylle kravene fra et marked, hvor konsumentene bare 
nØyer seg med elet beste, hvilket ·tydeligvis allerede er til
fellet ,i USA, hvor spesialpakkecle, rene næringsmidler solgt 
under merke er meget populære.<< 
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Fisk brakt i land 
til 18. oktober 1952. 

Finnmark tiden 1. januar 

Anvendelse 
Fiskesort Mengde 

Fersk og l Filet l Saltet,HengtiFiske-
~~cl mcl 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn 
l) 

Torsk ...... 55183 5 339 1213 22 311 26320 -
Hyse ...... 10140 7 950 934 48 1 208 -
Sei ..... , ... 10 641 1117 1460 4 833 3 214 17 
Brosme ... 544 21 - 61 462 -
Kveite ..... 884 879 - 5 - -
Blåkveite .. 412 215 197 - - -
Flyndre .... 390 389 - 1 - -
Uer ........ 755 185 473 97 - -
Steinbit .... 3 045 1748 1139 158 - -

--------
I alt 81994 17 843 5 416 27 514 31204 17 

. 
Utvunnet damptran: 31 084 hl, rogn 5 954 hl, herav saltet 
3267, iset 2687. 1)Herav til rotskjær 645 tonn. 

Fiskarungdom 
søk utdannelse l 

Statens Fiskarfagskoler, Aukra, Bodø, Florø 
og Laksevåg har 10 mnd. høvedsmannkurs 
med · l. kl. kystskipper- og fiskerieksmnen 
(begynner l. sept. ved alle skolene). 5 mnd. 
motorkurs (begynner l. sept. og l. febr. i 
Laksevåg, l. aug. og 9. jan. på Aukra). 5 1nnd. 
kokkekurs (begynner l. sept. og l. febr. 
Florø og Laksevåg). Fri undervisning, fritt 
opphold, fri reise. Skriv straks til skolene 
etter plan og opplysninger. 

Til salgs. 

JJ_fei·cetles Ben.z Dieselmotor 
for bil, båt eller stasjonærdrift, ca. 110 hk. 
Takstpris kr. 5000,-. 

Henvendelse A .s M eierirekvisita, Stava1~ger. Tlf. 20 977. 
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FORJIANN. 
Ved Feitsildfiskernes Sildoljefabrikk A.s, Halsa i Helgeland, blir formannsstillingen ledig og ønskes 

besatt snarest. Familiebolig på stedet. Søknad med lønnsforlangende sendes innen utgangen av 

oktober til Feitsildfisket•nes Sildoljefabriklt:: A.s, Halsa i Helgeland. 

Nytt kurs i fisketilvirkning 

ved Statens lærebruk i Vardø 

-1 
Ved Statens ForsØks- .og Lærebruk for fiskeribe

driften i Finnmark vil elet i tiden 15. januar-30. juni 

1953 bli holdt et kurs i behandling av fiskeprodukteF. 

Det gis fØrst og fremst praktisk opplæring ( skj æ1~ing 

og frysing av filet, fersk fisk, tilvirking av saLt fisk, 

rundfisk, rØking m. v.). Elevene må ta del i alt fore

Ltllende arbeid tmder kyndig instruksjon. Dessuten 

gis undervisning i norsk, regning, bokholderi, natur

frtg og tilvirkingslære. 

Elevene .får fri undervisning, .fritt opphold og sine 

reiseutgifter til og fra skolen dekket. LærebØker og 

arbeidsklær må de betale selv. Brukets plan vil bli 

sendt ved henvendelse til Statens Lærebruk, VardØ. 

Skriftlig sØknad bilagt med helse- og vandelsattest 

og avskrift av skolevitnesbyrcl må være innkommet 

til Lærebruket innen 25. november el. å. 

Motorkurs for fiskere. 

Ved Statens Fiskarfagskole, Aukra, begynner 9. 

j c.nuar 1953 nytt 5 måneders motorkurs. Kurset ,tar 

sikte på utdanning av motorpassere til fiskeflåten. For 

å bli opptatt kreves attest for minst 2 års farts,ticl på 
dekket fartØy med Øvelse i behandling av mo,torer. 

Elevene får kitt opphold i internat og fri unclervis

Eing, og de får dekket sine reiseutgifter til og- fr::t 

skolen. LærebØkene må de betale selv. Nærmere opp

lysninger får en ved å vende seg til Statens Fiskarfag

skole, Aukra. 'l ed innsendelse av sØknad om opp

takelse må vedlegges dåps- eller fØdselsattest, vitnes

byrd fra folkeskole, vanclel~.attest fra lensmannen eller 

annen offentlig myndighet og vanlig heLseattest. SØk

naden sendes til Statens Fiskarfagskole, Aukra, innen 

Kunngjøring fra 
Fiskeridepartementet. 

Frist for søknad om byggematerialer 

til fiskeriformål 1953. 

Som kjent har det i de senere år vært stilt til dispo
si:o:j on en kvote av byggematerialer til fiskeriformål. 
Det vil også for 1953 bli fastsatt en materialkvote til 
samme formål. 

For å sikre en mest mulig hensiktsmessig fordeling 
av denne materialkvote er elet nØclvendi,g å utarbeide 
en nærmere oversikt over materialbehovet til fiskeri
{ormål for kommende år. 

De ·som i 1953 akter å bygge eller reparere fiske
bruk, (tilvirkningsanlegg og lagerhus for fisk og sild) 
egnebuer, rorbuer, fiskereclskapshus, båtnaust, salte
kummer for sild .og fisk, ishus, kjØleanlegg, fryserier 
m. v. (også fryse- og kjØleanlegg som skal fryse og 
bgre andre var.er enn fisk) og kaianlegg til samme, 
må derfor snarest mulig og senest ilmen 20. novem
lle1' d. å. innsende sØknad om kjØpe- og brul{!stillatelse 
for byggematerialer på fastsatt skjema, bilagt nØd
vencHge tegninger m. v. til den kommunale forsynings
nemnd, som har fått pålegg om å ekspedere sØknadene 
vi dere til distriktets fiskeriinspektØr innen l. desem
ber el. å. 

SØknadsskjema (skjema Bygg nr. 200 fot nybygg, 
skjema Bygg nr. 201 for reparasjon) fås utlevert 
hos forsyningsnemndene. De eldre skjemaer 100 og 
1.01 kan også brukes. 

Sø!mader som kontmer htn ettc1' ~utløpet av fristen 
!wn ikke påregnes inn,vilget) ttten i helt ekstraordi
nære tilfelle. 

søknader 0111 materialer til nybygnings- og .repara
sjonsarbeider vedkommende ,fiskeriformål, hvortil 
medgår maksimum 50 sekker ~Sement og/ eller 3 
standard trelast og/ eller 5000 stk. murstein, vil bli 
behandlet uavhengig av forannevnte sØknadsfrist. 
Også slike sØknader innsendes .som vanlig 'g'jennom 
for,syningsnemnclene. 

Denne kunngjØring gjelder ikke silde- og fiskemel
industrien, hermetikkindustrien og anlegg for produk
SJon og foredling av tran. 

K·t.mngjøringen gjelder ikhe Finnmark og N 01'd
Troms. 

l __ l_._clesen1be_t_·_1_9_5_2_. ________________________ _ IL ____ _ 
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L NNS HETSUNDERSØKELSER 1951 
basert på fiskefarkosters årsdrift. 

Ved sekretær Per L. M ietle 

Forts. fra forr. nr. 

Driftsresultatene for 1951 smmnenlignet med 1950 og 1949. 
Av plasshensyn lar det seg ikke gjØre å gjengi i tabel

lene alle dirftsresultatene for 1949 og 1950 til sammenlig
ning med 1951. Da undersØkelsen omfatter så få farkoster 
kan dessuten hensiktsmessigheten av å sammenligne disse 
års resultater fullt ut kanskje diskuteres, idet mulige til
feldige, litt stØrre avvikelser fra det »nonnale« i driftsre
sultatene .for en eller noe.n rfå farkoster vil påvirke gjennom
snittsresultatene sterkt. Dette .gjelder især for de vanligvis 
små inntekts- og utgiftsposter. For å kunne danne seg et 
visst inntrykk av· eventuelle endrings tendenser i tallene fra 
·elet ene året til det andre, har en imidlertid valgt ut noen 
·hovedposter i driftsresultatene for 1949, 1950 og 1951 og 
stilt dem sammen i tabell 9. (Ved sammenligninger av 
mannslotten, bØr en ha i er.indring at mannslottens stØrrelse 

. til dels er avhengi·g av i hv;or .stor utstrekning mannskapet 
og redskapene har .fått part sammen ved fordelingen av 
del.ingsfangsten). For Øvrig henvi·ses til 1949-resultatene i 
>>Fiskets Gang« nr. 48 og 49 -- 1950, og til 1950--resultatene 
i samme tidsskrifts nr. 49 - 1951. 

Svikten i deltakingen medfØrte så å s,i ikke endringer i 
.i.mdersØkelsesfarko~teties gjennomsnittsleng~de fra 1950 til 
1951. Den gruppen som viste &tØrst endring var »SØr
Norge, 50 fot og over«, der gj ennomsnittslengden gikk ned 
fra 69 fot i 1950 til 67 fot i 1951. Denne nedgang gjorde 
· a.t det ble eh liten nedgang i gj ennomsnittslengclen for alle 
_farkoster under ett. 

Av tabell 9 framgår elet at bruttoinntekten i 1951 var 
stØrre enn 1i 1950 i samtlige farkostgrupper. Økingen var 
til dels meget be,tydelig hØyere i 1951. Aret 1951 må derfor 
betegnes som det overlegent beste av de tre undersØkelses
årene med hensyn til fangstinntekt. Også netto mannslott 
og netto utkelott viste stigning i samtlige grupper sammen
lignet med 1949 og 1950. 

En sammenlikning ,mellom farkostens nettoinntekt i de 
tre undersØkelses-årene viser at også f.or farkosteieren (part
rederlie.t) var året 1951 elet av undersØkelsesårene som ga 
best resultat. 

I det store .og hele var 1951 et meget g.odt år i forhold 
til årene 1949 og 1950. 

I det ,fØlgende vil de enkelte farkostgrupper bli behandlet 
særskilt. FØrst behandles Nord-Norge (tabell 9 a), deretter 
SØr-Norge (tabeJ19b) og til slutt Kysten i alt (tahell9c). 

I .gruppen »Nord-Norge, 'llnder 50 fot<< Økte båtlagets 
bruttoinntekt fra kr. 37.756 i 1950 til kr. 50.532 i 1951. 
Økingen var stØrst for skreifisket og seifisket. I 1949 var 
bruttoinntekten kr. 37.851. Fellesutgiftene var 1i 1951 om 
lag 750 kroner hØyere em1 i 1950, men lå om lag 550 kroner 
la ve re enn i 1949. Netto manns lotten er a. denne gruppen 
steget fra kr. 3164 i 1949 til kr. 3422 i 1950 og til kr. 4297 

i 19 51. N ettolotten pr. mann pr. driftsuke som var kr. 
119 i 1949 O>g' kr. 132 i 1950 Økte til kr. 201 i 1951. Den 
relative Øking fra 1950 til 1951 er stØrr.e 'i ukelotten enn i 
den totale mannslo.tt ·fordi driftstiden var kortere i 1951 enn 
i 1950. - Den inntekt 150111 tilfalt farlwste1~ (partrederie·t) 
var kr. 11 414 i 1951 mot kr. 8688 i 1950 og kr. 8375 i 1949. 
Farkostens utgifter var ikke så. hØy i 1951 som i de to 
foregående ,årene. l\!Ie1s farkostens utgifter i 1949 og 1950 
oversteg inntektene med henholdsvis kr. 549 og kr. 1862, 
fikk en ,i 1951 i denne gruppe en nettoinntekt for farkosten 
på kr. 3466. Det var særlig nedgang i utgiftene til hoved
reparasjon som forårsaket nedgangen i farkostens utgifter. 
Sammenliknet med 1950 var det dessuten mindre .nyanskaf~ 
felser til farkosten. - Ser en til slutt neder·st i tabell 9 a, 
der de samlede inntekter og utgifter for .farkost med mann
skap og redskap er fØrt opp uten hensyn til fordelingen 
mellom de tre kategorier, viser elet seg at de samlede inn
tekter er gått opp fra om lag kr. 38 500 i 1949 og 1950 
til om lag kr. 51 500 i 1951. De samlede utgifter er derimot 
gått ned fra om lag kr. 20 000 i 1949 og 1950 til under 
kr. 17 500 i 1951. Nedgangen i utgifter fordeler .seg på 
u1ike poster, men er stØr.st for hovedreparasjon er og nyan
skaff.elser til farkosten. 

Nedenfor har en regnet ut gjennomsittstall for de tre 
tmdersØkelsesåren for noen få av farkostgruppens hoved
poster: 

Gjennomsnittlig pr. farkost pr. år 
Bruttoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 42 046 
Nett o mannslott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> 3 628 
Nett o mannslott pr. driftsuke . . . . . . . . . . . . . . . . >> 151 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 352 
Inntekter i alt -;- utgifter i alt . . . . . . . . . . . . . . >> 23 908 

Båtlagets bruttoinntekt ,i gruppen »N ord-N o1'ge, 50 fot 
og over« Øl<Jte fra kr. 79 595 i 1949 til kr. 91 549 i 1950, og 
videre til kr. 119 754 i 1951. Det vesentligste av Økingen 
fra 1950 til 1951 faller på skreifisket, spesielt notfisket i 
Lofoten. FeHesutg;iftene gikk ned med om lag 4000 kroner 
sammenlignet med 1950, og Ligger om lag 2000 kroner 
lavere enn i 1949. Også i denne .gruppen har netto manns
lotten vært stigende fra 1949, den utgjorde således kr. 
6787 i 1951 mot kr. 5058 i 1950 og kr. 4260 i 1949. Netto
lotten pr. mann pr. driftsuke kom i 1951 opp i kr. 295, mens 
den utgjorde kr. 159 i 1950 og kr. 155 ·i 1949. Når uke
lotten er steget r·elativt sterkere enn den totale mannslott 
skyldes det Jwrtere driftstid i 1951 enn i 1950 og 1949. -
For farkosten (partrederiet) gikk inntektene sterkt opp 
sammenlignet med 1950 .og 1949. Det var også Øking i far
kostens utgifter (særlig i hovedreparasjoner), men da Økin
gen for utgiftene ikke var så sterk som for inntektene, over-
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steg inntektene i 1951 utgiftene med kr. 4580, mens utgif
tene både i 1949 og 1950 hadde vært stØrre enn inntektene. 
- De samlede inntekter for farkost med mannska.p og red
skap utgjorde kr. 121 513 ,i 1951. Dette •er en Økning på 
om lag kr. 30 000 sammenlignet med 1950 og kr. 40 000 
sammenlignet med 1949. De samlede utgiftene utgjorde 
kr. 43 369 i 1951, om lag 1300 kroner mindre enn i 1950, 
men om lag 3000 kroner mer enn i 1949. I gjennomsnitt 
for årene 1949-51 har en i denne farkostgruppe: 

Gjennomsnittlig pr. farkost pr. år 
Bruttoinntekt .............................. kr. 96 968 
Netto manns lott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 5 368 
Netto mannslott pr. driftsuke. . . . . . . . . . . . . . . . )) 203 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 368 
Inntekter i alt -;- utgifter i alt . . . . . . . . . . . . . . )) 55 380 

Den sterke Øking i bruttofangsten i de to stØrrelsesgrup
pene i Nord-Norge gjorde at bruttofangsten i gruppen 
't-N ord-N orge) alle<<) steg fra kr. 57 928 i 1950 til kr. 75 146 
i 1951. I 1949 var bruttofangsten kr. 53 812. Netto manns
lotten som 'i 1949 utgj.orcle kr. 3583 og i 1950 kr. 4036 steg 
til kr. 5182 i 1951. Netto ukelotten Økte fra kr. 133 i 1949 
og kr. 143 i 1950 .til kr. 236 i 1951. - Også farkostens 
(partsrederiets) inntekter Y i ste stigning, mens dens utgifter 
gikk noe ned sammenlignet med 1950. Farkostens inntekter 
oversteg i 1951 utgiftene med om lag kr. 3850, mens ut
giftene både i 1949 og 1950 var stØrre enn inntektene. -
De samlede inntekter for farkost med mannskap og redskap 
-økte likeledes sterkt .fra de to foregående årene, mens ut
giftene gikk litt ned. De samlede inntektene oversteg i 1951 
utgif,tene med om Jag kr. 50 000. Tils,varende tall for 1949 
og 1950 var henholdsvis kr. 27 171 og kr. 29 441. For alle 
nord-norske farkoster i undersØkelsen får en i gjennomsnitt 
for de tre årene: · 

Gjennomsnittlig pr. farkost pr. år 
Bruttoinntekt .............................. kr. 62 295 
Netto mannslott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 4 267 
Nett o mannslott pr. drifts uke . . . . . . . . . . . . . . . . )) 171 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350 
Inntekter i alt -;- utgifter i alt. . . . . . . . . . . . . . . )) 35 480 

I »Sør-Norge) nu der 50 fot« Økte håtlagets bruttoinn
tekt til kr. 33 482 fra kr. 27 765 i 1950 og kr. 27 917 i 1949. 
Det er denne farkostgntppen som viser minst inntektsØking 
fra året fØr og som har minst bruttoinntekt i g-jennomsnitt 
pr. ·farkost. Den inntektsØking som gruppen viser skyldes 
fØrst og fremst Økte inntekter av stØrjefisket .og skreifisket. 
Fellesutgiftene, kr. 2477, var om lag 300 kroner hØyere enn 
i 1950 og 400 kroner hØyere enn i 1949. Da Økingen i 
bruttoinntekten ikke var så stor som i de andre gruppene 
Økte heller ikke netto mannslotten så sterkt i denne farkost
gruppen. Den utgjorde således kr. 3691 i 1951 mot kr. 
3322 i 1950 og kr. 3148 i 1949. Da driftstiden var noe kor
tere i 1951 enn i de to tidligere år kom netto mannslott pr. 
drifts,uke opp i kr. 152 mot kr. 123 i 1950 og kr. 114 i 1949. 
- Farkosten (partrederiet) tilfalt det i 1951 en inntekt pft 
kr. 9480, det er 1100 kroner mer enn i 1950 og om lag 
1500 kr.oner mer enn i 1949. Farkostens utgifter som gikk 
litt ned sammenlignet med de to foregående årene utgjorde 
kr. 6063 i 1951. Farkostens inntekter oversteg dermed i 
1951 utgiftene med kr. 3417, mens tilsvar.ende tall for 1950 
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og 1949 var henholdsvis kr. 1957 og kr. 1197. - De sam
lede inntekter for farkost med mannskap og redskap var i 
1951 om lag 6000 kroner hØyere enn i 1950 og 1949 og 
kom opp i kr. 34 788. De samlede utglifter, kr. 9453, var 
der~mot 6-700 kr.oner lavere enn i de to foregående årene, 
slik at »Inntekter i alt--;- utgifter i alt<< som i 1951 utgjorde 
kr. 25 335 var om lag 7000 kroner hØyere enn i 1949 og 
1950. 

I gjennomsnitt for de tre under.sØkelsesårene har en : 

Gjennomsnittlig pr. farkost 
Bruttoinntekt .............................. kr. 29.721 
Netto 1nannslott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 3 387 
Netto mannslott pr. driftsuke . . . . . . . . . . . . . . . . )) 130 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 190 
Inntekter i alt -;- utgifter i alt . . . . . . . . . . . . . )) 20 746 

Gruppen »5 ør-N orge) 50 fot og over« viser meget sterk 
Øking i håtlagets bruttoinntekt. Denne utgjorde således. kr. 
68 351 i 1949, kr. 99 589 i 1950 og kr. 143 739 i 1951. Inn
tektsstigningen skyldes særlig hØyere inntekter på fet- ·og 
~.måsildfiske, lofotfiske (not) og stØrjef.iske. Fellesutgiftene 
er også Økt .sterkt, de utgjorde således kr. 6628 i 1949. kr. 
9113 i 1950 og kr. 13 528 i 1951. Netto mannslott kom i 
1951 opp i kr. 5864 mot kr. 3092 .i 1949 og kr. 3714 i 1950. 
Nett o mannslott pr. drifts uke steg ogs·å sterkt, den ut
gjorde kr. 227 i 1951 mot henholdsvis kr. 114 og kr. 142 i 
1949 og 1950.- Farkostens (partrederiets) inntekter i 1951, 
kr. 55 059, .lå om lag 6500 kroner hØyere enn i 1950 og 
17 000 kroner hØyere enn i 1949. For farkostens utgifter 
var det imidlertid nedgang på omlag· kr. 12 000 fra året fr&r, 
men de lå om lag kr. 5000 hØyere enn i 1949. Farkostens 
inntekter oversteg i 1951 utgiftene .med kr. 17 914, mens 
utg1ftene både i 1949 og 1950 lå litt hØyere enn inntektene. 
- De samlede inntekter for farlwst med mannskap og red~ 
skap gikk opp med over 37 000 kroner fra 1950, og med 
nesten 75 000 kroner sammenLignet med 1949 og utgjorde 
kr. 143 739 i 1951. De samlede utgifter, kr. 56 216, lå om 
lag 7000 kroner lavere enn i 1950, men om lag 12 000 kro
ner hØyere enn i 1949. 

Gj enno.msnittstallene for årene 1949-51 er i denne 
gruppen: 

Gjennomsnittlig pr. farkost 
Bruttoinntekt .............................. kr. 102 968 
Nett o mannslott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 4 223 
Netto mannslott pr. driftsuke . . . . . . . . . . . . . . )) 161 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 4 470 
Inntekter i alt -;- utgifter i alt . . . . . . . . . . . . . . )) 52 064 

Økningen i bruttofangsten i de to stØrrelsesgrupper i 
SØr-Norge medfØrte at bruttofangsten i gruppen »Sør
Norge) alle« Økte fra kr. 53 622 i 1950 ,til kr. 67 681 i 1951. 
I 1949 var bruttofangsten kr. 40 11. Netto mannslott, som 
i 1949 utgjorde kr. 3131 og ·i 1950 kr. 3463, Økte til kr. 4382 
i 1951. Netto ukelotten Økte fra kr. 114 i 1949 og kr. 130 
i 1950 til kr. 177 i 1951.- Også .farkostens (partrederiets) 
inntekter viste Øking.- fra de to foregående årene, mens 
farkostens utgifter lå hØyere enn i 1949 men lavere enn i 
1950. Farkostens inntek,ter oversteg i 1951 utg1ftene med 
kr. 8029, mot med kr. 1199 .året fØr. I 1949 var utgiftene 
stØrre enn inntektene. - De samlede inntekter for far
kost med mannskap og redskap, kr. 69 453, var stØrre enn 
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Gjennomsnitt pr. år Netto Netto manns-
Far kostenes Inntekter i alt Bruttoinntekt lott pr. (1949-51) pr. farkost mannslott nettoinntekt -:- utgifter i alt 

drifts uke 

kr. kr. kr. kr. kr. 
Nord-Norge: 

Under 50 fot l •••• l 42 046 3 628 151 352 23 908 
50 fot og over • l l. l. 96 968 5 368 203 368 55 380 
Alle ................ 62 295 4 267 171 350 35 480 

Sør-Norge: 
Under 50 fot ••••• l 29 721 3 387 130 2 190 20 746 
50 fot og over ...... 102 968 4 223 161 4 470 52 064 
Alle ................ 53 805 3 659 140 2 917 31 009 

Hele kysten: 
Under 50 fot • l. l l. 34 970 3 483 138 l 376 21 992 
50 fot og over •• l ••• 100 905 4 778 181 2 858 54 245 
Alle ............... ·l 57 798 3 927 l 153 l l 844 33 084 

Tabell 9 a. Noen hovedposteY i 1'egnskapene for 1949, 1950 og 1951. NoYd-Norge. 

Gjennomsnitt pr. farkost. 

1949 1950 1951 

Under 150 fot Alle Under 50 fot l Alle Under 150 fot 
50,0 fot og over 50,0 fot og over 50,0 fot og over Alle 

16 
57 

45 
47 

Antall farkoster ........... ·l 42 l 26 68 35 21 l 56 29 l 
Gjennomsnittlig lengde i fot. . 42 57 48 41 56 47 42 .. ---=----------'----=-------:--------7-------,------:-------c-----'---------:--------'--------'----- _, __ 

% 
~ Bruttoinntekt i alt ....... . 
~ Fellesutgifter ............. . 
~ Delingsfangst . . . . . . . . . . . . .. 
-i2 Herav til mannskapet ..... . 
~ ->>- redskapene særskilt .. 

_:: ->>- farkosten ........... . 
J5 Mannskapets særutgifter ... . 
~ Nett o mannslott . . ........ . 
k; Nett o mannslott pr. driftsuke 

Redskapenes særutgifter .... 
Fra fa-rkostens regnskap: 

Farkostens inntekter i alt2) •• 

Farkostens utgifter i alt ... . 
Farkostens nettoinntekt ... . 

Inntekter i alt ........... . 
· · Utgifter i alt ............ .. 
~ Herav proviant, brensel o.l .. . 
~ >> agn ................. . 
: >> drivstoff m.v .......... . 
~ >> ekstralotter, faste hyrer, 
~ leid arbeidshjelp ..... . 
~ >> red ska psu tgifter . . . . . . . . 
on >> vedlikehold av skrog, ma-
o skin og utstyr ....... . 
~ >> assuranse, farkosten ... . 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 

>> hovedreparasJon og nyan-~ 
skaffelser til farkost .. 

» renter av lån . . . . . . . . . . 
>> andre og uspesifiserte utg.l 

Inntekter i alt -:- utgifter i alt 

kr. 
37 851 

8 591 
29 260 
19 215 
2 302 
7 743 

855 
3 164 

119 
l 589 

8 375 
8 924 

549 

38 4831 
19 959 l 
1162 
2 369 l 
2 387 

2 151 
3 658 

2471 
481 

4 408 
221 
651 

18 524 

kr. 
79 595 
16 526 
63 069 
37 586 

7 238 
18 245 

986 
4 260 

155 
l 760 

20 407 
21 346 

939 

81 757 
40 618 

3 094 
3 443 
5 178 

4 285 
6 012 

5 833 
1 330 

i 

kr. 
53 812 
11625 
42 187 
26 239 
4189 

11759 
905 

3 583 
133 

l 654 

kr. 
37 756 

7 274 
30 482 
20 995 

l 720 
7 767 
l 043 
3 422 

132 
820 

12 976 8 686 
13 674 10 548 

698 -;- l 862 

55 0291 38 675 
27 858 19 685 

1 900 1 064 
2 779 l 826 
3 453 2 269 

2 967 
4 559 

3 756 
806 

l 767 
2 268 

2 263 
507 

kr. 
91 549 
18 978 
72 571 
4-3 999 

7 444 
21128 

763 
5 058 

159 
l 298 

21 359 
23 895 

-;- 2 536 

91 791 l 
44 934 l 

3 651 
1

1 

4 276 l 

7 308 

2 996 
6 487 

4 784 
l 574 

8 542 l 5 989 
975 509 

6 874 ! 11 444 
210 l 768 
637 1

1 l 646 
18 990 l 46 857 

l 9261 1140 
41139 27 171 

kr. 
57 928 
11663 
46 265 
29 621 

3 866 
12 778 

938 
4 036 

143 
998 

13 438 
15 552 

-;-2 114 

58 592 
29151 

2 033 
2 745 
4 159 

2 228 
3 849 

3 209 
908 

kr. 
50 532 

8 017 
42 515 
27 432 

4 584 
10 499 

891 
4 297 

201 
478 

11414 
7 948 
3 466 

51 5431 
17 334 
1181 
l 681 
2 279 

l 724 
2 548 

2 447 
550 

8 5871 4 110 
4191 332 

l 014 482 
29 441 34 209 

kr. 
119 759 

14 647 
105 112 

59 289 
16 963 
28 860 

620 
6 787 

295 
2 068 

30 614 
26 034 

4 580 

121 513 
43 369 

3 042 
3 229 
6 070 

1 908 
5 134 

5 958 
l 591 

kr. 
75 146 
10 375 
64 771 
38 759 

8 985 
17 027 

795 
5 182 

236 
l 043 

18 241 
14 379 

3 862 

76 421 
26 592 
1842 
2 232 
3 628 

l 789 
3 467 

3 696 
920 

14 4971 7 804 
821 506 

11191 708 
78 144 49 829 

1) Se tabell 8 med fotnote. 2) Posten >>Herav til farkosten>> ovenfor, pluss andre inntekter for farkosten alene. 
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i 1949 og 1950. De samlede utgifter, kr. 24 333, var stØrre 
enn i 1949, men utgjorde ikke så mye ,som i 1950. 

FØlgende gjennomsnittstall for årene 1949-51 er ut
regnet for alle sØr-norske farkoster under ett. 

Gjennomsnittlig pr. farkost 
Bruttoinntekt .............................. kr. 53 805 
Netto mannslott . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> 3 659 
Netto mannslott pr. drifts uke . . . . . . . . . . . . . . . . · >> 140 
Farkostens nettoinntekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> 2 917 
Inntekter i alt --;- utgifter, i alt . . . . . . . . . . . . . . >> 31 009 

Tendensen i tallene var ens i Nord-Norge og i SØr
Norge når det gjelder båtlagets regnskap. Denne tendens 
gjenspeiles derfor i tallene for »K;./sfen i alt«: Sterk Øking 
fra 1950 til 1951 i bruttoinntel{!ten, netto mannslott og net~o 
mannslott pr. driftsuke, særlig for farkostene over 50 fot. 

For alle farkoster i undersØkelsesmaterialet under ·ett, 
utgjorde netto mannslotten kr. 4707 i 1951 moit kr. 3708 i 
1950 og kr. 3366 i 1949. Netto mannslott pr. driftsuke ut
gjorde i 1951 kr. 200 for alle undersØkelSesfarkostene under 
ett, mot kr. 136 i 1950 og kr. 124 i 1949. 

Når det gjelder farkostens (partrederiets) r.egnskap var 
det Øking fra 1949 og 1950 i inntektene både ,i SØr-Norge 

og i Nord-Norge, mens utgiftene i ·forhold til i 1950 gikk 
ned i alle grupper unntatt for de nord-norske ,farkoster over 
50 fot. Ser en hele kysten under ett ble elet Økt inntekt og 
reduserte utgifter for farkosten, slik at »farkostens netto
inntekt i 1951 ble betydelig stØrre enri i 1949 .og 1950 i 
begge stØrrelse.sgrup.per. For alle undersØkelsesfarkostene 
under ett, uten hensyn til stØrrelse, ble denne nettoinntekt 
i 1951 gjennomsnittlig kr. 6340, mens utgiftene i 1949 og 
1950 oversteg inntektene med henholdsvis kr. 592 og 
kr. 217. 

Når en til slutt ser på inntekter og utgifter for Ifarkost 
med mannskap og redskap er inntektsstigningen fra 1949 o.g 
1950 til 1951 mest iØynefallende. Utgif.tene er derimot gått 
ned fra 1950. Sammenligner en utgiftene i 1951 med ut
giftene i 1949 viser det seg at utgiftene var stØrre i 1949 
enn i 1951 ,for farkoster under 50 .fot, mens utgiftene for 
farkoster over 50 fot var •stØrre i 1951 enn i 1949. Det 
fremgår ellers av tabell 9 c hvilke utgiftsposter .som har 
endret seg mes1t i de tre undersØkelsesårene. 

For sammenlignings skyld har en nedenfor stilt sam
men de gjennomsnittstall for årene 1949-5.( .som ovenfor 
ble o p gitt under hver farkostgruppe. En gjengir dessuten 
tilsvarende tall for »Kysten i alt<<. 

Av tabellen fremgår det at farkostene under 50 fot i 
disse årene .gj ennomsnittEg oppnådde hØyere bruttofangst i 

Tabell 9 b. Noen hovedposter i regnskapene for 1949, 1950 og 1951. Sør-Norge. 
Gjennomsnitt pr. farkost. 

~------------------~--~------------------------------------------~----------------------1949 1950 1951 

Under 150,0 fot l Alle Under 150,0 fot l Alle Under 150,0 fot Alle 50 fot og over 50 fot og over 50 fot og over 

Antall farkoster ........... ·l 44 
l 

19 
l 

63 48 
l 

27 
l 

75 45 
l 

21 66 
Gjennomsnittlig lengde i fot .. 39 62 46 39 69 50 39 67 48 

% kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 
~ Bruttoinntekt i alt •• l ••••• 27 917 68 351 40111 27 765 99 589 53 622 33 482 140 964 67 681 
~ Fellesutgifter .............. 2 096 6 628 3 462 2180 9113 4 676 2 477 13 528 5 994 
~ Delingsfangst . . . . . . . . ...... 25 821 61 723 36 649 25 585 90 476 48 946 31 005 127 436 61 687 
~ Herav til mannskapet ...... 14 368 28 019 18 485 14 658 37 813 22 993 17 557 55 664 29 783 
~ ->>- redskapene særskilt .. 4179 7 246 5 104 3 239 10 545 5 869 5 274 19 457 9 786 
{i ->>- farkosten ............ 7 274 26 458 13 060 7 688 42 118 20 084 8174 52 315 22 219 
] Mannskapets særutgifter .... 336 2 319 934 494 3 373 1 530 290 2 335 941 
~ Netto manns lott . . ......... 3 148 3 092 3 131 3 322 3 714 3 463 3 691 5 864 4 382 
k; Netto mannslott pr. driftsuke 114 114 114 123 142 130 152 227 177 

Redskapenes særutgifter .... 953 2 745 1493 946 2 041 1 341 623 3 208 1445 

Fra farkostens regnskap: 
Farkostens inntekter i alt2) .. 7 976 28 101 14 046 8 380 48 857 22 951 9 480 55 059 23 982 
Farkostens utgifter i alt .... 6 779 32 456 14 523 6 423 49 005 21752 6 063 37 145 15 953 
Farkostens nettoinntekt .... 1197 --;- 4 355 477 1 957 148 1199 3 417 17 914 8 029 

Inntekter og utgifte1' i alt1 /: 

Inntekter i alt ............ 28 621 70 009 41103 28 459 106 340 56 515 34-788 143 739 69 453 
Utgifter i alt .............. 10164 44148 20 412 10 043 63 532 29 299 9 453 56 216 24 333 
Herav proviant, brensel o.l. .. 382 2 678 1 073 435 4 389 1 858 598 2 957 1 349 

>>agn l. l •••••••.. l l l. l. 307 251 288 334 402 359 429 608 486 
>> drivstoff m.v ........... 1 692 4 295 2 479 1 884 7 608 3 944 1623 9 437 4110 
» ekstra!otter, faste hyrer,

1 

427 11602 4 451 292 11993 4 016 leid arbeidshjelp ...... 959 5 490 2 326 
>> redskapsutgifter ........ 1704 6 078 3 023 1 907 12 720 5 799 1 631 10 003 4 293 
>> vedlikehold av skrog, ma-

5 774 1937 7 340 3 882 1 513 7 098 3 290 skin og utstyr ........ 1944 3 099 
>> assuranse, farkosten .... 280 2 257 876 345 3 715 1 558 377 1843 844 
>> hovedreparasjon og nyan-

2 397 13 810 5 840 2 376 9 367 4 892 2 676 7 022 4 059 skaffelser til farkost .. 
>> renter av lån .......... 72 687 257 159 2 170 883 133 1448 552 
>> andre og uspesifiserte u tg. 427 2 828 1151 239 4 219 1673 181 3 807 1334 

Inntekter i alt --;- utgifter i alt 18 457 25 861 20 691 18 446 42 808 27 216 25 335 87 523 45120 

l) Se tabell 8 med fotnote. 2) Posten >>Herav til farkosten >> ovenfor, pluss anQ.re inntekter for farkosten alene. 



Nord-Nolige enn i SØr-Nor,ge. Når det gjelder farkoster 
over 50 fot hadde de sØr-nors,Jce farkoster litt hØyere brutto
fangst enn nord-nor.ske. 

Netto mannslotten var hØyere i Nord-Norge enn i SØr
Norge både for de store og de små farkoster. At netto 
mannslo.tten for farkoster over 50 fot er hØyere i Nord
N orge enn i SØr-Norge henger for det fØrste sammen med 
at mannskapet i Nord-Norge hyppigere får manns- og recl
skapslott sam111en enn i SØr-Norge, .slik wt mannslotten i 
N ord-N org;e i stØrre utstrekning enn i SØr-Norge også om
tatter redskaps~godtgj Ørelse. Dessuten var det i 1950 og 
i 1951 færre lottfiskere pr. far·kost over 50 fot i Nord-Norge 
enn i SØr-Norge. 

Også netto matms,lott pr. drifts uke ble stØrre i Nord
Norge enn i SØr-Norge. 

Ser ·en på rubrikken »Farkostens nettoinntekt<< viser df:lt 
seg at denne nettoinntekt var stØrre for de sØr-norske enn 
for de nord-norske farkoster. Hovedårsaken til dette er at 
farkostene hyppigere holder redskap i SØr-Norge enn i 
Nord-Norge, slik at farkostpar~en i stØrre utstrekning ogstl. 
omfatter redskapsgodtgj Ørelse sØrpå enn nordpå. Da reel
skapene oftest gir et visst »overskudd« bevirker de redska
per som rederiene eier .sØrpå at rederienes nettoinntekt blir 
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stØrre her enn i Nord-Norge. En annen grunn er at de 
nord-norske uncler,sØkelses.farkoster i årene 1949-51 har 
hatt stØrre utgif.ter til hovedreparasjoner, ombygginger og 
stØrre nyanskaf,felser enn de sØr-norske. 

I farkostens utgifter er som nevnt ovenfor i avsnittet 
;,_.Farkosteierens (partrecleriets) regnskap for farkosten« 
ikke tatt med avskrivning på farl{)Qst og heller ikke ordinær 
avskrivning på redskaper som farkosten eier. Farkostens 
nettoinntekt må reduseres med disse avskrivninger skal en 
iå frem rederiets oversl{Judd. Det er heller ikke trukket 
fra renter av egenkapitalen. På den annen side har utgif
tene til hoveclreparasj on er 1og nyanskaffelser sikkert vært 
unormalt store i disse tre årene, og da slike utgifter er 
komtnet med i tabellene trekker dette noe i motsatt retning. 

Dessverre gir regnskapene for få holdepunkter til at en 
kan forsvare å utfØre en noenlunde brukbar beregning av 
;_~vskrivningene. En rekke av undersØkelsesbåtene er nok 
så gamle at de nå skulle være nedskrevet til kr. O, men 
det er flere av de eldre farkostene som har gjennomgått 
stØrre ombygginger i tiden fØr undersØkelsen begynte og 
som elet derfor fremdeles burde beregnes til dels stØrre 
avskrivninger for. For de relativt nye farkostene pålØper 
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Tabell 9 c. Noen hovedposte1' i 1'egnskapene foJ' 1949, 1950 og 1951. Kysten i alt. 

Antall farkoster ........... ·l 
Gjennomsnittlig lengde i fot .. 

'• 
~ 

~ Bruttoinntekt i alt ....... . 
~ Fellesutgifter ............. . 
~ Delingsfangst ............. . 
v.. Herav til mannskapet ..... . 
~ ->>- redskapene særskilt .. 
~ ->>- farkosten ........... . 
~ Mannskapets særutgifter ... . 
..c Netto mannslott . . ........ . 
~ Netto mannslott pr. driftsuke 
~ Redskapenes særutgifter .... 
Fra farkostens regnskap: 

Farkostens inntekter i alt2) •• 

Farkostens utgifter i alt ... . 
Farkostens nettoinntekt ... . 

Inntekter i alt ........... . 
.. Utgifter i alt ............. . 
~Herav proviant, brensel o.l. .. 
~ >> agn ................. . 
'<'> >> drivstoff m.v .......... . 
~ >> ekstralotter, faste hyrer, 
~ leid arbeidshjelp ..... . 
.;:p >> redskapsutgifter ....... . 
~ >> vedlikehold av skrog, ma-
~ skin og utstyr ....... . 
~ >> assuranse, farkosten ... . 
..o:: >> hovedreparasjon og nyan-~ 
~ skaffelser til farkost .. 
~ >> renter av lån ......... . 

,._, >> andre og uspesifiserte utg.l 
Inntekter i alt -7- utgifter i alt 

Under 
50 fot 

86 
40 

kr. 
32 768 

5 267 
27 501 
16 735 

3 263 
7 503 

590 
3 156 

116 
1264 

8171 
7 827 

344 

33 347 
14 948 

763 
l 315 
2 031 

l 541 
2 660 

2 202 
378 

3 380 
145 
533 

18 489 

Gjennomsnitt pr. farkost. 

1949 

150,0 fot 
og over 

45 
59 

kr. 
74 848 
12 347 
62 501 
33 547 
7 241 

21713 
1549 
3 768 

138 
2 176 

23 6561 
26 037 l 

-7-2 381 

76 797 
42109 

2 919 
2 095 
4 804 

4 797 
6 039 

5 803 
l 721 

10 767 
853 

2 311 
34 688 

l 
l 

Alle 

131 
47 

Under 
50 fot 

83 
40 

1950 

150,0 fot 
og over 

48 
64 

l 
l 

Alle 

131 
49 

Under 
50 fot 

74 
40 

1951 

150,0 fot 
og over 

37 
62 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. 
47 223 31 978 96 072 55 463 40 164 131 794 

7 699 4 328 13 429 7 663 4 648 14 012 
39 524 27 650 82 643 47 800 35 516 117 782 
22 510 17 330 40 520 25 827 21 427 57 232 

4 630 2 598 9 189 5 013 5 004 18 378 
12 384 7 722 32 934 16 960 9 085 42 172 

919 725 2 231 l 277 526 l 594 
3 366 3 364 4 302 3 708 3 928 6 263 

124 127 150 136 170 255 
l 577 893 l 716 l 195 566 2 715 

l 

13 490 8 509 36 826 18 885 10 238 44· 4881 

592 347 -7-1193 217 3 436 12 148 

Alle 

111 
47 

kr. 
70 707 

7 770 
62 937 
33 361 

9 462 
20114 

882 
4 707 

200 
1282 

21 655 
15 315 

6 340 
14 082 8 162 38 019 19 102 6 802 32 340 l 

~~----~--------~-----~~----~~------~------

48 332 
24 277 

l 503 
l 583 
2 986 

2 658 
3 820 

3 437 
840 

5 916 
388 

1146 
24 055 

32 784 
14108 

700 
963 

2 046 

992 
2 059; 

2 075 
413 

4 273 
180 
407 

18 676 

99 975 
55 395 
4 065 
2 097 
7 477 

7 839 
9 993 

6 222 
2 778 

10 2751 
l 557 
3 0921 

44 580 

57 404 
29 237 

l 933 
l 379 
4 036 

3 502 
4 966 

3 594 
1280 

6 472 
685 

l 390 
28 167 

41354 
12 542 

827 
920 

l 881 

852 
l 989 

l 880 
445 

3 238 
211 
299 

28 812 

134127 
50 661 

2 993 
l 741 
7 981 

7 632 
7 898 

6 605 
l 735 

10 255 
1177 
2 644 

83 466 

72 280 
25 249 
1549 
1195 
3 915 

3 111 
3 958 

3 456 
875 

5 577 
533 

l 080 
47 031 

1) Se tabell 8 med fotnote. 2) Posten >>Herav til farkostem ovenfor, pluss andre inntekter for farkosten alene. 
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Norges utførsel av fiskeprodukter for 31. desember 1951 og fra 1. januar til 4. oktober 1952 og uken som endte 4. oktober 

Fersk Fersk Frossen Frossen 
Fersk Fersk Fersk Fersk forfangst brisling Frossen Frossen Frossen Frossen forfangst brisling Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk 

sild i alt vårsild Storsild fetsild sild og små- sild i alt vårsild storsild fetsild sild og fisk i alt torsk lange sei hyse makrell kveite flyndre 
TOLLSTEDER sild småsild 

------------------------ --------- ------------

3tat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 
4031-35 4033 4031 4036 403, 4036 4041-45 404. l 4041 404, 4048 4045 4051·16 405a 405, 405. 4053 407 4061 406, 

tonn l tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn 

Fredrikstad ...... 35 35 - - - - - - - - - - 150 - - - - 66 - -
Oslo ............ 11 - - - - 11 - - - - - - 127 9 - lO 20 - 7 l 
Kristiansand s o o 3 - - - 3 - 20 - - - 8 12 152 - - - - 132 - l 
Egersund ........ - - - - - - - - - - - - 15 - - - - - - -
Stavanger ........ 149 - - - lO 139 2 026 1114 912 - -- - 440 ~ - 3 20 l - 6 
Kopervik ........ - - - - - - 338 248 90 - ~ - 11 - - - - - - -
Haugesund ...... 14233 13 980 195 - - 58 l 754 997 757 - - - 407 - -· 13 51 240 - l 
Bergen .......... 9 012 l 732 6 059 - 684 537 3 683 1807 l 865 - 3 8 9102 l 890 - 696 746 - 186 233 
Florø ........... 6 775 2 770 3 754 - 251 - 375 58 317 - - - - - - - - - - -
Måløy .......... 13 631 6 439 7 050 - 142 - 2 540 868 1632 - 40 - 2 203 24 - 5 60 - 19 11 
Ålesund ......... 5 470 68 5 399 - 3 - 7 712 2412 4 651 - 649 - 2 304 341 l 196 846 - 367 27 
Molde ........... 270 - - - - 270 1102 403 679 - - 20 358 - - lO 3 - 4 -
Kristiansund N .. - - - - - - 2 786 767 2 019 - - - 641 60 - - 33 - 49 19 
Trondheim ...... 136 - 87 - - 49 l 738 556 1119 - - 63 2 066 440 - 156 300 - 279 228 
Bodø ............ - - - - - - 34 - - 34 - - 27 - -· - l - 21 5 
Svolvær .......... - - - - - - - - - - - - 695 287 - 195 84 - 38 74 
Tromsø .......... l - - - l - 6 - - - - 6 982 139 - - 311 - 318 76 
Hammerfest . . ... - - - - - - - - - - - - 330 111 - - 96 - 59 38 
Vardø ........... - - - - - - - - - - - - 34 6 - ·- 12 - - 16 
Andre .......... - - - - - - - - - - - - 736 18 - - 7 130 99 18 

Ialt~ 49 726 25 024 22 544 l- l 094 1064 24114 9 230 14 041 ~ 700 109 20 780 3 325 l 1284 2 590 569 1446 754 
I uken*) .. --7 1--=---=---=---=---7 --=---=---=----=----1-

l 001 6 l ---ss -s7 ---
41 32 - - -

- ----·---------- ----

•) På grunn av korreksjoner og avrunding av tallene til nærmeste hele tonn vil summen av poststeder på grunn av den sene postgang ikke være kommet inn ved ukesoppgjørets slutt. Utførelsen 
uketallene ikke alltid stemme med tallene for •i alte. Dessuten vil oppgavene fra noen av de nordligste blir i slike tilfelle ikke tatt med i uken, men kommer bare med i tallene hittil i år. 

TOLLSTEDER 

Fredrikstad ..... . 
Oslo ........... . 
Kristiansand S .. 
Egersund ....... . 
Stavanger ..... . 
Kopervik ....... . 
Haugesund ..... . 
Bergen ......... . 
Florø .......... . 
Måløy ......... . 
Ålesund ........ . 
Molde ......... . 
Kristiansund N .. 
Trondheim ..... . 
Bodø ........... . 
Svolvær ....... . 
Tromsø ......... . 
Hammerfest . . .. . 
Vardø ......... . 
Andre ......... . 

Ialt~ 
luke~ 

Fersk l Fersk l Fersk l Fersk l Fersk l Fersk l Fersk 
ål brosme pigghå håbrand laks Steinbit JIOgn 

Annen fersk Frossen torske- frossen Frossen frossen hyse- frossen Frossen Frossen 
Frossen Rund- Rund- Frossen Rund-~ 

Frossen 
annen fisk 

Tørrfisk 
i alt 

Klipp
fisk i alt 

Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr.l Stat.nr. 
412 4056 4141 4142 4111 410 416 

St::~. fiskialt~~ seifilet ~~~,makrell -~~ 417•·•18.191 l 
4055.57-59 Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 420, 421 Stat.nr. Stat.nr. 
62.68.61.66 4171-31 4171 4201 4172 4202 4173 4201 422 42~ 423_25 262~31 433-38 439-43 

8.9 .112.13.15 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn 

83------ 1-------
1 - - - 17 - 2 60 30 4 - - 12 - - 13 l 

76 
13 

4 
11 
6 

50 

- - - 7 - - 12 795 - - - - - - 719 
------ 2-------
- 8 - 9 l - 388 l 492 - - - - - - l 377 - 115 
- - - - - - - 302 - - - - - - 260 - 42 
- 17 - - - - 79 1475 - - - - - - 1335 - 140 
- 831 303 127 6 214 3 820 924 75 29 24 - 2 - 203 118 473 
-------23-------- 23 
- 2 037 - 17 - 4 26 528 - - - - - - - 18 510 

l l 181 12 6 - 66 259 623 - - 41 35 - - - 21 526 
- - l - - - - 340 45 - - - - - - - - 45 
- - 143 - 5 - 5 327 5 649 l 376 76 - 7 l 769 - 2 4 2 415 
- - - - 130 2 22 509 l 287 667 59 5 10 7 70 - 321 148 
- - - - - - - - 747 273 30 - - 49 - - - 395 
- - - - 2 l 12 2 2 240 l 589 - 142 7 4 15 - - 483 
- - - - 4 - 121 13 683 460 30 88 2 6 l - 48 48 
- - - - 13 - 13 - 794 176 27 401 4 46 - - 36 104 
- - - - - - - - 157 - - 53 - - - - 3 101 

tonn 

9 010 

l 064 

759 
458 

3 018 
l 086 

55 

tonn 

3 
20 

1988 

246 
16 383 

20 287 

l 753 

35 - - - 22 - 4 403 l 443 307 2 27 - 2 - 913 26 166 l 248 l 2 
204 --1- 3 218 ----ns- 359 --w ~ ~4119237 4 927 253 ~ -n l 885 ---s6 4 809 608 5 811 l 5698 40 682 
--3- --1-149 -=-- -=-- --=---=- --6i3 --s94" --z-3--=- --r3--=-~---=- 7 825 l 757 l 037 
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Saltet Saltet Saltet Saltet Saltet Saltet Saltet Saltet Krydder 
Krydder Saltet Saltet Røykt Andre sild vårsild Storsild fetsild skjære- Nordsjø- islands- brisling sild 
saltet fisk rogn sild Hummer Reker skalldyr i alt sild sild sild brisling i alt 

TOLLSTEDER ------------------------ ------ ---------
Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 

Stat.nr. 
Stat.nr. 467.-468 

4441-7 4441 4442 444a 444, 444, 444, 4447 4451 4453 4461-562 47231-2 460 466 469ø 470.-471 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn 
Fredrikstad ...... - - - - - - - - - - - - - l 12 -
Oslo ............ 12 - - - - - 12 - - - - - - 23 17 4 
Kristiansand S .. - - - - - - - - - - 48 - - 76 182 -
Egersund ........ 159 159 - - - - - - - - - - - - 69 -
Stavanger ....... 249 137 8 5 - 20 79 - 29 l 18 16 78 144 260 -
Kopervik ........ 5 228 2 321 2 279 - - 94 534 - 940 - - - - - 54 -
Haugesund ...... 11428 3 521 6484 3 - 116 1304 - 1275 - 34 7 109 - l -
Bergen .......... 22392 72 19192 541 434 13 2140 - 1746 l 143 819 544 87 76 9 
Florø ........... 3 312 - 3 312 - - - - - - - - - - - - -
Måløy .......... 1288 - 1288 - - - - - 100 - - - - - 16 -
Ålesund ......... 7 971 3 7 229 - - - 739 - 152 - 82 l 033 1560 - 27 4 
Molde ............ 2 323 45 2252 26 - - - - 79 - 39 - - - - -
Kristiansund N .. 752 - 507 84 66 - 95 - 57 - 42 389 45 - 53 -
Trondheim ...... 1595 l 262 1332 - - - - - - 47 - - - 267 58 
Bodø ............ - - - - - - - - - - - - - - 3 -
Svolvær ........ 5 - - 5 - - - - - - 198 1221 - - 67 -
Tromsø .......... l - - l - - - - - - - 37 - - 119 -
Hammerfest . . ... - - - - - - - - - - - - - - - -
Vardø .......... - - - - - - - - - - - - - - - -
Andre .......... 2 942 1139 1121 42 - 41 599 - 323 - - - - 2 249 6 

Ialt~ 59 657 7 398 2 039 500 284 5 502 
---

4701 ~ 3 522 2 336 333 1472 43 934 - 2 81 
I uken*) .. 591 33 --w- 25 -u -u 479 

---
29 

---195 -u 125 --6- 38 - -- 20 

Damp- Brun- Høyvita- Bottle- l'oly- Avfalls- Fett-Andre medisin: Råm.edi- Blank- blank Brun- minhold. Selolje nose og merisert tran og Herdet Stearin Fiske-
forstoffer sin tran tran tran Hå tran Kveite- rå sperma- og raff. tran fett m.v. syrer lim tran tran og olein 

TOLLSTEDER olje m.v. settolje sjødyr- grakse 

Stat.nr. Stat.nr. 
rå olje 

Stat.nr. Stat. nr. 
1214-16 Stat.nr. Stat.nr. 1517 Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 15431 Stat.nr. 15501 Stat.nr. 

23. 12251 15162 .• 1516.1 15181 15182 15183 1515n 1514 1513 1511 1521n 1520 15432 1548 1549 1681« 

tonn l tonn tonn tonn tonn tonn tonn kg tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn 
Fredrikstad ...... - - - - - - - - - - 6 855 20 26426 - 400 -
Oslo ............ lO 143 - 506 1172 l 138 23 333 208 - 7 20 172 20 8 -
Kristiansand S .. - - - - - - - - - - - - - - - -
Egersund ........ - - - - - - - - - - - - - - - -
Stavanger ........ 300 - - - - - - - - - - - - - - -
Kopervik ........ - - - - - - - - - - - - - - - -
Haugesund ...... - - - - - - - - - - - - - - - -
Bergen .......... 218 l 795 37 3 590 450 20 156 80 748 349 - 8 712 17 3 038 33 825 -
Florø ........... - - - - - - - - - - - - - - - -
Måløy .......... - - - - - - - - - - - - - - - -
Ålesund ......... 40 1252 - 1412 169 5 111 74 075 973 - 350 - - - 80 -
Molde .......... - - - - - - - - - - - - - - - -
Kristiansund N .. 4 28 - 668 662 - 63 - - - - 22 - l - 72 
Trondheim ...... - - - - - - - - 7 - - - - - 13 -
Bodø ............ - - - - - - - - - - - - - - - -
Svolvær ........ 696 - - 226 - - - - - - - - - - - -
Tromsø .......... 217 2 - 1117 633 11 - - 2 767 - - - - - - -
Hammerfest . . ... - - - - - - - - - - - - - - - -
Vardø ............ - - - - - - - - - - - - - - - -
Andre ............. 496 - - 103 34 - - 62 343 2 - 1983 - 5 410 - 154 -

Ialt~ 1981 3 220 37 7 622 3 120 --n 468 24049914306 ~ 17907 ~ 35046 -----s4 1480 ---n:-
I uke~ 180 162 l 278315"-=- 31 7985567~ 173-=-259,-=- 5 --1-

1 ) Av stat. nr. 19013 benmel er bare hvalbenmel tatt med. 2) Av stat. nr. 215 er bare hvalkjøtt-ekstrak tatt med. 

Herme- Fiskemel 
tikk Sildemel (Herund. Tangmel 
i alt tørrfiskmel) 

Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 
473-97 12131 12132 1226 

tonn tonn tonn tonn 

189 - - -
245 - - -
43 - 74 -
lO 7113 245 -

9610 5 863 - 22 
- 441 - -
390 23 708 130 -

5 159 15 659 329 25 
212 1135 - -
206 10 035 186 -
485 22242 650 18 

2 969 - -
568 1702 916 899 

1392 3 536 250 -
- 2 584 220 -
168 532 3 248 -

18 1627 - -
6 3189 100 -

- - 1447 -
196 550 933 -

18 899 100885 8 728 964 
479 1549 18 15 

l Scl-, 
1 

kobbe- Annet2) 
Guano ) skinn og 
___ klappm. Stat.nr. 

207.215.216.461-65.1504 
Stat.nr. j Stat.nr. 15(•7.1508.1510.1512.1519. 
1901n 2318.19 1522.1523.1544.2320-21 

47171.4724-28.4731,-32 

tonn tonn tonn 

- - 8 
- - 591 
- - -
- - 1602 
16 - 680 

- - 383 
- - 2199 
- 735 1635 
- - -
- - -
- 113 1130 
- - 250 
99 - 527 
- 8 l 304 
- - 144 
- - 244 
- 156 353 
- - 40 
- - 3 
- lO 6940 
115 1022 18 033 
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Nr. 42, 23. oktoQer 1952 

Lov og bestemmelser gitt 
medhold av lov. 

Endring av ferskf'zskforskriftenes § 20. Tilfø·yelse av be
stent1nelser om størrelsessortering av 1'Ødspette og lomre. 

Ved kgl. resolusjon av 26. september 1942 er i medhold 
av § l i lov av 16. juni 1933 om behandling m. v. av f,isk 
og fiskeprodukter og § l i lov av 25. juni 1937 om kvalite.ts
kontroll med fisk og fiskeprodukter bes,temt: 

_I. 
I de ved kongelig resolusjon av 28. mars 1952 fatsatte 

forskrifter for behandling m. v. av fersk og frossen f-isk, 
fiskefilet og rogn gjØres en endring i § 20, 6, ledd, idet det 
etter angivelse av standard kveite I-VII gjØres fØlgende 
tilfØyelse : 

Standard rØdspette: I 
II 

nr 
Standard lomre: I 

II 

29 cm til 450 gram. 
450 gram til 1350 gram. 

1350 gram og over. 

25 cm til 450 gram. 
450 gram og over. 

I I. 
Denne bestemmelse trer i kraft straks. 

Bergen, l. oktober 1952. 

O v er sikt , forts. fra s. 508. 

Makrell: 

Det Æoregå:r for ·tiden ·ii(lke noe •makrellfiske av he
tydning. 

Størje: 

Det er ·en del stØrje til 1S1tede, n1en den •er nå til 
dels meget vanskelig å Æanoge. I uken haJdde Rogalmd 
8000 kg .stØ·rje, Hordaland 28 600 kg, SunnmØre 
19 300 lkg. 

Håbrann: 

Det meldes om :to ·m,indre fa111g.ster på tils. 1300 kg·. 

Skalldyr: 

Av n~ker hadde Oslofjorden en iland!hrakt meng,de 
på gooo ~g ik;akte og 4000 \kg 1rå 1;elkJer, Skalgoer:ru1dkysten 
12 000 ~g kol{)te .og 5000 k·g rå, Rogak1Jnd 11 000 [(]g 
kokte og 2500 ikg ·rå, MØre og Rom.sda1l 1800 kg. 

H utm1terfiske.t: 

Den 16. okbober var sesongens fØr.s,te 1rekniil11g:Sdag 
i Vest~Agder, men det f.oreli,gger ~l{jke nærm·er.e mel
ding. I Amst-A·gder er fi1sket nærmest slutt. Alt i 
aM synes det å være 1mindre 'hum:mer ,enn ·i fjor. I 
uken haJdde MØre og Romsdal 6500 !l<ig. humme.r. Av 
krabbe hadde MØr.e .og Romsdal 88 200 kg, MålØy 
9000 kg. 

522 

Forts. fra s. 519. 

det dessuten selvsagt også avskrivninger. For 'redskapene 
har en absolutt il{!ke noe holdepunkt i regnskapene til be
regning av verdiforringelsen. 

Selv om en ikke på grunnlag av regnskapene i denne 
undersØkelsen kan utfØre en nøyakt1:g beregning av avskriv
ningene og dermed lØnnsomheten av å eie fiskefarkost er 
»farkostens nettoinntekt<< så liten i tabellen ovenfor at en 
kan gå ut fra som sikkert -at det - i gj eru1omsnitt for de 
tre årene - ble underslrudd for de nord-norske farkostene 
i undersØkelsen. Sannsynligvis var dette tilfelle også for de 
sØr-norske farkostene. Årene 1949 og 1950 ga tydelig 
underskudd i Nord-Norge, .mens året 1951 rettet opp situa
sjonen en del. Også i SØr-Norge var årene 1949 og 1950 
de vers,te, mens 1951 vel sannsynligvis ga et ganske bra 
overskudd. 

Nye publikasjoner fra Fiskeridirektoratet. 
Aure, Lars : Traners resistens mot harskning. (Fiskeridi

rektoratets slu.ifter. serie Teknologiske undersØkelser, 
v:ol. 2, no. 3). 

Beretning om .selfangsten, håkjerringfisket og overvintrings
elvspedis j on ene i 19 51. ( Årsberetn. vedk. Nor.ges fiske
rier 1951, nr. 9). 

F er.skfiskforskr.ifter. Fastsatt ved kgl. res. av 28. mars 
1952. FiskeridirektØren. S,tatens Fer.skfiskkontroll. 

I-Ijorth-Hansen, Sverre: Nye skjermete indikatorer. (Fiskeri
direktoratets skrifter, serie Teknologiske undersØkelser, 
vol. 2, no. 4). 

DIESEL- OG 

SEMI DIESELMOTORER 
10-400 HK 

1-6 CYLINDRER 

• 
AKTIEBOLAGET 

JØNKØPINGS MOTORFABRIK 
JØNKØPING -SVERIGE 

Representanter: 

For Nord-Norge: Herr ANTON ARVESEN, Engenes 

For Syd-Norge: Firma BJ. BERGESEN 
Store Markevei 8-10 


