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Fiskerioversikt for tiden 27.—31. desember 1954

Fisket i uken mellom jul og nyttar ble av heller ringe omfang. Silde-
og brislingfiske av betydning foregikk det siledes ikke. I Finnmark
var driften innskrenket og vaeret noe urolig. I Vesterilen var fangstene
pa seigarn tildels smi. Av rusetorsk fandtes det forsyninger, som ikke
var blitt benyttet for jul. Mgre og Romsdal hadde endel snurrevadfiske
og endel fangster av sngresei mellom jul og nyttir. For Malgy var det
et par utseilingsdager med tildels bra hafangster. Ellers hadde distrikt-
ene sgrover til Skagerakkysten omtrent sitt vanlige fiske, ogsd med
tilgang pa endel reke og hummer. Det ble ogsi tatt et par bra hibrann-

fangster.

Fet- og smasildfisket:

Det eneste distrikt, hvorfra det er meldt om
sildefiske mellom jul og nyttar, var Troms. Der ble
det i uken pd Jgkelfjord, Kvenangen fisket 500 hl
og pd Kifjord i Lyngen 700 hl — tilsammen 1200 hl.

Brislingfisket:

Det var ingen utseiling for brislingtrilerne mel-
lom jul og nyttir. Den 8. og 4. januar ble driften
gjenopptatt med fangst den 3. pa 101 skjepper
og den 4. pi 371 skj. (300 4 71 skj.). Ca. 25 lag
er 1 sving med fisket. Det regnes med at avsetning
skal vaere sikret den fgrste tid fremover, idet en del
av de stgrre ansjosfabrikkene vil pakke ytterligere
et par ukers tid, Likeledes skal det prgvepakkes et
parti sdkalt «vinterbrisling» som sardiner.

Storsildfisket:

Utrustningen til &rets storsildfiske pigar ni.
Nordfra stikker de fgrste brukene sgrover i disse
- dager.

Iisket i Finnmark:

I érets to siste uker ble det i Finnmark iland-
brake 1452 tonn fisk. Deltakelsen var skrumpet
betraktelig inn i anledning helgedagene og varet
var periodevis mindre bra. Av fisken nevnes 1076
tonn torsk, 311 tonn hyse, 6,2 tonn sei, 28,8 tonn
brosme, 23,1 tonn kveite, 0,4 tonn flyndre, 0,6 tonn
steinbit, 4,6 tonn uer og 0,7 tonn bldkveite. Det er
i 1954 i Finnmark blitt ilandbrakt 97,013 tonn
fisk mot 115922 tonn i 1953. Sammensetningen
av fangsten var fglgende: Torsk 50820 tonn
(66 154), hyse 24 416 tonn (24 483), sei 12 692 tonn
(17 091), brosme 759 tonn (803), kveite 954 tonn
(952), blakveite 1598 tonn (606), flyndre 421 tonn
(357), uer 3079 tonn (2669), steinbit 2273 tonn

(2807).

Seifisket i Vesterilen:

Fra Andenes meldes det at seifangstene pa garn
1 uken til nyttdr heller var smi. Det regnes med et
kvantum de to siste ukene av iret pa ca. 100 tonn
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sei og 8—10 tonn torsk (skrei). Fra Bg meldes det
om en del seifangster i uken, men at veret var
mindre bra. Partiet var pd 51 000 kg og usiktene
anses som bra,

Levendefisk:

P4 grunn av uvaret og de herav fplgende trans-
portvansker ble ikke alle beholdninger av ruse-
torsk uttgmt fgr hgytiden. I uken er det delvis av
sadan overliggende fisk blitt transportert til Trond-
heim 21 000 kg lev. torsk. Bergen mottok ingen
fisk fra Levendefisklagets distrikt, men fra Sogn
og Fjordane 11 000 kg lev. smasei og 4 tonn slgyd
storsei (sngresei). Fra Hordaland mottok Bergen
0,5 tonn lev. torsk og 3,5 tonn lev. smasei.

Bankfisket, kystfisket:

Mgre og Romsdal: Pa kysten foregikk det en del
snurrevadfiske og dessuten en del seifiske med
sngre. Ukefangsten utgjgr 116,5 tonn fisk, hvorav
nevnes 34 tonn torsk, 29 tonn sei, 6 tonn brosme,
4 tonn lange, 38 tonn hyse.

Sogn og Fjordane:

Etter et par ukers landligge hadde Malgy og
omegn tilfgrsler pa 57 tonn fisk i uken til nyttar.
Av denne nevnes 2 tonn torsk, 1 tonn lange, 3 tonn
brosme, 3 tonn hyse og 48 tonn hi.

Hordaland:

Ukefangsten ble 9500 kg, hvorav 0,5 tonn lev.
torsk, 3,5 tonn lev. smasei, 5,1 tonn slgyd sei (sngre-
fisk) og 0,5 tonn torsk.

Rogaland:

Det ble i ukens lgp ilandbrakt ca. 35 tonn fisk.

Skageraklkysten:

Her ble ukefangsten ca. 40 tonn mest hyse, torsk
og noe sei og lyr.

Oslofjorden:

Det meldes om 500 kg fisk og 300 kg fjordsild.

Hdabrann:

Tre bater var ute i uken mellom jul og nyttar
og fikk hurtig bra med fisk — tils. 13 000 kg. Over
nyttar gikk 6—8 bater ut.
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Skalldyr:

Av reker hadde Oslofjorden 200 kg kokte og
100 kg 14, Skagerakkysten 6000 og 1000 kg, Roga-
land 8000 og 1000 kg. Av hummer mottok Skage-
rakfisk 5000 kg og Rogaland likeledes 5000 kg.
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Det portugisiske tralfiske.

Den nylig utkomne Aarsberetning for 1958 fra Portugals
Industriforbund inneholder en oversikt over det portugisiske
tralfiske, hvorav fremgir at den fornyede tralerflite, som be-
stir av 95 enheter med en samlet bruttotonnasje pa 19774 tonn,
nermer seg den produksjonskapasitet pd 50000 tonn som he-
regnes tilstrekkelig til & dekke det &rlige behov for tiden.

Tréler-rederne har imidlertid sine vanskeligheter & kjempe
med, i fgrste rekke driftens lgnnsomhet pd grunn av det pris-
fall som har gjort seg gjeldende i de semere &r. I 1949 var
fangstens gjennomsnittspris Tsc. 5,80 pr. kg og gikk i 1950
ned til Esc. 4,68 tiltross for de finansielle byrder som triler-
fldtens fornyelse pala neringen. I 1951 fulgte en bedring til
Esc. 4,87, men gjennomsnittsprisen har siden falt til Esc. 4,81
pr. kg. I 1952 og Esc. 4,72 i 1953. Selv om den samlede fangst-
mengde er gket, er den mulige fortjenesteﬁ]argin pd den derved
okede virksomhet blitt redusert.

Trilfiskets driftsomkostninger er derimot ikke gétt ned,
tvertimot er en mengde driftsmaterialer dyrere nd enn for 2
og & fr siden, og intet tyder pa noen reduksjon av de meget
store sosiale og fiskale byrder i fremtiden. Redernes stilling
til arbeidskraften er fortsatt preget av de genergse prinsipper
som de lenge har vert kjent for. En sunn likevekt for naringens
drift kan kun opprettholdes hvis materialomkostningene . og
skattebyrdene gir ned, men da dette neppe er tenkelig, mi det
forutsees at stillingen for denne betydelige gren av portugisisk
neringsliv vil bli vanskelig.

Stillingen forverres ytterligere ved den tendens som har
vist seg til overbeskatning eller delvis overbeskatning av fiske-
feltene ved kysten. Trilerne mi med derav fglgende stgrre
omkostninger sgke fiskestimene stadig lengre ute og letingen
etter de gnskede fiskesorter er av biologiske eller meteorologiske
grunner blitt stadig vanskeligere. I mange tilfeller kan fangst-
mengden kun opprettholdes ved angkaffelse av stadig mer
moderne og kostbare redskaper og andre driftsmidler, til for-
del for et relativt stabilt avsetningsmarked, men til fglelig
gkonomisk pikjenning for driftens Ignnsomhet,

Disse forhold har nylig gitt seg utslag i at enkelte fartayer
har mittet gd i opplag som fgige av driftstap, mens andre
redere kun holder driften vedlike i hip om bedre tider. Hyvis
disse ikke melder seg kan tralfisket ikke opprettholdes i den
utstrekning som det takket vicre flatens modernisering og ut-
vikling har nidd, og sivel det gkende behov for ferskfisk som
nasjonalgkonomien i sin helhet vil bli alvorlig bergrt.

Tkke desto mindre viste produksjonen i 1953 en fortsatt
omenn bergenset fremgang. Unntatt 1948 var fangsten i dette
ir den stgrste som hittil er oppnidd, og da den fordeler seg
pd 2828 fisketurer viser tallene klart at¢ redernes anstrengelser
i de senere 4r for 4 gke produktiviteten har béret frukt. Ut-
viklingen av trilerflitens produksjon i de senere ar vil sees
av {glgende tabell:
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1940 — 22276 tonn — 55 fartgyer

1941 — 23779  » — 48 »
1942 — 24 661 » — bl »
1943 — 26269 » — 51 »
1944 — 27885 » — 51 »
1945 — 28741 5 — 53 »
1946 — 87270 » — 74 »
1947 — 348838 » — 87 »
1948 — 42670 » — 97 »
1949 — 41700 » — 100 »
1950 — 40598 » — 07 »
1951 — 393851 » — 102 »
1952 — 41 031 » — 88 »
1958 — 41715 » — 84 »

Det bgr fremheves at gkningen i de siste ar er oppniadd med
ct minsket antall biter, men dette betyr bare at tralerflitens
virkelige kapasitet ikke blir fullt utnyttet, hvilket igjen skyldes
utilfredsstillende gkonomiske betingelser for fiskens avsething.

Den portugisiske tralerflite for ferskfiskproduksjon bestir
som foran nevnt av 95 enheter, hvorav 48 for havfiske og 47 for
kystfiske. Havfisket foregir vesentlig utenfor Afrikakysten ved
Cabo Branco pi omkr. 21. breddegrad. Siden 1942 er triler-
flaten blitt tilfgrt 40 nye enheter. Utstyrt med «diesel»-motorer
og annet moderne utstyr byr disse biter betingelser for et stgrre
utbytte, Trileren «Ilha de S. Vicente» som vil bli satt i drift i
1954 blir den fornyede trilerflates mest komplett utstyrte enhet
med fgrsteklasses kjgleanlegg og ellers moderne utstyr som kan
male seg med det beste utenlandske, stor fart og utmerkede inn-
redninger for mannskapet etc.

Det er planlagt ytterligere gkning og modernisering av fersk-
fisk-tralerfliten, men med sikte pd & unngd at flaten blir ut-
bygget i en stgrre mAlestokk enn hva det beregnede ferskfisk-
behov tilsier, vil det inntil 1957 kun bli gitt lisens for bygging
av inntil 8 nye enheter.

Den nevnte triler «Ilha de Sio Vicente» har en stérste lengde
pd 51,25 meter, 45,2 meter mellom perpendikul®rene, stgrste
bredde 8,4 meter, méler 774 tonn brutto og gjgr 12 mils fart,

Lasterommene for fisken maler 370 kubikkmeter, tankene
for brenselsolje tar 120 tonn, smgrolje 6 tonn og ferskvannstan-
kene 30 tonn. Dessuten er den dobbelte bunn inndelt i tanker
for ferskvann og ballast.

Driftsmaskinen er en MAK-motor p& 1000 HK med 800 om-
dreininger pr. minutt, 8 sylindret. Trilervinsjen er bygget av
M. Achelis-Sohne og drives av en MAK-motor pd 160 HK og
biten er dessuten utstyrt med 8 hjelpemotorer pd henholdsvis
36, 20 og 72 HK og med ekkolodd av typenc Atlas-Werke og
Bendix.

Kjgleanlegget bestir av 2 kompressorer pd 15 HK, 110 volts,
hver, og har fglgende anvendelsesmuligheter:

1) 1 kompressor kan holde en temperatur av minus 10 grader
C i de 4 kjglerom,

2) 1 kompressor kan nedkjgle 1,5 tonn fisk fra 20 til 0 grader
C pr. time,

8) 1 kompressor kan holde en temperatur av minus 15 grader
C i de midtre kjglerom,

1) 2 kompressorer kan holde en tempratur av minus 15 gra-
der G i 2 av romumene og minus 2 grader C i de 2 andre.

Det bemerkes at disse muligheter sjelden utnyttes, idet det
normalt ikke er behov for lavere temperatur enn  omkring
minus 2 grader C.
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Verdien av utferselen av fisk- og fiskeprodukter, hval-
fangst og andre produkter av fangst i okt. 1954
og januar/oktober 1954.

Verdi Verdi
kr. 1000 kr. 1000
Oktober I alt 1954.
Fisk og fiskeprodukter:
Sild og fisk ....... ....... 46 166 427 528
Hermetikk .............. 12 487 123 497
Dyriske férstoffer, unntatt

hvalkjsttmel .. N 10 856 171 096
Sjedyrlever, unntatt hval.. 21 51
R4 sildolje ........... 131 8 642
Tranialt .. ............. 4879 36 080
Polymisert og raffinert sjo- |

dyrolje til matbruk (ogsa

hvalogsel)............. 1213 9572
Sjedyrolje, annen,......... 155 2484
Malerolje av sjsdyrolje . ... — —
Sulfonert sjadyrolje ....... 37 402
Fiskelim . 39 355
Rogn, sa.ltet 17 3950
Melke, silderisp o. a. prod 687 3801

I alt 76688 | 787 458
Hvalfangst:
Hval- og kobbekjott....... 375 1975
Hvalkjgttmel ...... Ciaeaas 272 950
Hvallever .......... ceees 16 53
Hval, sperm. og bot’denose—

olje. & ......... e 710 51 886
Produkter av sperm- og

botlenoseolje ..... ...... 843 8 847
Herdet fett ...... v seeean 11941 117 758
Degras ........... RN . 4 35
Hvalbarder ........ e — 37

I alt 14161 181 541
Andre prod. av
fangst:
Selolje, 14 ...... e 832 8160
Skinn av sel, kobbe og k]app-

IYSS . ovviananeneesss 393 6227
Huder av hvalross og hv1tf15k 2 6
Hvalrosstenner . ........... — 26

I alt 1227 14 419

Islands torskefiskerier.

Ifglge underretning fra Fiskifjelag Islands utgjorde total-
produksjonen under Islands torskefiskerier i tiden 1. januar—
80. november tils. 322586 tonn slgyd fisk med hode, hvorav
cksportert iset 7610 tonn, filetert 178 420 tonn, anvendt til tgrr-
fisk 49 372 tonn, til salting 83 863 tonn, til melfabrikker 5277
tonn og til andre anvendelser 3044 tonn.

Hollands sildefiskerier.

Pr. 18, desember var det i hollandske havner i sesongen
ilandbrakt 1027 182 tgnner fiskepakket saltsild, hvorav 327 266
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tnr. matjes, 124184 tor. fullsild, 548610 tar. rundsaltet og
26 072 tar. tomsild, T fjor pd samme tidspunkt var dec i alt
innbrake 1093222 wnr. Det opplyses at det i &r er eksportert
386 649 tnr. saltsild mot 391 627 tnr. i fjor.

Dansk fiske i november méned.

Av «Fiskeribladetes desemberutgave fremgir det, at vierfor-
holdene under november méneds fiskerier var darlige. I danske
havner ble det i minedens lgp levert 19 600 tonn fisk, hvorav
2300 tonn av svenske fartgyer. Uthyttet ligger 2900 tonn tilbake
for oktober, men er 4700 tonn stérre enn gjennomsnitelig i
november i drene 1944-—-53.

Tksporten av ferskfisk og skalldyr utgjorde 5000 tonn og av
muslinger 1200 tonn. Deri er ikke medregnet fisk levert direkte
fra fiskefartgy til utenlandsk havn,

Av torsk ble det fisket 2900 tonn, som er 600 tonn mindre
enn gjennomsnittlig i november i frene 1944—53. Av fangsten
ble 1000 tonn fisket i Nordsjgen.

Av flatfisk ble det innbrakt 2900 tonn, hvorav 1900 tonn vgd-
spette. Fangsten viser ikke nevneverdig forskjell fra gjennom-
snittsutbyttet i sammenligningsperioden, men det var en ned-
gang pi 800 tonn i forhold til oktober méned. Av fangsten hle
1400 tonn innbrakt fra Nordsjgen.

Sildefisket ga 2500 tonn eller 500 tonn mer enn i oktober, og
om lag dobbelt si meget som i november gjennomsnittlig i
frene 1944—53, Det meste av fangsten — ca. 2000 tonn ble tatt
med flytetril i Skagerak og den mnordlige del av Kattegat. Bris-
lingfisket ga 800 tonn eller omtrent som gjennomsnittlig i no-
vember 1944—58. Det ble fisket mest i Skagerak og Kattegat.

Av &l ble det fisket 600 tonn — noe mindre enn normalt.

Laksefisket i Pstersjgen ble drevet over store omrider, men
mest syd og gst for Gotland. I fisket, som ble utgvet med driv-
liner, ble utbyttet forholdsvis godt, men som i foregiende méaned
var en stor prosent av den ilandbrakte laks smafallen. I alt ble
det ilandbrakt 245000 kg mot 85000 kg i november 1953. Av
fangsten ble 45 tonn levert direkte i Kjpbenhavn.

Utbyttet av industrifisk ble 9000 tonn, som er 2500 tonn
mindre enn i forrige maned. I Esbjerg ble det levert 2500 tonn
fra fangstplasser 90 4 105 sjgmil nordvest for Vyl fyrskip.

Hibrannfisket, som hovedsakelig foregikk i Skagerak og
Nordsjgen, ga 30 tonn mot 50 tonn i november i fjor. Fangsten
av skalldyr utgjorde ca. 95 tonn for det meste dypvannshummer.

Lite lutefisk i Sverige.

«Svensk Fiskhandel» skriver i nr. 12, at det var ingen rid
med det, men det ble sméitt med lutefisk i &r. Vére egne fangster
av lange for spilning ble utilstrekkelige, og fra Norge lykkes
det heller ikke til rimelige priser & komme over tilstrekkelig
med rivarer til & kunne dekke mangelen.

Underskuddet har fra visse hold vert anslitt til 40 pst., og
det er selvsagt beklagelig, serskilt fordi lutefisken synes & vinne
terreng blant annet i Norrland, hvor folk tidligere i vesentlig
utstrekning holdt seg til annen tgrrfisk, fremfor alt norsk sei, men
na for alvor synes & ha fatt smaken for den i kvalitets- og smaks-
henseende vidt overlegne svenske spillangen, Ni ma& man si
godt som mulig forsgke & utfylle spillangemangelen med for eks.
tgrket sei. Mange handlende betrakter med full rett forhand-
ling av lutefisk, som en ren servishandling til kundenes fordel.
Marginalen pd bare 10 pst. motsvarer nemlig ikke de omkost-
ninger og den risiko, som er forenet med anstrengelsene med i
{remlegge for kundene en virkelig fgrsteklasses kvalitet.




£ 4250000 i offentlige bidrag og lan til ny-
bugning av fiskefarteyer i Storbritannia.

I henbold til «The Fishing News» av 17. desember har White
Fish Authority nd gitt bidrag til nybygging av 55 tralere for
liske i newere- og middelsfjerne farvann. Dessuten er det gitt hi-
drag til bygging av 110 nye kystfiskefartgyer og (il anskaffelse
av 86 nye maskiner til sidanne fartgyer. De innrgmmede bidrag
belgper seg til i ale £ 1262679. Dessuten er det i samme an-
ledning blitt 1int ut £ 2 985 862,

Snurrevadfarteyer spiller skende rolle
i britisk fiskeriekonomi.

«The Fishing News» skriver 17. desember fglgende:

En ordre fra Grimsby til et skipsbyggeri i Whitby pa (o nye
snurrevadfartgyer bringer den stgdige utviklingen, som fore-
gir med snurrevadfisket, frem i dagen. Dette fiske spiller n3 en
#kende betydningsfull rolle for britisk fiskerinering.

Med unntakelse av snurrevadfisket fra Skottland er Grinisby
den eneste havn i United Kingdom, hvorfra snurrevadfisket
drives i stgrre stil.

Sekstifem snurrevadfartgyer drives ni regelmessig av med-
lemmer av Grimsby Seiners’ Association. Et bilde av hvor om-
fattende wutviklingen har vart vil {remkomme, nir det opp-
lyses at det ved krigens slutt bare var 6 fartgyer som drev denne
slags fiske, Dette er det samme som at Grimsbys snurrevadilite
har multiplisert seg med ti i Igpet av 9 4r. I samme tidstom har
antallet av Nordsjptrlere vist tilbakegang., TFgr krigen besto
byens flite av 400 fartgyer for fiske i nwre farvann. Ni er bare
om lag 100 nordsjgtrdlere i drift,

Hvis ikke snurrevadfartgyene hadde dukket opp ville denne
nedgang i fangstkapasitet fitt en meget kjedelig virkning for
Grimsbys rykte som stedet for prima-fisk. Det er nemlig fisk
av fgrsteklasses kvalitet snurrevadfiskerne er interessert i.

Riktignok er der noen fi uker hvert ir, hvori snurrevad-
liten utelukkende fisker torsk, men stort sett bestir mestepar-
ten av snurrevadfangstene, selv om det ikke foreligger noen
statistikk, av flyndre.

1 snurrevadfisket legges all vekten pa kvalitet, Tiskerne pastar
nok ikke at deres fisk er ferskere enn tralfisk, men de tror at
deres fangstmetode er meget mer effektiv.

Grimsbys snurrevadflate har en stor fordel fremfor triler-
[Taten. Fartgyene er nemlig alle relativt nye motorbiter, som
driver arvet rundt, mens trilexfliten ogsa teller mange gamle
ulgnnsomme skip innen sin midte.

Vanligvis tar et snurrevadfartgy 15 til 20 turer om aret sam-
menlignet med 30 for trilerne, og fangstene er praktisk talt
sikret et godt marked fordi de utgjgr en vesentlig del av hav-
nens primafisk.

1 tillegg til de 65 skip som medlemmer av Grimsby Seiners’
Association eier, bruker ogsd andre fartgyer havnen som basis
under drets beste fiskeperioder. De fleste av disse er av dansk
opprinnelse og cies ofte av skipperen.

I\'Iannskapsproblem: Hittil er snurrevadflitens stgrste pro-
blem mannskapsmangelen, som de deler med nordsjgtrilerne.
Dette overvinnes til en viss grad av de meget gode penger
en dyktig fisker kan tjene.

Det foreligger ikke offisielle oppgaver for snurrevadfisket
like etter krigen, men i Igpet av de 10 fgrste minedene i 1954
ble det av disse sma skip ilandbrakt over 110000 cwts. til en
verdi av over £ 480000. Utbyttet for 1953 p& 100000 cwts. til
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£ 470000 vil saledes bli betydelig overskredet i 1954. Nar det
tas i betraktning at stgrrelsen av snurrevadfangsten i 1950 var
72000 cwts. og verdien £ 308000 og at tallene for mengden
bare gket til 78 000 cwts. og verdien til £ 342000 i 1952, er det
lett & A4 gye pa, hvor hurtig bedringen i fangstmengde har
viert de to siste &rene,

Snurrevadfartgyene er rimeligere & bygge og & drive enn
gjennomsnittstrileren, og det synes derfor 4 vere enni stgrre
behov for dem i fremtiden ikke bare for Grimsby men ogsd for
andre havner,

Det bgr bemerkes at en betydelig del av den danske Fiske-
fangst, hvorav meget importeres til Storbritannia over Grimsby
og London, tas av danske snurrevadfartgyer, Noe annet er ikke
a vente av landet, som ga verden snurrevadfisket. Her i landet
ble metoden ikke innfgrt fgr i 1920-irene. Det er ikke tvil om
at snurrevadfartgyene nd spiller en gkende betydningsfull rolle
i fiskerinmeringen, og at i swrdeleshet Grimsby-markedet ville
tape meget uten dem,

Offisielt oversyn over den nyfundlandske
klippfisksituasjon.

Fra desemberutgaven av «Canadian Fisherman» gjengis fgl-
gende:

Representanter for handels- og fiskerorganisasjonene og em-
betsmenn fra Forbundsregjeringen har avsluttet en del mgter,
som har vert holdt i St. John’s for & gjennomga ordningen ved-
kommende fordeling av det markedene har gitt for klippfisken.

Med hensyn il 1954-produksjonen ble det pa mai-mgtene
i komiteen besluttet & anbefale en forskuttering av minimum
$ 10 pr. quintal for Small Madeira, basis eksportsted. Denne
sats skulle opptas til nermere vurdering ettersom salgssesongen
skred frem.

Denne vurdering er na blitt foretatt. En viktig faktor, som
mitte tas med i betraktning, var at saltesesongen i 1954 var fire
til seks uker senere enn vanlig. Visse markedsforhold var dess-
uten vanskelig & bedgmme. Beslutningen ble derfor, at bestem-
melsene fra mai méned fremdeles skulle std ved makt inntil
situasjonen avklaret seg. Ordningen for deling av det markedet
gir for 1954-produksjonen vil bli revidert,

En melding fra Ottawa via Canadian Press opplyser at For-
bundsregjeringen skal utrede ca. $ 360 000 av den samlede kost-
nad pa § 750000 i prisstgite til nyfundlandsk Klippfisk i 1953-
sesongen.

Forbundsregjeringens utbetalinger vil skje pa Dbasis av en
grunnpris av $ 10,28 pr. quintal & 112 pounds. Den gjenncm-
snittlige salgspris for fangsten pa vel 500 000 quintaler var § 9,16,

Statsstgtten utover salgsprisen vil i henhold til denne ny-
hetsmelding utgjgre $ 1,12 pr. quintal. Newfoundlands regjering
har allerede latt $ 1,50 utbetales til fiskerne, hvorfor Federal
Treasury’s $ 1,12 vil bli betalt ti! den provinsielle regjering.

Det gar bra med sildesesongen i
British Columbia.

Bade desemberutgaven av «Canadian Fisherman» 0g novem-
berutgaven av «Commercial Fisherman»- opplyser at det gir bra
med ovennevnte fiske. I midten av november var fangsten kom-
met opp i 60000 tonn, som er mer enn i noe annet av de senere

Fortsettes side 12,
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Melding fra Fiskeridirektoratets
driftsgkonomiske undersgkelser.

Lennsomhetsundersakelser basert pa

fiskefarkosters arsdrift.

Noen hovedresultater fra drene 1952—53.
Ved sekreter Art/nu“ Holm.

I denne melding skal en legge fram noen hovedresultater
fra den lgnnsomhetsunderspkelse som ved Fiskeridirektoratet
foretas for & belyse fiskefarkosters &rsdrift. Det statistiske mate-
riale er innhentet av Statens Fiskarbank fra bankens debitorer,
og er bearbeidet ved direktoratet.

Denne lgnnsomhetsundersgkelse har vart drevet siden 1950.
Nir det gjelder undersgkelsesresultatene for &rene 195052,
vises til melding i «Fiskets Gang» nr. 52, 1958. Der er ogsd
beskrevet hvilke skjemaer som har vert nyttet ved innhentingen
av det statistiske materiale.

Regnskapsmaterialet for 1953 er bearbeidet pd en noe annen
mite enn for arene 1950—52. Ved bearbeidingen av regnskaps-
materialet for drene 1950—52 fulgte en stort sett gangen i opp-
gjgrene slik den var i praksis for de enkelte fiskerier. En opererte
derfor med to hovedtabeller, nemlig en tabell for béatlagets
regnskap og en tabell for farkostens regnskap. Ved bearbeidingen
av 1958-regnskapene har en betraktet hele den virksomhet som
farkosten har vart engasjert i under ett, uten & gjgre skille
mellom batlagets regnskap og farkostens regnskap. Alle inntek-
ter og alle kostnader er samlet i ¢én oppstilling, (se tab. 3).
Dette opplegget har betinget en del omregninger og beregnin-
ger for & komme fram til en standardform. Disse omregninger
og beregninger har en ogsd gjort for 1952-regnskapene, slik at
en har fitt et ensartet sammenligningsgrunnlag for avene 1952
og 1953,

Ved det nye opplegget har en kommet fram til farkostens
driftsoverskott, Dessuten er mannskapets inntektsforhold belyst.
Nar det gjelder redskapene, har en bare kunnet gi inntekts-
tall. En mangler dessverre statistiske oppgaver over redskapenes
kostnadsforhold.

Om undersgkelsesmaterialet.

Av tabell 1 gir det fram hvor stort undersgkelsesmaterialet
var i hvert av &rene 1952 og 1953. 1 1952 omfattet underspkelsen
1egnskaper fra 332 farkoster i stprrelsen 50 fot og over, dret
etter var tallet 509. Dette utgjgr h.hv. 14 og 13 prosent av alle
farkoster i stgrrelsen 50 fot og over som var registrert pr. L.
juli 1952 i «Register over merkepliktige norske fiskefarkoster».
Tabell 1 viser ogsi fordelingen av farkostene pd de ulike stgr-
relsesgrupper, 50—59,9 fot, 60—74,9 fot, 75—99.9 fot og 100 fot
og over, og etter farkostens hjemsted. Nord-Norge omfatter
Finnmark, Troms og Nordland fylker, Sgr-Norge resten av
kysten. I de etterfglgende tabeller er bare oppgitt romertall for
de respektive stgrrelsesgrupper.

Fra tabell 2 ser en at utvalget av farkoster gir et ganske godt
tversnitt av denne del av hele fiskefliten — massen — med om-
syn til farkostenes stgrrelsesfordeling i 1952. Det samume kan en
si om 1953-utvalget. I 1952-utvalget var de stprste nordnoxske
farkostene rett nok noe svakt representert i forhold til massen,
men i 1953-utvalget bedret dette seg.

Om undersgkelsesutvalget er like bra representtative m.o.t.
driftstid, fiskerikombinasjoner og andre faktorer, har en ikke
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Tab. 1. Antall farkoster i underspkelsen 1952 og 1953.

Farkoster i storrelses
Fa.rkoster . gruppe Alle
hjemme Ar b g | oI farkoster
herende 1 v
50- | 60- 75- 100’
’ 1 / -
59.9” | 74.9"| 99.9
Nord-Norge 1952 74 28 7 — 109
1953 51 31 12 — 94
Ser-Norge 1952 78 70 35 40 223
1953 76 62 42 35 215
Riket ........ 1952 | 152 98 42 40 332
1953 | 127 93 54 35 309

hatt noen mulighet for 4 kontrollere. Nir det gjelder det fgrst-
nevnte skal en merke seg, at selv om det enkelte farkostregnskap
omfatter all virksomhet som er drevet med farkosten i lgpet av
et ar, betyr det ikke at alle undersgkelsesfarkostene har hatt
sammenhengende drift gjennom hele &ret. Den totale driftstiden
i aret avvek til dels stexkt fra farkost til farkost. Gjennomsnittet
for alle farkostene i utvalget 13 pa om lag 80 uker. Driftstiden
er her definert som summen av den tid som har vert anvendt
pa de ulike fiskerier (sesonger) samt pad frakifart og bortleie.

Alle forhold tatt i betraktning er det imidlertid grunn til
4 tro at dersom regnskapstallene vurderes med forsiktighet, —
dette gjelder swrlig tall som referer seg til de undergrupper spm
materialet er splittet opp i —, beskriver de ogsd forholdene
slik de har vart generelt for fiske med farkoster av denne stgr-
relse og type.

Tab. 2. Farkostenes storrelsesfordeling 1952. Utvalg ogmasse

50- 55- 60- 70- 80- 90- 100- 110- 120- 130- Alle
54 59 69 79 89 99 109 119 129 139

Storr.
ifot

Nord-Norge:

Utvalg®% 46 22 24 3 2 4 — — — — 100
Masse % 40 19 22 8 5 4 — 1 — 1 100
Ser-Novge

Utvalg9, 19 17 23 10 6 8 7 6 2 2 100
Masse %26 17 24 9 6 5 4 5 2 2 100

Farkoslens innickier og hosinader.

En skal fgrse se litt pd farkostens driftsregnskap slik det
kommer til uttrykk i tabell 3. Tabellen inneholder regnskaps-
(@l for driftsivet 1953 for hver av stgrrelsesgruppene I-1V,
nord-norske og sgr-norske farkoster behandlet under ctt. Nar
sarzlegruppen bave omlfatter farkoster under 100 fot, gruppene
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Tab. 3. Driftsresultater 1953. Gjennomsnitt pr. farkost.

Farkoster i storrelsesgruppe

I 11 111 I—I11 v
kr. kr. kr. kr. kr.
Driftsinntekter ....... .o i 79.382 122.442 239.621 125.577 413.219
Herav til:
Arbeidet (mannskapet)..... ... 35.603 54.347 108.414 56.315 187.801
Redskapen ..........cviiiiiiiinnn, 16.040 22.659 50.276 25.033 } 225.418
Farkosten .........ovvviiiiiininnons 27.739 45.436 80.931 44.229
Irarkostens kostnader ................ 26.891 42.278 84.380 43.444 161.085
a. Drivstoffer ............. ... ... 6.982 11.181 18.548 10.687 33.008
b, Agn ... i 2.246 3.739 2.005 2.705 7.637
c. Is, salt, emballasje ............ 195 804 4.975 1.344 16.634
d. ‘Leid arbeidshjelp .............. 1.345 1.562 963 1.343 1.871
e. Assuranse fangst, eff. .......... 234 407 2.005 642 3.275
f. Telefon, film ol.  .............. 290 411 822 436 1.421
g. Havnepenger, salgsutg. ........ 61 93 945 246 3.478
h. Sosiale utgifter ................ — 62 756 : 170 1.733
i. Assuranse farkost .............. 2.117 3.984 9.498 4.205 14.791
j. Rekvisita ..., 177 312 1.677 519 3.902
k. Vedlikehold farkost - ............ 5.619 8.035 17.468 8.774 33.993
L. Diverse uspesifisert ............ 625 788 1.518 856 6.782
m, Avskrivning pa farkost .......... 7.000 10.900 23.200 11.517
IFarkostens driftsoverskott ..... e 848 3.158 -+ 3.449 785
Gjeldsrenter ............. ... ccoutn 1.227 2.546 5.937 2.603 8.165
Farkostens lengde, fot .............. 53.5 65.7 88.9 64.6 113.7
TFarkostens driftstid, dager ............ 205 217 221 212 223

I-II1, er det fordi et par stprrelser er ukjent for gr. 1V. Det
gjelder redskapsinntektene og avskrivning pi farkosten, stgrrel-
ser som en ikke har funnet grunnlag for & beregne. Dermed
har en heller ikke kunnet beregne driftsoverskottet til far-
kostene i denne gruppe. Som en ser opptrer redskaps- og far-
kostinntektene i én sum for farkostene i gruppe IV.
Driftsinntektene varierte som rimelig er sterkt fra farkost-
gruppe til farkostgruppe. Forholdet mellom driftsinntektene for
de ulike grupper fra I til IV kan.uttrykkes ved tallene 2: 3:
6: 10. Disse forholdstall er bemerkelsesverdig konstant over en
rekke ar. Sdledes gjelder de ogsd for de gjennomsnittlige drifts-
inntekter i perioden 1950—52. (Se tab. 4). Driftsinntektene om-
fatter verdi av fangst, — etter fradrag av avgift til omsetnings-
lag —, fra de enkelte fiskerier som farkosten deltok i i Igpet
av driftsaret, samt fraktinntekter og eventuelle leieinntekter.
Av driftsinntektene tilfaller farkosten gjennomgiende 35
pst. Det er da en forutsetning at farkosten bwrer alle driftsut-
gifter, unntatt utgifter pd redskapen. I praksis er det ikke alltid
slik at det ved de enkelte oppgjgr gis egen part til mannskap,
redskap og farkost hver for seg. For de mindre farkostene er

Tab. 4. Driftsinntekter 1950—1953. Gj.snitt pr. farkost.

Farkoster i storrelsesgruppe Alle
I 11 111 1v  [farkoster

kr. kr. kr. kr. Ler.
1950/1952 | 88.753 | 138.105 | 262.220 | 448.520 | 168.070
1953 ....|79.382 | 122.442 | 239.621 | 413.219 | 158.158

1950/1953 | 86.464 | 134.221 | 255.083 439.5011165.512

hyppig nyttet oppgjgrsmetoden mannskap med redskap d. v. s.
mannskapet eier redskapen og fir arbeidsinntekt og redskaps-
inntekt under ett. P4 de stgrre farkostene opptrer gjerne opp-
gjgrsmetoden: farkost med redskap. I tillegg til dette kommer
si oppgjgrene hvor mannskap, redskap og farkost fir selvsten-
dige parter av delingsfangst. Oppgjgrsmetoden avhenger ikke
bare av farkoststgrrelsen, men ogsd av hvilket fiske som drives.
Dessuten varierer oppgjgrsmetodene fra kyststrgk til kyststrgk.
Med oppgjgrsmetode tenker en her ikke bare péd selve fordelin-
gen av inntektene, men ogsd pd hvordan driftsutgiftene pd det
enkelte fiske skal bares. Driftsutgiftene kan dekkes som felles-
utgifter, d. v. s. de kommer til fradrag av bruttofangst fgr
deling, eller de kan bares som swxrutgifter pd farkost eller
redskap. Det er sjglsagt ngye sammenheng mellom fordeling
av inntektene og dekningsméaten av driftsutgiftene.

Som det gir fram av tabell 3, og de fglgende tabeller, har
en bearbeidet regnskapsmaterialet ctter en standardform. En
skal ikke her i detalj komme inn pa hvorledes dette er gjort,
men skal bare nevne at det har vert ngdvendig & beregne et
vederlag til redskapen i de tilfeller redskapen ved oppgjgret ikke
har fatt selvstendig part. Dessuten er alle hyrer og ekstralotter
samt de proviantutgifter som har vert dekket som fellesutgift,
slatt sammen med lottinntektene under posten «arbeid». Ende-
lig er alle kostnader, med unntak av redskapskostnader, samlet
i farkostregnskapet, selv om de ved oppgjgret har vert dekket
som fellesutgift eller serutgift pad redskapen.

I de tilfeller en har mittet beregne redskapsinntektene, har
en basert beregningene pd andre oppgjgr for samme eller Iik-
nende fiskeri der redskapspart har vert utskilt, Likevel kan jo
ikke en slik beregning bli helt sikker. En m& her vare merk-
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sam pa at dersom redskapsinntekten er ansatt for hgyt, vil det
medfgre for lav Ffarkostinntekt eller eventuelt for
skapsinntekt, og omvendt nir redskapsinntekten ansettes for
lavt. Tmidlertid er det ikkc grunn til & tro at denne feilen kan
veere stor, Det kan se ut som at rcdskapsinntektene for far-
kostene i gr. III i 1953-regnskapet 1i noe hgyt i forhold til far-
kostinntekten. Nar derfor farkostens driftsoverskott hle negativt
for denne gruppe bgr en kanskje ta dette tall med forbehold.

lav mann-

Samime reservasjon bgr gjgres for 1952-regnskapet (se tab. 5). I
dette tilfelle var ikke driftsoverskottet negativt for farkostene i
gruppe 11I, men dog mindre enn driftsoverskottet for farkostene
igr. IL

Nar det gjelder farkostene i gr. I er redskapsinntektn i de
fleste tilfeller utskilt fra mannskapsparten, for farkostene i gr. 1I
savel fra mannskapsparten som fra farkostparten. For farkostene
i disse grupper mener en imidlertid at eventuelle feil ved be-
regningen av redskapsinntektene er velative smd.

Farkostens kosinader i alt varierer noenlunde i takt med
driftsinntektene fra farkostgruppe for farkostgruppe (il farkost-
gruppe. Saledes kan ogsa forholdet mellom kostnadenc for far-
kostene i gr. I-III tilnwermelsesvis uttrykkes ved forholdstallene
2, 3, 6.

Av de enkeltc kostnadsarter er det som ventelig drivstoffer,
vedlikehold og avskrivning pad [farkosten som var de domi-
nerende, Drivstoffene utgjorde om lag fjerdeparten av alle kost-
nader for farkostene i gr. 1 og II, og om lag femteparten for
farkostene i gr, IIL.

Vedlikehold og avskrivninger pi farkost ulgjorde tilsammen
nermere liele 50 pst. av farkostens kostnader i alt. Til disse
stprrelser skal en gjgre fglgende kommentarer: Vedlikeholds-
tallene i tabellen bygger direkte pa de innhentete regnskaps-
oppgaver. Sjplsagt kan det i mange tilfeller bero pd skjgpnn
hva som skal betraktes som vedlikehold og hva som skal betraktes
som nyanskaffelser som skal aktiveres og gjgres (il gjenstand
for avskrivninger. Sammenholdt med de avskrivningsbelgp som
cn har beregnet for de ulike [arkostgrupper, syns imidlertid
vedlikeholdsbelgpene rimelige. Beregningen av
er gjort ut fra et kostnadssynspunkt og avskrivningene er basert
pa népriser. De avskrivningshelgp en pd dennce méten kommer

avskrivningene

fram til, ligger noe over de faktisk bokfgrte avskrivninger, gien-
nomgiende om lag 2000 kroner. Men dette er naturlig, da de
bokigrte avskrivninger vesentlig bygger pd opprinnelig anskal-
telsesverdi. Dessuten avviker de avskrivningssatsene som er nyt-
tet ved de bokfgrte avkrivninger, til dels sterkt fra dem en
har nyttet ved den nevnte beregning pi basis av ndpriser. En
har nyttet de samme avskrivningshelgp i 1953-regnskapene som
i 1952-regnskapene, s

Farkostens driftsoverskott i 1953 var ikke stort hverken for
farkostene i gruppe I eller II. For gruppe I1I viser tabellen enda
til underskott. Som: nevnt ovenfor bgr serlig dette tall taes
med forbehold, men heller ikke netto-tallene for de to gvrige
grupper bgr vurderes innenfor for snevre grenser. Dette pd
grunn av de usikkerhetsmomenter som ligger i enkelte bereg-
ninger. Tallene syns imidlertid & styrke det generelle inntrykk
at 1953 ikke var et godt ar slik som driftsforholdene da var i
fisket. Og dersom feilmarginen i de foreliggende regnskapstall
ikke er for stor, syns det rimelig & dra den konklusjon at-far-
kostens driftsoverskott det fret gjennomghende ikke var til-
strekkelig til & forrente den investerte kapital.

I aret fgr,
Betrakter en tabell 5, ser en at de gjennomsnittlige driftsinntekter
for alle farkoster i undersgkelsesmaterialet i 1952, 14 pa 187.000

1952, var derimot forholdenc atskillig bedre,
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Tab. 5. Driftsinntektene 1950—1953.

‘ 1950 1951 1952 |7 1953
Totalitvalg.
IKr. 1 gj.snitt pr. fark. 124.098| 188.554! 187.561| 158,153
Indekstall ......... . 100 152 151 127
138-utvalget.
Kr.igj.snitt pr. fark. 121.945| 179.829] 178.357 o
Indekstall .......... 100 147 140
TForstehandsverdiav
all fangstiriket,indeks 100 142 151 140

kroner, d. v. s. om lag som i 1951, men 50 pst. hgyere enn i
1950 og 18 pst. hgyere enn i 1953, Ni er ikke farkostut-
valget det samme fra Ar til Ar, slik at en ikke uten videre
kan sammenlikne dirvekte inntektstallene fra &r til &r. Imid-
lertid viser 138-utvalget, — som er et utvalg som omfatter
de samme 138 farkoster i hvert av &rene 1950—52 —, om
lag den samme bevegelse i inntektstallene som de totale utvalg
av farkoster, Rekken over indekstall for verdien av all ilandbrakt
fisk i hele riket, viser ogsd de hgyeste tall for 1951 og 1952, Full
korrespondanse mellom denne rekken og rvekken for de gjen-
nomsnittlige driftsinntekter i underspkelsesmaterialet er ikke
til stede, noe en heller ikke kan vente, da undersgkelsesmateria-
let bare omfattet farkoster over 50 fot, mens den ilandbrakte
fangst skriver seg fra alle farkoster sivel over som under 50 fot.

I tabell 6 er stillet sammen noen hovedresultater fra drifts-
regnskapene i 1952 og 1958. Som en ser, 14 driftsinntektene pi
de enkelte grupper vesentlig hgyere i 1952 enn i 1953, mens
kostnadene derimot viste liten forskjell i de to arene. At gjen-
nomsnittskostnadene for samlegruppen I—IIT var hgyere i 1953
enn i 1952, mens det motsatte var tilfelle for de enkelte under-
grupper, kommeyi av at farkostutvalget i de to ir har noe ulike
representasjon pi de enkelte stgrrelsesgrupper.

Tabellen viser at i 1952 ble det igjen til forrentning av far-
kostkapitalen (driftsoverskottety om lag kr. 7.000 pa farkostene
i gr. 1, om lag kr. 11.000 i gr. 1T og kr. 9—10.000 pd farkostene i
gr. III. Som nevnt tidligere knyttet det seg en viss usikkerhet
til dette sistnevnte nettotallet. Det er mulig at driftsoverskottet
for farkostene i gr. III 1& heller noe over driftsoverskottet for
farkostene i gr. II. P4 det gjennomsnittlige driftsoverskott for
alle farkoster under 100 fot, gr. I-IIT, vil imidlertid denne usik-
kerhet i driftsoverskotet for gr. IIT alene, f& liten innflytelse.

Tab. 6. Driftsresultater 1952 og 1953. Gj.snitt pr. farkost.

Farkoster i storrelsesgruppe
1 11 1 | 1—1r | 1v
k. kr. ker. kr. | kr.
Driftsinn- 1952| 105.070| 155.719| 297.666, 149.771 463.431
telter 1953] 79.383| 122.442) 239.621} 125.577| 413.219
Herav til 1952 34.943| 55.552] 99.261) 51.111 A
farkost 1953 27.739) 45436 80.931) 4+4.229, ...
Trark. 1952 27.845] 44.286| 89.579 42.242
kostn. 1953] 26.891) 42.278| 84.380| 43.444
Driftsover- 1952 7.098 11.200| 9.682  8.560Y
skott 1953 848 3.158|= 3.449 785




Ngyaktige kalkyler over hvilke forretningsprosent disse drifts-
overskott gir, cr svart vanskelig & stille opp. Etter visse overslag
cn har gjort, skulle det imidlertid vere grunn til & anta at for-
rentningsprosenten pa farkostkapitalen for alle farkoster undexr
100 fot betraktet under ett (gr. I—III), ligger et sted mellom
5 og 10 prosent i 1953. Hvorledes forrentningen av redskaps-
kapitalen har viert, savner en statistisk grunnlag til 4 si noe om.

Mannshapets inntekier.

T tabell 7 har en gitt opp to stgrrelser til belysning av mann-
skapets inntektsforhold i frene 1952 og 1953. Begge stgrrelser
gjelder rene arbeidsinntekter, d. v. s. redskapsinntekter er skilt
ut. Som nevnt tidligere er det fgrst og fremst for farkostene i
stgrrelsesgruppe I og II en har hatt oppgjgrsmetoden «mann-
skap med redskap» slik at det har vert ngdvendig & beregne
ct vederlag til redskapen for & komme fram til en ren arbeids-
inntekt. P4 de stgrre farkostene har redskapen i alt overveiende
grad enten fitt egen part eller part sammen med farkosten.

/

Ukelotten er framkommet slik: Summen av alle lotter (med
unntak av hyrer og ckstralotter) som er oppebiret av lott-takerne
pd de ulike grupper av farkoster i Igpet av driftsiret, er dividert
med summen av antall ukeverk som disse lott-takere har hatt.
Nar en skal vurdere den absolutte stgrrelse av ukelotten, mé
en vere merksam pd at den driftstid som ligger til grunn
for utregningen stort sett ikke omfatter den tid som er gitt
med til forberedning og avslutning av de enkelte sesonger. En har
dessverre ikke spesielle oppgaver over hvor lang tid som er
gitt med til forberedning og avslutning av de enkelte sesonger.
En har derfor ikke kunnet regne ut den fulle tid som lott-
takerne har vert sysselsatt i denne virksomhet, d. v. s. den tid
da de ikke har kunnet ta annet lgnnet arbeid. Imidlertid skulle
ikke denne reservasjon bety mnoe for f. eks. sammenlikninger
mellom de ulike farkostgrupper. Det gir fram av tabellen at
ukelotten i begge ar var langt hgyere pi de store farkoster enn
pd de smi. Trekker en ogsi inn i bildet ekstralotter og faste
hyrer, blir denne forskjell mellom store og smi farkoster ytter-
ligere forsterket. Beregner en f. eks. det en kan Kkalle «arbeids-
inntekt pr. ukeverk», definert som alle inntekter som er oppe-
baret av hele mannskapet (altsi ikke bare lott-takerne) dividert
med mannskapets totale antall ukeverk, finner en at denne stgr-
relse for farkostene i gr. III og IV, ligger til dels betydelig
over ukelotten, For farkostene i gr. III uigjer denne forskjell
om lag 50—60 kroner, for farkostene i gruppe IV om lag 70—100
kroner. For farkostene i gruppe I og II er denne forskjellen
ubetydelig. Dette forhold at «arbeidsinntekten pr. ukeverks
ligger hgyere enn «ukelotten» kommer av at pad de store far-
kostene har en del av mannskapet ekstrainntekter utover den
vanlige lott, prosent eller faste hyre. Bide ekstralottene og
hyrene kommer med i stgrrelsen «arbeidsinntekter pr. ukeverks.

Tab. 7. Mannskapets inntekter 1952—53.
Gjennomsnitt pr. farkost.

, TFarkoster i storrelsesgr. l Alle

' I } 11 ’ 111 ‘ v | fark.

Ukelott, kr. ......1952 204 236! 284 369 24
1953 164 200 238 298 203

Maksimal arslott kr.1952 | 5.812) 7.137| 7.991| 9.993| (.983
1953 | 4.784 6.185) 7.206] 9.217| 6.116
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Maiksimal drsloll er beregnet pi fglgende méte: For den
enkelte farkost har en regnet ut hvor stove lott-inntekter en
lott-taker har hatt dersom han har vert med pi alle de virk-
somheter som f{arkosten har drevet i Igpet av dret. Dette er
summen av lottene som er oppnédd pi de enkelte fiskerier samt
pi fraktfart og bortleie. Disse to siste stgrrelser, lott-inntekter
pa fraktfart og bortleie, har en maittet beregne i forhold til den
tid farkosten har vart nyttet i slik virksomhet., P4 denne miten
er det altsd regnet ut en A&rslott for hver av undersgkelsesfar-
kostene. Tabellen gjengir gjennomsnittet av disse lotter for
farkostene i de ulike stgrrelsesgrupper. Denne Arslotten er en
maksimumslott i den forstand at den er bare oppnadd av de
av mannskapet som har vert med pi farkostens hele virksom-
het. En annen sak er det at ikke alle farkoster i utvalget har
hatt sammenhengende drift hele ret. Som nevnt tidligere
Ia den gjennomsnittlige driftstiden for farkostene gjennom-
ghende pa 30 uker, PA dette viset gir ikke den maksimale frs-
lotten uttrykk for den inntekt en fisker ville ha hatt dersom
han hadde veert fullt beskeftiget med fiske hele Aret.

Som en ser av tabell 7 14 den maksimale &rslott i gjennom-
snitt for alle undersgkelsesfarkostene pia om lag sju tusen kro-
ner i 1952 og pi vel seks tusen kroner i 1953. Herav utgjgr
de beregnete belgp for [fraktfart og bortleie ikke fullt tusen
kroner.

T likhet med ukelotten var den maksimale drslott betydelig
hgyere pi de store farkostene enn pi de smi i begge &r. Drifts-
tiden var ogsi gjennomgéende noe lenger péa de store farkostene
enn pi de smi. I gjennomsnitt for 1952—53 var farkostenes
driftstid 208, 218, 220 og 208 dggn, h. h. v. for gruppe I, II,
I og 1V.

Om virksomheten,

Til slutt skal en gi en kort oversikt over den virksomhet
som har vert drevet med undersgkelsesfarkostene.

Et karakteristisk trekk er den store andel som vintersild-
lisket og sildefiskeriene for gvrig hav i den samlete virksomhet.
1 1958 hadde siledes hele 87 av de 127 farkoster i gruppe 1 dre-
vet vintersildfiske og vintersildfiskets andel av de ‘totale drifts-
inntekter for disse 127 farkoster utgjorde 27 prosent, Feit- og
smisildfiske og Dbrislingfiske var drevet av 87 farkoster med en
andel av de totale driftsinntekter pa 11 prosent. Tilsvarende
tall for de 98 farkoster i gruppe II var: vintersildfiske: 78 far-
koster med 26 pst. av driftsinntektene, feit- og sméasildfiske:
22 farkoster med 15 pst.

For de 54 farkostene i gruppe III var tallene: vintersild-
fisket: 53 farkoster med 56 pst. av driftsinntekten, feit- og smé-
sildfisket: 25 farkoster med 19 pst. og dertil Islandssildfisket
med 16 farkoster og 10 pst. av driftsinntektene.

Av de 85 farkostene i gruppe IV hadde alle drevet vinter-
sildfiske som ga 46 pst. av driftsinntekten, 21 hadde drevet
Islandssildfiske som ga 16 pst. av driftsinntekten og endelig
hadde 16 farkoster drevet torskefiske ved Island og Grgnland.
33 pst. av driftsinntekten skvev seg fra denne virksomhet.

Sildefiskerienes andel av de totale driftsinntektene utgjorde
altsd 1 1953 om lag 38, 41, 85 og 62 prosent for farkostene i
Ivh, v.gruppe I, II, IIT og 1V.

Av farkostene i gruppe I, var det de sgrnorske farkostene
som fikk den stgrste andel av sildefiskeriene, om lag 50 pst.,
mens prosenten for de nord-norske 13 pa under det halve.

Av de gvrige fiskerier som ble drevet av farkostene i gruppe
I, skal nevnes: Lofotfisket som ga 15 pst. av driftsinntekten,

Fortsettes side 12.
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Norges utfersel av sjgprodukter fra I. januar til 18. desember 1954 og i uken som endte I8. desember.
Fersk | Fers Fersk rossen | Fi Frossen
Forsk | Pesk | Fersk | for- teit-'fg bristing | F79%5%% | Frossen | Frossen Froms feit-og | brisling Fesk | Fersk | Fersk | Fersk | Fersk | Fersk | Fersk Fersk
ialt storsild | varsild faqgst- nord- og. i alt storsild | varsild | fangst- qon:i- og_ ialt torsk sei hyse kveite | flyndre makrell laks
TOLLSTEDER sild | sjesild | smasild sild | sjesild | smasild
Statar. | Statar. | Statar, | Statar. | Statnr. | Stat.nr. | Statar. | Statar. | Statar. | Statar. | Stataor. | Statnr. | Statar. | Stator. | Statar. | Statar. | Stat.aor. Statnr,| Stat.r. Stat.nr
031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 O1.
01.01-05| 01.01 | 01.02 | 01.03 | 01.04 | 01.05 |01.06-11| 01.06 | 01.07 | 01.08 | 01.09 | OL1l1 | 0L12-41 0112 | 0113 | 0114 | 0122 | 0125 01.33 42-56
tonn tonn tonn tonn tonn toan ‘ tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn
Fredrikstad ...... 362 — — — —_ 362 — — — — — — 179 — — —_ — — 5 —
Oslo cooevvnnnn.. 57| — 57| — _ —_ 1] — 1l — — 106 21 6 11 8 5 — 36
Kristiansand S .. 15| — —_ 15| — — 46, — —_ — — 46 295 — 11, — — 153 12
Egersund ........ — —_ —_— — J— — 87| — 87 — _ _— 14 — J— —_ — — — —_—
Stavanger ...... 37| — 9 28, — —_ 2 186‘ 1349 816 21 — — 373 6| — 35| — 4 —_ 19
Kopervik........ —_— —_ — —_ — J— 339, 264 75 — —_— — 15 —_ . — — — 15 _
Haugesund ...... 3931 — 3931 — —_ —_ 2061 1248 813 — — —_— 35 — — 5| — 1 J— —_
Bergen .......... 4747| 1483 2838 333 — 93, 9659 6058/ 2659 942 — — 10 495 1894, 2319 853 244 239 _ 106
Florg . .......... 9820| 7282 2399 139, — — 479 319 160, — — —_— 24 — _ — —_ — — —_
Malgy .......... 17 88212 085 5630 167 — —_ 3766, 3350 118 298 — — 3022 29, — 33 12 16 — 13
Alesund . ........ 10671 4657 5804 210, — — 111599, 6002 2626 2971 — — 1636 151 2 634 344 27 — —_
Molde .......... 213 — 13} — _ 200, 1399 845 325 229, — — 213 —_ — — —_ —_— — —_
Kristiansund N .. —_— — — — — 3544| 2123 414/ 1007] — — 395 200 — 59 39 15 —_ 3
Trondheim ...... 211 — 81 — —_— 130, 4114 2310 899 746 120 39! 1922 251 36 468 428 146 — 183
Bodg............ — — —_— —_— _ —_— —_— — —_ — —_ — 71 1 — 1 55 11 —_— 1
Svolver ........ — —_ —_ — — — — —_ —_ —_ 582 14 66 283 70 97 — 1
Tromsg.......... 41| — —_ — 30 11 — — —_ —_ — — 1191 255 130 266 387 88 —_ 19
Hammerfest . .... —_ — — — — — 20 20| — — — 195 31 — 62 55 45 —_ —
Vorde .......... —_ —_ — — J— —_ - — — — — — 33 — — 11| — 22 — —
/undre . ......... 60| — 19, — 1 40, — — —_— — — - 1750 18] — 11 224 22 84 10
ITalt...... 48 047| 25 507| 20 781 892, 31 836 39 300 23888 8993 6214 120 85| 22546 2691 2559 2743 1866 738 257 403
I uken®) = T = = = ¢ il = T = | = 01 — 381 48| 39 230 37 3 - —
®) PA gruno av korreksjoner og avrunding av tallene til n®rmeste hele tonn vil summen av poststeder pa grunn av den sene postgang ikke vare kommet inn ved ukesoppgjerets slutt. Utferelsen
uketallene ikke alltid stemme med tallene for » alte. Dessuten vil oppgavene fra noen av de nordligste blir i slike tilfelle ikke tatt med i uken, men kommer bare med i tallene bittil i ar.
Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Annen F.e sk Frpssen Frossen Frossen | Frossen Annen Rund- Rund- | Rund- Rfrossuégx; Arx‘ml;l? Terrfisk Klipp-
skate P makrell- fers] filet - ppe - en fros! frossen | frossen : fisk
TOLLSTEDER A | okt | pisehs | nabraon| TREEL| e | ERE | G| T Yok | seiflet [nyseflet | TR | GOSN | maell | dake | TS| fromen | A g
Stat.or. | Stat.or. | Statar. | Stat.or. | Statar. | Stat.nor. | 031 01.15-21 | Stat.or. | Stat.or. | Stat.nor. | Stat.or. | Stat.or. | Stat ar. Stat.nr. Stat.nr. | Stat.ar. | Stat.nr. | 031 01.57-73 | Stat.nr. | Stat.r.
031 031 031 031 031 031 .23.26-27 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 |.75-77.79-84 | 031 031
01.35 | 0L36 | OL37 | 01.38 | 01.39 | OL41 | 29-32.34.40 | 01.28 |01.88-99| 01.88 | 01.89 | 01.91 |01.92-99| 01.57-87 0174 | 01.78 | 01.85 .86-87 | 02.11-18| 02.21-25
tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn l tonn tonn tonn tonn tonn tonn
Fredrikstad ...... 77 — — —_ 93 — 4] — —_ — — —_— — 7‘ _ — 7 — — —
Oslo ............ —_ = — — 14 — 5 24 202 76— 54 72, 344 — 46| — 298| — 7
Kristiansand S .. 1 20 — | — | — | — 98| — 6 — | — | — 6 853 739 4 7 103| — 44
Egersund ........ 12 1 — | — | — | — ] — | — = = = = 605! 602‘ — | — 3 — | —
Stavanger ...... 15 11 14| — 226! — 43| — — — — — —_ 932 790, 5 — 137 — 4
Kopervik ........ —_ —_— — —_ — — — — 1] — — — 1 2571 210/ — 1 46] — —
Haugesund ...... —_ 3 24| — — — 2] — —_ — —_ — — 690, 679, — 9 2, — —
Bergen .......... 87 16, 1500 45 2862 35 295 29, 2477 359 193 798 1127 1 465‘ 251 151 462 601|15 654, 2505
Florg. .......... — —_ 24 —_ — —_ - —_— — — — — 24| — — — 24| — —
Malpy .......... — 14/ 2898 — — 1 6 9 174 — — — 174 883l — 26 44 815 — 83
Alesand . ........ — 87 130 65 66 18 112 — 1 — —_— — 1 768 — 28 284 456 1790, 14 009
Molde .......... —_— 1 4! — 205 — 3 — - —_ — — _— 14| — _ 14 — . _
Kristiansund N .. _ 57 153 — 38 8 3 — 3557 650 263, 1041 1603 721 — 32 272 417 689 16 328
Trondheim .:..... — 3y — 1 382 2 22 1250 1832 750‘ 451 493 544 776, 76, 316 158 226 492 1
Bodg............ T e 2l — | — 8 — | 8 — | — 468 — | — | 456 12 6 791
Svolver ........ — 3 — — — 48 —_ 21| 1033 182, 217. 47 587 977‘ — — | 901 76| 3016, —
Tromsos.......... — 11 — —_ — 28 7 57 539 16/ 146 168 209 604, — 111 385 108! 1201 —
Hammerfest . .... — —_ —_— — — 2 — —_ 1186 254} 411 431 90 320 — 59 155 115 491 —
Varde .......... —_ = = | = = | = — | — | 2021] 339, 128 1100] 454 7 — 5 — 2l — | —
Andre .......... 72 5 — 12 1 291; — 1 451 143 49 83 — 11 1515, 949 75 452 39 731 2
Talt...... 264 232} 4747 123‘ 5177, 144 602 310 13180y 2 6751 1494 4132, 487S 12241 4296  858| 3607 3480!24 070! 33 774
1 uken®) -— 6 s = T = = 1 4‘ 390 219 18 152 1 250 — | 1 1 23 401 568
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Saltet | <o | carier | foiet | Saltet | Saltet | Saltet Salte [Kydder | Krydder.| Saltet | Saltet | ROYKt Andre | Herme Fiek Tane.
sild . c skjere- | nord- | islands-| S3% saltet | sal ¢ i ildmi isxe- ang
TOLLSTEDER Pa | vAeld | stosld| ox TS| Sa | Cala | bristing| St | aet | fisk | roe op fik Fummer| Reker | galiayr | fAE | Sldmil gyl | il
Statnr. | Stator. | Stat.or. | Statnr. | Statar. | Stat.r. | Stat.or. | Statar. | Stator. | Statar, | Statar, | Statar, | Statar, Stat.or, | Stat.or. 5‘33'1“" Statnr. | Statnr. | Statar. | Stataor,
031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 291 031 031 031 03.12.13 032 081 081 081
02.31-37) 02.31 | 0232 | 0233 | 0234 | 0235 | 02.36 | 02.37 | 0241 | 0242 |02.51-60)09.31-32| 02.71.79| 03.11 | 0314 1516 01.11-70 04.11 04.12 09.17
tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn
Fredrikstad ...... — — —_ — — — — — — 14| — — — 7 3 1 219 — — —
Oslo ............ 50 — — — — —_ 5| — — — — — 8 39 40 10 486 — 6 9
Kristiansand S .. — — — —_ — — — — -— 2 27 — — 90 401 — 38 388 4 —
Egersund ........ 239] — 239 — — — — — — — — — — — 101 — 23 9606 — —
Stavanger ...... 227 61 — 32 — 40 94 —_ 3 5 5 254 269 159 215 —_ 15719 7 360 91 84
Kopervik ........ 7989/2269 | 5197 31 — 83 409 — 694 —_ — — 8 —_ 60 —_— 22 951 — —
Haugesund ...... 17 125/ 2659 |11 518 12 8 259 | 2669 — 11703 —_ 29 79 80 2 33 — 977 32674 _— 28
Bergen .......... 30225| 199 |24 970! 644 138 120 |4 154 — 12401 2 52 814 757 144 77 20 9397 20 046 778 157
Florg. .......... 6170 — 6170, — — — —_— — — — — —_ — — —_ — 91 11 076 — —
Mélzy .......... 2381 — 2314, — —_ — 67 —_ 209 _— — — —_ —_ 13 — 367 9629 — —
Alesund . ........ 12415} 599 [10228] — — — 1588 — 394 — 54 814 | 1902 — 16 1 514 45 424 947 354
Molde .......... 3751 180 | 3368 9 1 — 193 — 7 — —_— — 1 —_ —— — — 5583 — —
Kristiansund N .. 1103 57 883 28 22 — 113 —_— — — 5 293 36 —_ 16 2 843 4 804 819 1905
Trondheim ...... 1493 21 36211106 4 _— —_ — — — 14 22 — 2 134 122 3154 6 636 115 77
Bodg............ — — — — — — — — —_ — — — — — 8 — — 2013 73 —
Svolver ........ 24| — — 24 — — — — — — 149 |1 201 —_ e 68 — 245 2113 3017 82
Tromsg.......... 1| — —_— 1 —— —_ — —_— —_ — — 86 — —_— 138 _ 11 3171 290 —
Hammerfest . .. .. 38 — 22 — —_ —— 16 — — —_ — — -— — 1 —_ 38 1742 2742 —
Vardg .......... —_ — —— e — — —_ — — — — —_ —_ e —_ —_— — —_ 1750 —
Andre .......... 4402 906 | 2756 434 —_ — 306 — 333 _— 20 — — 30 241 17 473 4527 553 444
Talt...... 87 5886951 |68 027/ 2321 173 502 |9614 — | 5744 23 355 |3653 | 3061 473 | 1565 173 32617 167 743| 11185 |3140
I uken¥*) 57| — 4| — —_ — 53 — 3 — — — 97 48 9 —_ 648 745 — 65
- it.- jerr. 1.,raff. e erdet lein, - -
Andre sP::gm re | lgilﬁj,ua. Damp- | Veteri- | Blank prus | Brun an- | Avialls- i(;e;;g omen | sildolje, gi’ff_etn iy fgtf;;re Sel o?bbe !
stoffer | Dottle- | selolje | sjedyr- | haitran, tran | D®Ftran | tran tran tran trgxs: og olje olje, p‘;j;adogml je * ra av sjg- | fettav | av sjg- klappm.- Annet!)
TOLLSTEDER nose?lje, olje hzuol]eA ) matbruk dyrolje swdyr— dyrolje skinn
042223 ——— | Statnr. | Statanr. | Stator, | Statar. | Statar. | Statar. | Statar. | Statar. | Statar, | Statar, | Statmr | Stater | Statos | Statar % | Searas Stat.or.
081 | Stator. | 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 01.71 | 411 01.72 | 411 413 | Stator.| 413 212
09.15 |41101.12) 0L14 | 01.17 |01.21-23| 01.32.33 0140 | OLSL | 0152 | OL53 | OL61 | 0L62 | 413 OL11 | 413 0112 | 0L13 | 02.30 |41302.40) 03.13.21| 01.42.43
tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn
Fredrikstad ... ... — = = = = =] = = 0| — | — 2 958 305 — |45319|3763 | 1000 —_ 102
Oslo ............ — — 136 5 90 | 346 | 915 | 324 | 612 | — 138 | 103 149 — 1491 80| 22 14 21 768
Kiristiansand S .. — — e — — — — — — — — — — — — —_ — — — —
Egersund ........ —_ — — — — — e — — — — — — — 540 | — — — — —
Stavanger ...... —_ | = = = =] - = - = = = = — — 550 | — | — | — — 16
Kopervik ........ —_— - — — — — — — —_ — — —_ — — — — — — — 838
Haugesund ...... 13 — — — — — — — — —_— — — — —_ 1639 | — — —_ — 1276
Bergen .......... 225 | — |1116 | 256 |1323 |2375 {2391 | 323 | 536 34 | 208 83 | 5238 133 1715 | 4005 — |1974 680 4657
Florg . .......... — —_ — — — — — —_ — — — — — — 544 | — — — — —
Malgy .......... — — — — — — — — — — — 1 —_ — — — — —_ — 2
Alesund . .. ...... 169 | — |2081 22| 123 |2083 [1630 | — | 660 50 — — 711 206 — — | = 47 90 207
Molde .......... - = = = =] = | = -] = 9| — | — — — - | = =] - — 1258
Kristiansund N .. 3| — 1 15 | 104 33| 867 | 216 | 277 2| — 111 — — — — — — — 891
Trondheim ...... 210 | — — — — — — — — — - — — — — — — — - 1532
Bodg............ — —_ —_ — — — — — — — — — — — —_ — — — — 5
Svolver ........ 48 — | — | — | — | — 10| — 3| — | — 1 — — — - - = = — 149
Tromse.......... 378 | — |2658 | — | — 3| 262 — | 125 — | — | — 549 — - = = = 12 675
Hammerfest . .. .. —_ — — — — — — — — — — — — — — — — — - 22
Varde .......... — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
Andre .......... 610 | — — 59 10 — 9| 215 | — | — 8 — 26 — |17522/1008 |4 764 — 37 358
Talt...... 2106 {2012 |5992 357 |1650 | 4842 | 6075 872 (2486 50 346 308 7 605 670 6479 166926, 4793 {7799 803 49 756
I uken"‘) .. —_ 129 26 1 10 96 143 2 41 _ 5 18 25 —_— 24 1826 21 116 1 125

!) Stat.nr. 211 09.21, 212 01.41.44, 271 01.11.12, 291 01.11.24, .291 09.41-44.49

411 01.1115.16.31, 411 02.12, 413 01.13.14.413 03.11.12.24, 413 04.11, 541 01.00, 599 04.31 921 01.65
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Nr. 1, 6. januar 1955

Tisk brakt i land i Finnmark i tiden 1. januar
til 31. desember 1954.

Anvendelse
Fiskesort | Mengde Ising og Sal- Heng- |Fiske-

frysing ting ing mel

tonn tonn tonn tonn tonn
Torsk ...... 50 820 13 609 14 141 | 123 070 —_—
Hyse....... 24 416 17 256 108 7 027 25
Sei,........ 12 692 4111 348 8 225 8
Brosme .... 759 13 — 746 —
Kveite .. ... 954 954 — — —
Blakveite,..| 1598 1598 — - —
Flyndre .... 421 421 — — —
Uer ....... 3079 3079 — — —
Steinbit ... | 2274 2274 —_— — —
Talt| 97013 | 43315 | 14597 ) 39068 | 33

Lever 67234 hl. Utvunnet damptran: 25399hl. Rogn 1 970 hl,
iset 733 hl, saltet 1226 hl. ) Herav rotskjer 388 tonn.

Utlandet, Forts. s. 5.

ar med unntakelse av 1953, Produksjonen av sildemel var nadd
opp i 10 000 tonn, av sildolje 1580 500 gallons, mens hermetikk-
fabrikkene hadde produsert 5000 kasser herm. vare.

Kritikk over fiskeriutviklingen pa Newfoundland.

Max Lane, generalsekreteer i Newfoundland Federation of
Fishermen har ifglge desemberutgaven av «Canadian Fisher-
man» vettet kritikk mot de nye fisketilvirkingsanlegg, som byg-
ges med hjelp av Fisheries Development Authority.

De nye anleggene er for sma til & bli til virkelig hjelp for
fiskerne, mener mr. Lane, Fiskerne, tilfgyer han, bgr alt annet
enn forhaste seg med 4 legge ned sine private anlegg, fordi om
et lite tilvirkeranlegg setter i gang drift i deres omride. P& visse
tider av sesongen vil anleggene ikke vaere stor nok til & be-
handle hele omrade-fangsten med den fglge at overskytende
mengder mé styrtes, hvis fiskerne samtidig har latt sine egne
tlaker (for tgrring av fisken) og lagre Dbli d@delagt.

Ved anlegget til Bonavista Cold Storage Co., Ltd. for eksem-
pel, understreker mr. Lane, kan bedriften bare behandle et
begrenset kvantum av fisk, slik at de linebitene som forsyner
det, ni bare holdes til tre dages ukentlig produksjon, hvilket
resulterer i driftstap.

En del av de nye anleggene i ly av fiskeriutbyggingsplanen
er beregnet pd & ta bare 120 000 pounds fisk pr. dag, sa mr. Lane.
Det er det samme som 10 linebiters eller 40 fiskeres produksjon.
Hvis det gjores forspk pd 4 ta produksjonen fra to til tre
ganger flere fiskere, vil det veere enshetydende med at ingen
kan tjene til levebrgdet ved fiske.

Tt anlegg, som er 1 stand til tre ganger si stor produksjon
som disse smé anlegg koster bare 60 pst. mer & bygge, sa wr.
Lane. Driftsomkostningenc er proporsjonalt mindre, fordi
amortiserings- og forringelsesomkostningene blir mindre i for-
hold til investeringen.

Grimsbys ferste Nordsjetraler siden 1930.

«Fish Trades Gazette» (18. desember) ofrer megen oppmerk-
somhet pid den fgrste Nordsjgtrileren som bygges for Grimsby-
redere siden 1930, som samtidig er det fgrste «near-water»-far-
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tgyet som levers til Grimshby i ly av White Fish Authority’s bi-
drags- og laneplan. Den nye trilcren er ogsd den fgrste motor-
drevne Grimsbytraler siden 1939.

Tartgyet heter «Olivean» og er bygget av Messrs, Cochrane
and Sons, Ltd., Selby. Lengden er 117 fot, bredden 25 fot og
maskinen en Polar Diesel pi 575 hk.

Den nye trileven er et vakkert skip, som en miniatyr av de
store moderne tralerne for arktiske farvann, og har et meget
vakkert spring. Den har kostet £ 105000 — en sum som er en
slicnde kontrast til den sist bygde Nordsjgtriler «Malayan»,
som i 1930 kostet £ 14000.

«Olivean» er beregnet pa et mannskap pa 15, som samtlige
har bekvemmeligheter midtskips eller akterut i enkeltlugarer
cller lugarer med 4 kgyer. Bakken er innrettet som lagerrom og
redskapsrom. Mannskapet har enhver hjemlig komfort. Skipet
er utstyrt med dusjbad og sentralvarmeanlegg. For & imgte-
komme redernes (Messts. Sir Thomas Robinson and Son (Grims-
by ltd)) krav, er varmeanlegget serskilt plasert pad akterdekket,
Mr. Frank Robinson gnsket at dette ikke skulle viere i maskin-
rommet av hensyn til eventuell brannfare.

P4 en normal fangsttur i Nordsjgfarvann pi 10 eller 11
dager vil bunkerskonsumet bli 30 tonn olje. Med full utnyttelse
av bunkerskapasiteten pa 50 tonn kan tuver av 25 dages lengde
toretas. )

Dette er ensbetydende med at skipet kan fiske ikke bare i
Nordsjpen men ogsi i Fergyfarvann, pd bankene vest for Skott-
land, ja til og med ved Island. Det er mulig at det vil bli tatt
en forsgksmessig tur til Islnd etter at man har fitt nermere
kjennskap il skipets egenskaper.

Navigasjons- og fiskeriutstyret er meget komplett. Fartgyet
har Kelvin Hughes «Kingfisher» og Marconi «Graphette» ekko-
lodd, Marconi <Albatross» radiotelefonanlegg, Marconi <«Quo
Vadis» radar samt Decca Navigator. Et telefonisystem (uten
mikrofoner) er installert mellom broen og alle deler av skipet.

Mr. Frank Robinson, rederiets administrerende direktgr, ut-
talte at det ikke var tvil om at 10 skip av denne type ville ha
like stor [angstkapasitet, som hele rederiets niverende flite pd
28 skip. Han hapet & viere i stand til snarlig & bygge flere skip
av samme klasse. «Olivean»s sgsterskip «Thessalonian» skal leveres
om b ukers tid.

«Olivean»sprgvetur foregikk pi Humber den 14. desember.
Den oppnidde gjennomsnittsfart var pd 11 kuob,

Forts. fra s. 9.
seifisket som ga 9 pst, stgrjefiske som ga 8 pst, vartorskefisket
som ga 7 pst. og bankfisket som ga 6 pst. av driftsinntekten.

Av de fiskerier som ble drevet av farkostene i gruppe II i
tillegg til sildefiskeriene, skal nevnes: Lofotfiske med 9 pst.
av driftsinntekten, fiske pd fjerne farvann med 7 pst., bank-
fiske med 8 pst., seifiske med 6 pst., stgrjefiske med 6 pst. og
tralfiske med 7 pst.

Som nevnt ga sildefiskeriene hele 85 pst. av driftsinntekten
til farkostene i gruppe III. I tillegg til denne virksomhet drev
disse farkoster fiske pa fjerne farvann som ga 6 pst. og bankfiske
som ga om lag 2 pst. av driftsinntekten.

Alt i alt ser en at virksomheten var mer konsentrert pi de
store farkostene, d. v. s. farkostene i disse grupper deltok til-
sammen i langt ferre fiskerier enn de smi farkostene.

Abonner pa .Fiskets Gang"”!




