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Fiskerioversikt for uken som endte 14. desember 1957

Det var overveiende bra varforhold i uken som endte 14. desember,
men tildels en generende kulde. Som vanlig for drstiden trekkes endel
fartgyer nd ut av drift for & gjeres klar til vintersildfisket og torske-
fiskeriene over nyttar. Det ble de fleste steder brakt mere fisk iland i
siste uke enn i foregaende. Sildefisket derimot gikk det noe tilbake med.

Fiskel @ Finnmark ga ukefangst p& 1552 tonn
mot 1075 tonn uken for. Det var bra fiskeforhold
mesteparten av uken. Av fangsten nevnes 962,3
tonn torsk, 516,6 tonn hyse, 17,2 tonn sei, 17,5 tonn
brosmie, 10,5 tonn kx}eite, 0,8 tonn flyndre, 9,4 tonn
steinbit, 7,2 tonn uer og 10,2 tonn blikveite.

Fisket i Troms ga ukefangst pa 389 tonn mot
261 tonn uken fgr. Fangsten besto av 246,8 tonn
torsk, 1,3 tonn sei, 19,8 tonn brosme, 85,3 tonn
hyse, 24,8 tonn kveite, 1,2 tonn blakveite, 0,3 tonn
flyndre, 6,7 tonn uer, 2,3 tonn steinbit og 0,9 tonn
reker.

Vesterdlen:

Fra Bg meldes. det at seifisket fremdeles er
ujevnt. Toppfangstene i uken var pa opptil 5000
kg (p& garn). Det var noen verhindring. Ukepar-
tiet ble 112 tonn. Fra Andenes meldes det om uke-
fangst for dette sted samt Bleik og Nordmjele pi
368,56 tonn, hvorav nevnes 338,2 tonn sei, 18 tonn
hyse og 5,7 tonn torsk. Det ble tatt bra fangster,

Levendefisk: ,

Fra Levendefiskiagets distrikt ble det i uken fgrt
til Trondheim 15 tonn lev. torsk, til Bergen 20
tonn og til Oslo/@stlandet 40 tonn. Bergen mottok
dessuten fra Sogn og Fjordane 5 tonn lev. sméisei
og fra Hordaland 6 tonn lev. torsk og 12 tonn lev.
smasei. ‘ '

Bankfisket, kystfisket:

Nordmgre hadde uketilgang pa 72,7 tonn fersk-
lisk, hvorav nevnes 10,8 tonn torsk, 15,8 tonn sei,
13,4 tonn lange, 15,9 tonn brosme, 8,7 tonn hyse,
6,6 tonn piggha samt litt kveite, flyndre etc.

Sunnmgre og Romsdal hadde forholdsvis bra
tiske. Ukefangsten ble 169 tonn, hvorav 34 tonn
torsk, 42 tonn sei, 10 tonn lange, 7 tonn brosme,
63 tonn hyse, 0,7 tonn kveite, 5 tonn h3 og 6 tonn
skate.

Sogn og Fjordane:

Det ble tatt til dels bra fangster av hd og annen
tisk utfor kysten. Ukepartiet ble 884,4 tonn, hvorav
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6,4 tonn torsk, 10,7 tonn sei, 26 tonn lange, 22
tonn brosme, 6,7 tonn hyse, 0,8 tonn kveite, 257,5
tonn pigghd, 0,2 tonn flyndre og 4 tonn skate.

Hordaland hadde ukefangst pa 98 tonn, hvorav
omtalte 18 tonn levende fisk, samt 1 tonn slgyet
torsk, 11 tonn sei og lyr, 5 tonn lange og brosme,
2 tonn hyse, 60 tonn piggha og 1 tonn reker.

Rogalands wkefangst ble 70 tonn fisk.

Skagerakkysten hadde ukefangst pa 75 tonn fisk,
3 tonn sild.

Fjordfisk (Oslofjorden) hadde 10 tonn fisk og b
tonn sild.

Hdbrannfisket ga ukefangst pa 12 tonn.

Skalldyr:

Hummertisket viser store tall denne uke, idet
Rogaland Fiskesalslag hadde tilgang i uken pa 30
tonn. Skagerakkfisk hadde 3 tonn. A reker hadde
Fjordfisk 2 tonn kokte og 1,8 tonn ra, Skagerakfisk
6 tonn kokte og 3 tonn rd, Rogaland 2 tonn kokte,
Hordaland 1 tonn, Kristiansund N 100 kg, Troms
938 kg.

Fjerne farvann:

I tiden 18.—28. nov. innkom til Tromsg 12 line-
béater fra Bjgrngyfeltet med tils. av ferskfisk 355,9
tonn torsk, 38,4 tonn hyse, 0,56 tonn brosme, 0,4
tonn kveite, 7,1 tonn bldkveite, 3,2 tonn steinbit
og 380 hl lever. I tiden 20. september—27. novem-
ber er det kommet inn 17 linefangster bestiende av
fglgende psaltfiskkvanta: Torsk 666,4 tonn, hyse
57,6 tonn, brosme 0,5 tonn. Av fersk lever hadde
disse bater 987 hl. For Nordmgre meldes det denne
uke om et saltfiskparti (fra trilere og linebater) pd
257,7 tonn.

Feit- og smdsildfisket:

Fra Nord-Norge meldes det at kulden siste uke
pa sine steder var generende for sildefisket. Uke-
fangsten ble 41 730 hl mot 62 060 hl uken fgr. Av
fangsten ble 11350 hl tatt i Finnmark, nemlig
10450 hl pa Vargsund og 900 hl pa Bergstjord,
Loppa. Troms hadde 15170 hl, hvorav pa Stor-
fjord, Lyngen 3800, Ilsfjord 1670, Kalsfjord 1350,
Ersfjord 1200, Sifjord, Senja 1360, Salangen 100,
Gratangen 2930, Kvernsund 230, Kasfjord 1000,
Kvefjord 1530 hl. Nordland hadde 15 210 hl, derav
pd Raftsundet 1750, Ostnesfjorden 2000 og pa
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Helgelandsfeltene 11460 hl. Mot slutten av uken
tok en del av brukene til & legge opp. '

I Novrd-Trgndelag ble det i Rgrvik og Namsen-
distriktet i uken tatt 17 000 skjepper hermetikkvare
— mussa.

Buholmsrasa—Stad: Ukefangsten utgjorde 2068
hl fetsild og 14 224 hl smésild, hvorav henholdsvis
eksportert fersk 518 — 848, saltet 71 — 38, herme-
tikk 95 — 5913, sildolje 1355 — 7425, innenlands
29 — 0. Av fangsten ble 3000 hl fisket i Trgndelag,
10 500 hl pa Nordmgre, 1000 hl i Romsdal og 1500
hl pa Sunnmgre. Utenom sild ble det dessuten opp-
tatt 568 hl brisling til hermetikk.

Sgr for Stad ble det i uken fisket 1155 skjepper
mussa og 40 skj. sild.

Brislingfisket:

Fra Fredrikstad meldes det at ansjosfabrikkene i
uken ble tilfgrt 450 skj. brisling, som alt var fisket
med not pa Oslofjorden.

Summary

T'he weather conditions were mostly good, but a
servere cold had a hampering effect especially on
the herring operations.

At Finmark 1552 tons of while fish were landed
against 1075 tons last week. They included 962 tons
of cod, 517 tons of haddock, I1 tons of halibut.

The Troms landings including 247 tons of cod,
85 tons of haddock and 24 tons of halibut amounted
to a total of 389 tons against 261 tons last week.

The saithe fishing with nets off Vesterdlen was
good . At Andenes 338 tons and at Bg 112 tons were
landed.

The Mgre og Romsdal white fish landings
amounted to 241 tons including 45 tons of cod, 71
tons of haddock 12 tons of dogfish and some ling,
tusk, saithe and other species.

At Sogn og Fjordane ports 334 tons of white
fish including 257 tons of dogfish were landed. The
catches were taken on grounds off the Norwegian
coast. The Hordaland landings including 60 tons
of dogfish, amounted to 98 tons.

The fat and small herring fisheries in Northern
Norway and in the Namsendistrict were partly
hampered by the cold. In Northern Norway the
landings this week amounted to 41 730 hectolitres
against 62 060 hectolitres last week. This week the
Namsen district had catches of 3400 hectolitres of
mussa, landed for canning. The landings in the
Buholmsrasa—Stad district were 16 300 hectolitres
against 13 500 hectolitres last week. Several herring
vessels are at present ending the fat and small her-
ring operations. Instead they are preparing for the
winter herring fishery.
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Fetsild- og smasildfisket 1/1—14/12 1957.

Finnmark—Buholmrasal Buhomrasa—Stad Stad—Rogaland Samlet fangst
Fetsild Smaésild Fetsild Smasild | Fetsild 1 Smaésild | Fetsild Smasild
hl hl hl hl hl hl hl hl

Fersk eksport ........ — —_— 4783 2557 3654 1258 8437 20 689
Saltet ............. 9123 1240 3640 4744 1860 2011 14 623 37 241
Hermetikk ...... e 14 30 291 7 353 83323 2478 51720 9 845 185 024
Fabrikksild .......... 131798 723 579 222173 284 054 6 926 28 577 | 360 897 1758 004
Agn ...l e 16176 5970 42 577 9570 12776 4677 71529 163 275
Fersk innenlands 1147 78 2432 520 5088 3607 8 667 21539
I alt] 158258 761 158 282 958 384 768 32782 91 850 | 473998 2185772

I alt pr. 15/12 1956 | 263023 | 551089 | 778221 260872 | 21071 | 73694 |1062315 885 655

1 Lodde til fabrikk 721 616 hl. Lodde til agn 105 hl

b

Ut-

landet.

Det hollandske sildefiske.

I uken som endte 30. november ble det i hollandske havner
ilandbrake 11361 tgnner saltet sild mot i tilsvarende uke i fjor
18134 tnr. Siden fisket begynte har det vart innbrakt 169 810
tnr, matjessild, 173 746 tnr. fullsild, 382 215 tnr. rundsaltet vare
0g 26 579 tnr. tomsild — i alt 702 350 tnr. mot 750 275 tnr. i fjor,
Det opplyses i &r & vere eksportert %28 242 tnr. mot 275 844 tnr.
i fjor.

Britisk frossenfilet til Russland.

Av en artikkel i «TFish Trades Gazette» den 7. desember frem-
gir det, at 400 tonn frossen, fladd torskefilet av fiskeoverskuddet
fra sommerméinedene som ellers ville ha gatt til melfabrikkene,
er blitt solgt til Russland. Salget er det fgrste i sitt slag som
har funnet sted. Forsendelsen ble skipet fra Grimsby 2. desem-
ber med det norske fryseriskipet «Norfrosts bestemt for Riga.

Salget er blitt sluttet av firmaet Britfish Ltd, — et firma som
ble startet omkring midten av innevarende ir, spesielt for & ta
seg av frysing av overskuddsfisken, Firmaene Ross Group, Asso-
ciated Fisheries, Mac Fisheries og Hull Ice Co. Ltd. gikk sammen
om foretakendet og hadde for gye & vinne innpass med fisken i
Russland. De tok «chansen» og kjgpte stgrre kvantiteter av kvali-
tetstorsk i Hull og Grimsby, som ellers, fordi fisken var blitt
stéende uoslgt pd auksjonen, ville ha vert levert til melfabrika-
sjon.

Direktgr Jackson Wallace i Britfish Ltd. uttalte i London
tirsdag: Kontrakten ble undertegnet for ca. 1 maned siden,
men vi mitte holde dette hemmelig inntil et russisk team hadde
besgkt - fryseriene i Grimsby og Hull og godkjente fiskens kvali-
tet. De var helt forngyde slik at vi har vir fgrste eksportsuksess
— og denne gang til Russland. Vi er meget optimistiske nér det
gjelder fremtiden.»

Av artikkelen fremgar det at Britfish Ltd. hermed har solgt
hele sin frossenfiskproduksjon p& om lag 400 tonn og meste-
parten av det til Russland.

Fisken ble produsert hovedsakelig i juni méined, da mar-
kedene i Grimsby og Hull var overkastet med fisk. Britfish

ble dannet for & kjgpe opp denne overskuddsfisk og fryse den
med eksport fortrinsvis til Russland for gye, Firmaet tilbgd seg
4 Dbetale 42 sh. pr. kit for denne fisken, som ellers hadde méttet
gd til mel til ennd lavere pris.

Det fremgar av artikkelen, at man héper pd liknende forret-
ninger kommende #r.

Gassturbiner.
Nytt fremdriftsmaskineri for fiskefartoyer.

«The Fishing News» kommer i nedenstiende inn pé sin
artikkel 1. november (se F. G. nr. 47) som henledet oppmerk-
somheten pa en stempel gassturbin-triler under bygging for tysk
regning. Det veies for og imot det nye system i etterfglgende
artikkel:

«I etterkrigsirene siden skipsbyggingen igjen ble fri for dem,
har tyskerne narmest satt rekord i oppfinnsomhet nir det gjel-
der maskinbruk i trdlere.

De var blant de fgrste som gjorde bruk av diesel-elektrisk
fremdrift for ca. syv ar siden. Dernest utviklet de det velkjente,
men forferdelig kompliserte «far og sgnn gir», som er velkjent
blant alle som studerer moderne trilermaskineri. Ved et og
samme «agregat» leverer det bade fremdrifts- og hjelpekraft.
De var de fgrste som anvendte dieselmaskiner med 1500 om-
dreininger pr. minutt direkte koblet til likestrgmsgeneratorer
for kraftlevering til to motorer p& en aksling.

De har ogsd utviklet visse interessante planer hvorved en til
akslingen knyttet elektrisk motor fir nok av strgm til hvis pa-
krevd & drive skipet frem med vanlig trdlerhastighet. Hoved-
fremdriften skjer da ved hjelp av en ordiner 4 takts, overladet
cljemaskin,

De legger for dagen en voksende interesse for tralere av hekk-
fangertypen i sammenligning med sidanne som fisker over siden
pé konvensjonell méte. De har vert noen av de fgrste til & gjgre
bruk -av cycloidal propellere til trilerfremdrift,. og har tatt i
anvendelse to enheter av denne type, montert en pa hver side av
center-linjen forenom midtskipet.

Rykter som verserer tyder dog pé at dette arrangement ikke
har vert vellykket under darlig ver.

N:- ANTHONISEN & CO.

Kiaper av terrfisk, saltfisk, saltrogn.
BERGEN Bortleier kjislelager for lettsaltet sild.
TLF. 13307 Store fryserom. Dypfrysing.
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Motstandsd@r: Ikke destomindre er det klart at tyske trdler-
byggere og fremst blant dem Rickmers — som engang wvar be-
rgmt for sin produksjon av store «windjammers» — fremdeles
stir rede til & prgve alt nytt. Dette innebeerer selvsagt ogsd at
der er trilerredere som er villige til samarbeid.

Hermed er det p& ingen méte meningen 4 nedvurdere tri-
lerbyggere fra andre nasjoner og aller minst de britiske, hvis
verdsettelse av teknikkens nyheter er betydningsfull nok om
kanskje ikke fullt si romantisk som i Tyskland. Etter mange
irs motstand har dieselmaskinen vunnet sikkert fotfeste i Bri-
tannia som standard driftsmaskineri for trdlere. Taktisk er det
blitt bygget flere motortrilere i Storbritannia enn i Tyskland
i de siste drene og det til tross for de temmelig igynefallende
tyske eksemplene som er nevnt ovenfor,

Tristempel gassgeneratoren og gassturbinen (the free-piston
gasifyer and gas turbine) er imidlertid en sak for seg selv, og en
av de fgrste med lisens fra Muntzorganisasjonen her til lands var
Smith’s Dock-konsernet, som kan se tilbake pid en lang og med
hell kronet fortid i bygging av trilere i North Shields. Det var
det fgrste konsernet i landet som for franske redere bygde en

. kraftig stortriler med direkte koblet, direkte omkastbar olje-

motor av +4 takts-typen,

Som de fleste andre her til lands med lisens for fristempel
gassgeneratoren neerer imidlertid Smith’s Dock ambisjoner, som
ikke bare ligger innenfor, men ogsi utenfor triler- og hval-
fangeromradet, Konsernet er idag i stand til & utstyre sivel de
stgrste tankere som andre skip med maskinkraft.

Men hvordan kan egentlig fristempel gassgeneratoren og
passturbinen innpasses pa tralerfremdriftens omrade?

Husk pa at turbinen enten den har vert stimdrevet eller
gassdrevet aldri har vist seg populer i de sirkler som stellex
med trilermaskiner, delvis fordi man bare har tenkt pd damp-
turbiner, mens det er viktig at de skulle ha arbeidet for best
effektivitet og dampforbruk med vannrgrskjeler.

Sistnevnte er latt ute av betraktning av de fleste trilerredere
p& grunn av vanskene med & fi tak i maskinister, som er i stand
til 4 stelle dem. Det er snart gjort ved de hgyere trykk & miste
vannet og dermed biende opp en vannrérskjel. P4 ny har Tysk-
land vist seg som den ledende, og har nylig konstruert den
fgrste triler med giret dampturbin og vannrgrskjele med an-
ordning av vridbare propeller,

Fristempel gassgeneratoren og turbinen slik vi n& Kkjemner
den er et i to delt kraftanlegg. Gassgéneratoren leverer gass ved
rimelig trykk og temperatur, og turbinen omformer gassens
varme- og trykkenergi til rotasjonsenergi ved skruen. Gassgene-
ratoren er i virkeligheten en kjel i seg selv.

MEKLER- 0G KOMMISJONSFORRETNING

OLAF KNUDSEN "

BERGEN

Telefon sentral 30018 - Telefon utenfor kontortid 97 817

Telegramadresse: «Tranknudsen»

Torrfisk - Tran - Tranemballage

Ferskfisk - Saltrogn - Saltsild
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Giret lil enkel aksling: Her fglger et par notater om fri-
stempelturbinarrangementet i det tidligere Libertyskip «Wil-
liam Paterson», som nylig etter ombygging la ut pa jomfrutur
over Atlanterhavet til La Pallice i Franrike.

Der er seks gassgeneratorer ombord i dette skip. Hver ut-
vikler 1283 gass-hestekrefter ved en varmeeffekt av 41 pst.
Gassgeneratorene er plasert side om side like forenom de to
turbinene, Maskinrommet til hgyre og venstre for turbinene
blir utnyttet til sentrifuger, pumper og andre hjelpemaskiner.

Ved full kraft leveres gassen med et manometertrykk pa 44,4
lbs. pr. kvadrattomine (eng.) og 850 grader F. inntakstemperatur
— bemerk de rimelige trykk og temperaturer. To turbiner er
giret til en enkelt aksling. Hver av dem er om lag 10 fot lange
og utvikler 3000 a. hk. ved 500 omdreininger pr. minutt.

Hydraulisk styrte ventiler dirigerer gass-strgmmen til for-
og akterovertrinnene, likeledes gjennom begge for mangvrering
med sakte fart, Kontrollsystemet er kombinert med det tilsvar-
ende system for brensels-injeksjonspumpene pé gassgeneratorene,
saledes at mangvreringen utfgres ved & dreie pd et enkelt hjul.

Gassgeneratorene starter individuelt ved injeksjon av et be-
stemt kvantum hgy-komprimert luft til buffer-rommene. Den
samlete turbineffekt er 85 pst., rgrtapene er beregnet til 114 &
2 pst. og tapet pa grunn av reduksjonsgiret til ca. 3 pst. Man
venter & oppné en totaleffekt som er 20 pst. stgrre enn ved en
dampturbin eller et konvensjonelt gasturbinanlegg av korre-
sponderende ytelse. Totalvekten av fremdriftsmaskineriet med
tilbehgr er 268 000 1bs.

Det bemerkes at de to turbinene i denne forbindelse er av
reverserbar type, hvilket betyr at et reverseringstrinn er hygget
inn i turbin-hoveddekslet.

En enkelt turbin med 6000 hk ytelse kunne blitt konstruert,
men selv da ville det vert ngdvendig med betydelig fartsreduk-
sjon mellom turbinen og propelleren. Mengden av akterover-
kraft til rddighet blir en funksjon av antallet av akterover-trinu
som er pasatt tubinen.

Godta risthoen. Mange mennesker mener at det i et kraftan-
legg av denne sort er bedre & utelate akterover-trinnene og be-
nytte seg av vridbar propeller som kan styres fra broen. Nér det
gjelder fiskefartgyer ville dette sikkerlig vaere ideelt.

Standard-innvendingen mot kontrollerbare vridpropellere pi
fiskefartgyer — at bladene kan bli skadet av varpene — forsterkes
muligens ved at det her omtalte skip, som er pionerenheten med
sidant utstyr, er en traler med hekkslipp. P4 den annen side
kan man gardere seg mot sidanne eventualiteter, og den heller
lille risiko er verdt 4 ta i betraktning av de utvilsomme fordeler
som innvinnes ved stor mangvredyktighet.

Det har vert foreslatt for redere, som fremdeles foretrekker
en dampstempelmaskin istedenfor turbiner, & bygge en stem-
pelenhet, som tar mot gass fra fristempel gassgeneratorer. Denne
ville dessuten vare reverserbar og full kraft akterover veare til
radighet om ngdvendig. i

En av de fgrste ganger «gassifisering» ble tatt i bruk, men
ikke med fristempelsystemet, var i Ggteborg tidlig i 1930-arene
i en bukserbat utstyrt med tosylindret stempelmaskin, som tok
gass fra en stempel dieselmaskin med spesielle ventiler og exhaust-
gassanordning. Tanken ble senere anvendt i en svensk minefeier
hvor stempel-gassgeneratorer leverte gass ved moderat trykk og
temperatur til turbiner giret til en aksling.

ANDREAS GILBERG & CO., LTD.

Tel . GILBERG,
NORTH sHIELDS NORTH SHIELDS Telephone: 1366

Importerer av fersk og frossen FISK, SILD, LAKS, REKER




Den naverende fristempel gassgenerator og turbin vinner sta-
dig sterkere feste som hovedmaskineri for drift av bulk-fraktere,
tankere, lasteskip og ombygde cargo-linere, Det kan ikke viere
tvil om at sidant maskineri kommer til 4 bli tatt i anvendelse
i en del trilere bade her til lands og andre steder innen de par
neste Aar.

Svaret? En velkjent fabrikant av trilermaskineri, hvis erfai-
inger har bygd seg opp omkring dampstempelmaskinen og
skotske kjeler, er i besittelse av lisens for Pescara fristempel
gassgenerator og gassturbin samt for en moderne direkte om-
kastbar, 4 takts, enkeltvirkende dieselmotor.

Er s& svaret at det er behov for begge? TFristempel-systemet
girfleksibilitet i ytelse. Det foreligger ingen nwermere detaljer
om den tyske trileren pd 180 fot X 31 fot X 23 fot, som skal
utstyres med sidant kraftanlegg. Det ventes at betydelig fleksi-
bilitet i maskinytelsen skal bli mulig, men innebzrer dette i en
vel gjennomtenkt plan at for eks. to av fire eller en av to
gassgeneratorer vil vere til ridighet for avgiving av alt eller
en del av det de yter til en turbo-generator for strgmlevering til
tralvinsjmaskineriet?

Fisk brakt i land i Mgre og Romsdal fylke i tiden
l. januar — 14, desember 19571,

Anvendt til

Fiskesort Mengde | Ising ] .
1skesor engde ogfry- tslilg Hen
sing

Her- |Fiskemel
s me- og
1mn. :

gmng tikk dyrefor

tonn tonn | tonn | tonn | tonn | tonn

Skrei.......... 4 287 2467/ 1325 20 475 —_
Annen torsk...| 43514 2 226| 41 116, 59| 113 | —
Sei ..........|] 11090 4 505 1458 4682 405 40

Lyr.ooooeena..| 268 236| — 24 8| —
Lange ........| 7740 141) 7327) 272 | — —
Blilange .... 224 — 221 30 — —_
Brosmue ...... 3087 69, 1867|1151 - —
Hyse ........| 3386 3075 — 20 309 | —
Kveite........| 2379 2379 — —_ — —
Radspette .... 42 42| — — — —
Mareflyndre .. — — — — — —
Al 9 L9 — —_ = -
Uer .......... 12 11 1 — —_ -
Steinbit ...... 1 1 — — — —
Skate og rokke 272 272 — — — —
Habrann .... — — —_ — — —
Piggha ......| 1131 1131 — —_ —_— —
Makrellsterije . . 383 383 — _ — —
Annen fisk .. 504 503] — 1] — —
Hummer .... 95 95| — —_— — —
Reker ........ 165 165 — — —_ .
Krabbe ...... 255 61 — — 194 | —

2T alt] 78844 |17771|53315 6214 |1504 40

Herav:
Nordmgre ,.,..| 24003 4155815 651} 4 140 32 25
Sunnmere og
Romsdal .. .. 54841 |13 616(437 664/ 2074 |1 472 15

! Etter oppgaver fra Norges Rafisklag og Sunnmere og
Romsdal Fiskesalslag. Omfatter ogs& fisk fra fjerne far-
vann, Saltfisk er omregnet til sloyd hodekappet vekt ved &
oke saltfiskvekten med 72 prosent, 2Leverkvantum 16992 hl.
8 Av dette brakt i land i form av saltfisk 8539 tonn (o:
14687 tonn rafisk). ¢Av dette brakt iland i form av salt-
fisk 16009 tonn (o: 27535 tonn rafisk).
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Nir alt kommer til alt er det hjelpemaskinerict i en triler
som er si betydningsfullt, N& for tiden omfatter det trilvinsjen,
kjgling av isen i fiskerommet, og iblant ogsd dypfrysing. Hjelpe-
maskineriet er pakrevd ogsi til en rekke indre formal inklusive
belysning og styring. Behovet for tgyelighet i vtelse ved maksi-
mumsbelastning bevirker uten tvil at mange redere tenker i
retning av diesel-elektrisk driftsmaskineri.

‘Tgyeligheten i behovet for plass er kanskje stgrre ved diesel-
elektrisk drift enn ved fristempel gassgenerator og turbin, fordi
det bortsett fra skipets egne dimensjoner virkelig ikke er noen
grense for lengden av den ledning som skiller dieselgeneratorene
fra propellermotorene og andre motorer.

De samlete kraftkrav, som i en stimtriler sannsynligvis ville
bli innskrenket til én kjel, kan i fristempelsystemet fordeles over
to store eller fire sma gassgeneratorer. Disse kan i maskinrommet
hgvelig plaseres pi en flate over hovedturbinen, men dette
arrangement ville ikke vere brukbart hvis cn dampstempel-
maskin ble valgt. Gassgeneratorene er lette 4 starte. De kan
brenne kjelolje, hvilket er et tiltalende trekk, som ikke gjelder
for alle slags dieseldrift. For et veltrenet mannskap tar det
mindre enn en halvtime & fjerne stempler.

Re-arrangering: Gassgeneratorer kan plaseres forut og akter
pd hver side av maskintommet, og med fire gassgeneratorer,
den ene oppd den andre (i par) kan turbinen eller stempelma-
skinen g& i sentrum.

Hekkslipp-tralere gir uendelig mange flere muligheter for
arrangementet innenfor skroget enn en konvensjonell traler
hvis planlgsing er s& spesialisert og utviklet at det er vanskelig
& vite hvordan man skal forbedre den, Dessuten er lett vekt ikke
ngdvendigvis noen fordel i fremdriften av en traler — et omride
hvorpa det ni foregir en utstrakt endringsprosess. Av denne
grunn kan man hilse fristempel gassgeneratoren og gassturbinen
i «Sagitta» velkommen som nok et tegn pd, at man ennd ikke er
kommet frem til trileren i dens endelige skikkelse,

llandbrakt fisk i Troms i tiden l.januar —14, desember 1957

| Anvendt til

; Meng-
Fiskesort de

Isingog | Sal- : Her-
frysing ting Henging metiklk
tonn tonn tonn tonn tonn
Skrei ...... 7086 872 4615 1599 —
Annen torsk | 5157 | 2057 755 2345 —
Sei........ 6052 646 —_ 5406 —
Brosme .... | 1094 — —_ 1094 _
Hyse ...... 2143 | 1880 — 263 —_

Kveite .... 221 221
Blakveite .. 55 55 — — —
Flyndre .. 31 31 - — —
Uer ......| 577 574 . 3 — —
Steinbit ..| 733 733 — — S
Sterje......| 110 110 — — —
Annen .... 20 20 J— — —
Reker .... 947 476 — —_ 471

~

Talt!|24226 7675 | 5373 | 10707 471

Tran 2157 hl. Rogn ialt 3165 hl, hvorav iset 1533 hl,
saltet 1532 hl.

THOS. MELROSE & SONS LTD.
FISH QUAY — NORTH SHIE DS

Importgrer av utenlandske produkter - Damptraler-rederi
Fisk- og sildimportgrer Telefon 428 - privat 494 & 2098
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Melding fra Fiskeridirektoratets
kontor for statistikk.

FISKET I SEPTEMBER 1957

Det norske fisket i september, medregnet fang-
ster som ble brakt direkte i land i utlandet, ga et
utbytte pa 66 091 tonn til en fprsteh&ndsverdi av
48,7 mill. kr. I samme méned foregdende &r var
utbyttet 46 521 tonn til en verdi av 31,6 mill. kr.
I alt i tida januar—september 1957 var fangstmeng-
den 1 380 369 tonn, hvorav 6 980 tonn var brakt i
land i Norge, men omsatt utenom fiskesalgslagene
og 3395 tonn sild og annen fisk (beregnet fersk
vekt) som var brakt direkte i land i utlandet.

Torskefisket ga et litt mindre utbytte enn i
samme méned foregiende ar. Det samlede utbyttet
av torsk utenom skrei og loddetorsk var likevel
framleis stgrre enn ved utgangen av september
foregdende ar.

Fisket etter sei ga et godt utbytte i september, og
ogsi seifisket har gitt et bedre resultat enn til
samme tid i 1956.

Feit- og smasildfisket var godt i Nordmgre, hvor
det swerlig ble tatt store fangster av smdsild. Ellers
pa kysten var sildefisket smatt.

Oppsynstjenesten under sildefisket ved Island
ble avsluttet 20. september. Fisket var en del ver-
hemmet. I september ble brakt i land 148 658 tnr.
saltsild i lgpet av 157 turer. Av dette skrev 143 454
tnr. seg fra 154 turer med drivgarn, mens resten
av kvantumet var brakt i land av béter utstyrt bide
med drivgarn og snurpenot. I alt var det ved ut-
gangen av september brakt i-land 201 352 tnr. salt-
sild sammenliknet med 220485 tnr. i tida juli—
september 1956.

Stgrjetisket ga ogsd i september et mnoe bedre
utbytte enn i samme méned foregiende ar. Det
beste fisket foregikk i Hordaland. Det ble ogsé tatt
bra stgrjefangster i Sogn og Fjordane og en del i
Sunnmgre og Romsdal. Det samlede uthytte av
stgrje ved utgangen av september var om lag 1 100
tonn stgrre enn til samme tid i 1956.

Av tralsild ble det brakt i land 19 559 hl. Bris-
lingfisket var smitt og ga bare et utbytte pa 13 075
skjepper.

Makrellfisket var litt mindre enn i foregdende
mined og ga et utbytte pd 1131 tonn. Kvantumet
kom dermed opp i 10 936 tonn. Dette var om lag
1 000 tonn mindre enn til samme tid i 1956.

Krabbefisket som tok til i september, ga et fangst-
kvantum pi omtrent halvparten av det som ble
tatt i samme maned foregidende Ar.
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The fisheries in September 1957

The landings of fish, crustaceans etc. in Septem-
ber amounted to 66 091 metric tons with a value to
the fishermen of 48,7 mill. kroner compared with
46 5921 tons valued at 31,6 mill. kroner in Septem-
ber last year. The figures include $ 395 tons of
herring and other fish (estimated fresh weight)
which were landed in foreign ports.

The fishing for cod yielded somewhat smaller
catches than in the same month in the preceding
year while the saithe fishing gave better results
than in September 1956.

The fat and small herring fisheries were good in
Nordmgre, especially as regards small herring. The
herring fishing on other parts of the coast was poor.

The Norwegian fishery protection ship during
the Icelandic herring season returned to Norway
on the 20th September. The fishing was partly
hampered by the weather. In September 148 658
parrels of salted Icelandic herring were landed
during 157 trips. At the end of September a total
of 201 352 barrels of salted Icelandic herring had
been landed copared with 220 435 barrels during
July—September 1956.

The tuna fishing was somewhat better than in
the same month during the preceding year. Most
of the catches were taken in Hordaland. Some
fishing also took place in Sogn and Fjordane and to
a smaller extent in Sunnmgre and Romsdal.

The fishing for herring in the North Sea and
Skagerak by trawlers tyielded 19 559 hectoliters.
The sprat fishing was poor and only 2 615 hecto-
liters of sprat were landed.

The mackerel fishing was a little less than in the
preceding month.

EKTE BORNEO CATECHUE

impregnerer ypperlig og setter den rette farge pé nater og garn

VESTLANDSKE DESTILLATIONSVERK A/S
BERGEN




Mengde- og verdiutbyttet av det norske fisket i september 1957 og januar—september 1956 og 1957.
Quantity and value of the Norwegian fisheries in Sept. 1957 and Fanuary—Sept. 1956 and 1957,

Av dette til  Of which for
.Fiskesorter og salgslag Se Januar sept. fersk . Januar Sept.
N 2 ptemer 1957 bruk frysing | hengin saltin hermeti-|  opp- a
Species and sales organizations 1957 w,'::z;;' fysing | e g | Sag cf;iﬁﬁig '3:?‘,35” sen 1956
ption
Fiskesorter Species Tonn |1000kr. | Tonn |1000kr.| Tonn | Tonn | Tonn| Tonn | Tonn| Tonn |Tonn| Tonn |1000kr

TEel ..oooviiiiii i, 87 313 389 1207 389 — — — — — — 161 506
Lodde Capelin ............. — —| 70022] 6464 — — — — — 70012 10| 66079 6653
Blakveite Greenland halibut . . . 800 482/ 3587 2146] 2954 632 — 1 — — — 2699 1543
Kveite Halibut ............. 754] 2459 3476 11059 2527 949 — — — — — 2773) 7746
Mareflyndre Witch ......... 3 4 22 34 22 — - -~ - — - 37 57
Redspette Plaice ........... 150 216 755 1121 734 21 — — — — — 7221 1045
Annen flyndre Flatfish, other . 8 10 67 82 67 —_— — — — — — 50 57
Brosme Cusk .............. 1121 728/ 9459|5667 241 8| 6506 2704 — — — 9299 5292
Hyse Haddock ............. 3823] 2180, 29659 15893 15427 4709| 9 226 111} 185 1 —| 30174 15191
Skrei Spawning cod .......... — —| 59497 43 648) 7757 1441|22 547 27 243] 509 — —| 109 109| 76856
Loddetorsk Finmark cod . .... — —| 52 143| 36032 1507 1286/39 181 10 169 — — —| 53937/ 36176
Annen torsk Cod, other ...... 12666| 10 545| 67 844| 54 800| 6494 3 518/14 025 43 356 456 — —| 60186 43198
Hvitting ....ovvvviiinin, 5 5 79 69 79 — — — — — — . 55 39
Lyr Pollack . ........ccoovt. 77 68| 2194/ 16200 2147 37 — — 10 — — 2407, 1614
Sei Saithe ................. 9021 4437 58650 27511| 12570| 2 280(39 787! 2758 428 828 —| 53901 23980
Lysing Hake ............... 2 2 43 42 43 — — — — — - 12 8
Blalange Blue ling .......... 60 36 194 111 4 — — 190 — — — 390 260
Lange Ling ............... 507 403| 8798 6787 260 13] 7921 7733 — — — 9454 8464
Skreilever Liver, spawning cod . — —| 5589 3284 — —_ —_ —_— —| 5589 — 11317 6773
Loddetorsklever Liver,

Finmark cod .............. — —| 4112{ 2159 12 — — — —| 4100 — 3976/ 1731
Skreirogn Roe, spawning cod. . . — -—| 3509 2868 609 — —| 2428] 472 — — 4768 3497
Vintersild Winter herring . .. .. — —| 795 582| 183 067] 59 453|51 337 —| 80967|14 587 584 961| 4 277| 1 145 859| 248 666
Feitsild Fat herring ......... 3572) 1058 33742 7790, 1456 — — 954| 886| 24666| 5780] 89931 19543
Smasild Small herring ....... 4655 1136 67925 11770 441 — — 359 9 581| 56457 1087 48231 7849
Fjordsild Fjord herring ....... 151 113 900 653 738 4 — — 83 74 — 1129 752
Tralsild Trawl herring . ... ... 1819 543/ 5202| 1651 — — — 43 —| 3900] 1259 2 469 803
Islandssild Icelandic herring ... | 17 690| 14866| 29 869 22 191 — — —| 23842 —| 6027 —| 26 148| 23087
Brisling Sprat .............. 222 323 8041| 11775 — — — 41| 7 928 72 — 3349| 3326
Makrell Mackerel .......... 1131 586/ 10936 6552 5560 992 — 614) 437 2685 648 11912] 7138
Pir Young mackerel .......... 12 17 74 60 56 1 — — 1 1 —_ 1 065 597
Makrellstorje Tuna ......... 1696) 2899 4617 7667 3113|1429 — — 75 — — 3587 5957
Tobis (sil) sandeel .......... — —| 2703 645 — — — — —| 2703 — — —
Uer Redfish ............... 420 273| 3069, 2010 1679] 1307 — 83 — — — 3376] 1883
Steinbit Wolffish ........... 96 35 2347 986 897| 1419 30 — — 1 — 2 083 818
Horngjel Garfish............ 0 0 8 4 8 — — — — — — 7 3
Breiflabb Anglerfish ......... 10 14 181 254 130 51 e — — — — 180 251
Piggha Dogfish ............ 1854 736| 14328 5167 14 321 7 — — — — — 17360] 6432
Habrann Porbeagle ......... 226 806 850| 3053 225 625 — — — — — 695 2424
Skate, rokke Skate, ray ...... 47 22 272 144 270 2 — — — — — 266 134
Krabbe CGrab............... 505 320 517 328 82 — — —| 435 — — 1057 68g
Hummer Lobster. . .......... 21 194 301 2912 298 — — — 3 — — 285 284q
Sjokreps Norway lobster . . . . .. 3 6 125 149 125 — — — — — — 39 58
Reker Deep water prawn . .. .. 477/ 1377) 6096) 17090 1975 1757 — —| 2 364 — — 5235 14 76g
Annen lever Liver, other ... .. 2131 1227 9272 5150 — - — — — 9272} — 7182 371g
Annen rogn Roe, other ...... 8 5 442 296 398 — — — — 44 — 320 209
Forskjellig Various .......... 261 280] 2882 2719 732) 132 — — —| 2018 — 1741 2019
Lalt Total ................ 66 091| 48 724/1380369] 516 687] 145 800] 73 952|132004| 203 596/38 440] 773 426[13 061] 1 795 012] 594 639
Salgslag Sales organizations | |
Fjordfisk S/L .............. 259 474/ 1989 3074 1657 — — —| 180 152 — 1797 2691
Skagerakfisk S/L ........... 311 644 6080, 7775 4401| 404 — 247 686 342 — 4793 7294
Rogaland Fiskesalgslag S/L . 471 696/ 7100/ 10898/ 5558 318 — 5 510 709 — 7 653] 10361
Hordaland Fiskesalslag ..... 1393 1897 6122/ 6396 4395 635 — 159 148 785 — 4 945 5752
Sogn og Fjordane Fiskesalslag| 2210] 1729 20089 10921| 18136 — —| 1293 138 522 —| 23388| 10241
Sunnmere og Romsdal Fiske-

salslag .........ovvninn 5326| 5993| 44460/ 39252) 10786/ 1395 2190, 26586| 1572 1931 —| 48137 37971
Norges Rafisklag .......... 25799 16 756| 263 587| 174 510] 32 22216 805(129904) 66 694| 476] 17 486 —! 304047 194 242
Norges Makrellag S/L ...... 1125 580 10830 6360 5439 993 — 614/ 437/ 2699| 648] 12624 7423
Habrandfiskernes Salslag ... 226 806 849, 3051 2241 625 — — — —_ — 6941 2427
Norges Levendefisklag S/L. . . 582 820| 4322 7495 1571] 1440 — —| 1311 — —_ 4728/ 6273
Noregs Sildesalslag ......... — —{ 795 582/ 183 067| 59 453|51 337 —| 8096714 587| 584 961| 4 277|1 145 859| 248 666
Sild- og Brislingsalslaget . 2718 1085 25920, 17275/ 1232 — — 50313 671 7 528| 2986 14984/ 6375
[slandssildfiskernes Forening . | 17 690| 14 866/ 23 842| 20 035 — — —| 23842 — — —| 26148 23087
Feitsildfiskernes Salgslag. . . .. 7560| 1977|159 222| 22127 726 — — 894| 4 724| 147 728| 5 150] 195215/ 31 829
Omsatt utenom salgslagene . . 426 401] 10375, 4451 — — — 1792 —| 8583 — — —
ralt Total ................ 66 091] 48 724/1380 369| 516 687| 145 800[73 952|132004] 203 596[38 440] 773 426[13 061] 1795 012] 594 639
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Melding fra Fiskeridirektgren.

Lonnsomhetsundersakelse for fiskefarkoster 1955

Arsregnskaper

Forts.

Driftsoverskott.

I tabell 10 er gjengitt tre overskottsbegrep som
trenger nermere forklaring:

Farkostens regnskapsmessige driftsoverskott (4)
er det belgp som blir igjen av farkostparten (1 c)
etter at sivel sesongkostnadene (2) som &rskost-
nadene (3) er trukket fra. Stgrrelsen vil fremkomme
i de rederiers regnskaper der farkosten under opp-
gjgret har fatt sjglstendig part og der redskapsregn-
skapet blir holdt utenfor. Imidlertid vil i mange
tilfeller redskapen fi part sammen med farkosten
nir bide farkost og redskap er eid av samme per-
son(er). 1 slike tilfeller kan farkostens driftsover-
skott bare finnes ved at en beregner en sjglstendig
part til farkosten. I en viss utstrekning er tallene
under punkt 1 c (farkostpart) og dermed ogsd under
punkt 4 (farkostens driftsoverskott) pavirket av
slike beregninger. Det gjelder spesielt de stgrre far-
kostene. Nar det gjelder de aller stgrste farkostene,
over 100 fot, har en ikke kunnet beregne farkost-
parten og dermed heller ikke farkostens driftsover-
skott.

Anslagsvis var 30—40 pst. av redskapen pd far-
kostene under 75 fot eid av farkosteierne. Unntak
var de minste nordnorske farkostene, der prosenten
bare kom opp i 15. Eierene av farkostene i stgrrel-
sen 75—100 fot eide om lag 60 pst. av redskapen,
mens andelen pa de aller stgrste farkostene var
enda stgrre, nemlig hele 70 pst. Prosentsatsene re-
fererer seg til verdien av redskapen.

Netto redskapsinntekter som tilfalt rederiet (5)
er redskapspart minus redskapskostnader pé redska-
per som inngdr i regnskapsmaterialet. Det vil med
andre ord si kapitalinntekten pa de redskaper, og
bare de, som var eid av rederiet og som var tatt

Ved sekreter 4. Holm.

med i rederiets regnskap. Det kan kanskje vare
naturlig 4 spgrre hvorfor en i tabell 10 har tatt med
en redskapsinntekt som refererer seg til bare en
stgrre eller mindre del av redskapene. Svaret er at
denne stgrrelse (punkt 5) utgjpr differensen mel-
lomn farkostens driftsoverskott (4) og rederiets drifts-
overskott (6).

Rederiets regnskapsmessige driftsoverskott (6).
Dette overskottsbegrep har den fordel at det ikke
forutsetter utskilling av sjglstendige parter til red-
skap og farkost. Dermed kan det ogsd regnes ut for
de aller stgrste farkostene, gr. IV. Tallene under
punkt 6 i tabell 10 bygger direkte p& regnskapstall
innsendt av farkosteierne. Det samme gjelder for
gvrig de andre stgrrelsene i tabell 10. En kan der-
for si at denne hovedtabell er fri for anslag, eller
beregninger foretatt p& annet grunnlag enn de
innsendte regnskaper. En ser i denne forbindelse
bort fra de omregninger som er foretatt for & gjére
bearbeidingen ensartet.

Rederiets regnskapsmessige driftsoverskott ut-
gjorde den forrentning som rederiet oppnidde i
1955 pd den investerte kapital.

Overskottets stgrrelse er i fgrste rekke bestemt av
driftsinntekter og driftskostnader. Men ogsd de
eksisterende fordelingsregler og tariffer, som fast-
setter vederlaget til henholdsvis arbeid og kapital,
blir av avgjgrende betydning for stgrrelsen pd rede-
riets driftsoverskott.

Driftsoverskottet varierte fra gjennomsnittlig kr.
7—8 000 pa de minste til kr. 22—23 000 pa de stgrste
farkostene. Settes rederiets driftsoverskott i for-
hold til farkostens driftsinntekter (punkt 1),
finner en tydelig positiv samvariasjon fra gruppe
til gruppe av nordnorske og sgrnorske farkoster

Tab. 4. FARKOSTENS VERDI. Gjennomsnitt for 1955.
Ser-Norge Nord-Norge
Gr. 1 Gr. 11 Gr. I11 Gr. IV Gr. 1 Gr. II Gr. III
50—59,9 fot | 60—74,9 fot | 75—99,9 fot | Over 100 fot | 50—59,9 fot | 60—74,9 fot| 75—99,9 fot

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
Bokfert verdi ........... 1955 86 000 156 000 232 000 348 000 93 000 149 000 284 000
Forsikringsverdi ........ 1954 76 000 140 000 304 000 498 000 85 000 149 000 269 000
Anslatt salgsverdi........ 1955 85 000 155 000 275 000 415 000 95 000 150 000 325 000
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mindre enn 75 fot. Det samme gjaldt ogsa de nord-
norske farkostene i stgrrelse 75—99 fot. De sistnevnte
hadde siledes driftsinntekter som 1& tre ganger
hgyere enn driftsinntekten pi de minste nordnorske
farkostene (50—59 fot), og samtidig driftsoverskott
til rederiet som 14 godt og vel tre ganger sa hgyt.
Tallene var henholdsvis kr. 874 500 — kr. 123 500
og kr. 22 200 og kr. 6 500. Derimot var situasjonen
en helt annen for de sgrnorske farkostene stgrre
enn 75 fot. P4 disse farkostene 1& driftsinntekten
gjennomgéende 5 ganger hgyere enn pi de minste
sgrnorske farkostene, mens derimot rederiets drifts-
overskott ikke var mer enn om lag 2,5 ganger
hgyere. '

Det gér fram av det ovennevnte at virksomheten
pd de stgrre farkostene i 1955 ga relativt darlige
resultater sett fra redernes synspunkt. Dette forhold
trer ogsd fram dersom en ser pd rederiets drifts-
overskott i forhold til den investerte kapital i virk-
somheten d. v. s. forrentningprosenten. Det skal
straks bemerkes at det & finne et pélitelig tallmessig
uttrykk for kapitalinvesteringen, byr pa atskillige
vansker. En skal imidlertid senere komme tilbake
til hvordan beregninger og aunslag over kapital-
innsatsen er gjort. Her skal en forelgpig gjengi
rederiets forrentningsprosenter som var 8—7—2—4
pst. for de sgrnorske farkostene i henholdsvis
gruppe I, II, III og IV, og 6—6—5 pst. for de nord-
norske farkostene i henholdsvis gruppe I, 11 og TIT.
Den betydelige skilnad i forrentningsprosentene
for de sgrnorske farkostene gir grunnlag for
den slutning at lgnnsomheten pd de stgrre sgr-
norske farkostene var lavere enn pa de mindre sgr-
norske farkostene. Et lite avvik i forrentningspro-
sentene (som f. eks. for de nordnorske farkostene)
ville, pd grunn av visse usikre faktorer i beregning-
ene, ikke gi tilstrekkelig grunnlag for en slik shut-
ning.

En kan si det slik at stgrrelsen punkt 6 i tabell 10
uttrykker lgnnsomheten sett fra den enkelte reders
synspunkt. Dette er et viktig lgnnsomhetsmal, men
ikke det eneste som har interesse. For visse formél
knytter det seg ogsé stor interesse til et annet lgnn-
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somhetsmal, Ignnsevne, definert slik: Driftsinntek-
ter (A) < driftskostnader (B) -+ kalkulatoriske ren-
ter pd kapitalen (C) = lgnnsevne (E). Det skal her
innskytes at driftskostnadene (B) ved denne defini-
sjon ogsd omfatter kostnadene (vedlikehold 4 av-
skrivning) pad den totale redskapsmengde som har
veert nyttet under fiske, uten omsyn til eiendoms-
torhold.

Dersom en gjgr den forutsetning at arbeidet far
like avlgnning i de ulike farkostkategorier, f. eks.
lik avlgnning pr. utfgrt mannsukeverk, og en kal-
ler dette vederlaget til arbeidet for D, fir en: A —
B + D = forretning (F). En ser straks at det for-
rentningsbegrep som en her har for seg har et
annet innhold enn rederiets regnskapsmessige
driftsoverskott, punkt 6 i tabell 10. Det sistnevnte
begrep forutsatte nemlig ikke lik avlgnning pr.
tidsenhet til arbeidet, men faktisk utbetalt veder-
lag til arbeidet, hvilket igjen hovedsakelig var be-
stemt av driftsinntektenes stgrrelse. Som en skal se
senere under avsnittet om mannskapets inntekter,
tikk arbeidet i de ulike farkostkategorier langt fra
lik avlgnning pr. tidsenhet. I denne sammenheng
skal det bare pekes pa at ukelotten til mannskapet
14 gjennomgéende over 50 pst. hgyere pa de stgrste
farkostene enn p& de minste farkostene.

Lgnnsomhetsméilene lgnnsevne (E) og forrent-
ning (F) vil bli nermere behandlet nedenfor ved
omtale av tabell 8.

Statusoversikten.

Tabell 11 a viser stgrrelsen pr. 31. desember 1955
av hovedpostene pa aktiva- og passivasiden, Tabell
11 b viser de endringer statuspostene har undergatt,
d. v. s. differansen mellom de ulike poster pr. 1.
januar og 31. desember. Dessuten er tatt med rede-
riets driftsoverskott i 1955 (punkt 8).

Av tabell 11 a gar det fram at farkostgjelden vari-
erte fra kr. 40—50 000 pa de minste, til kr. 240 000
pa de stgrste farkostene. Gjennomgiende 14 hade
den langsiktige gjeld (panteldn) og den kortsiktige
gjeld noe hgyere pa de nordnorske farkostene enn

Tab. 5. GJELDSPROSENTER. Gjennomsnitt pr. farkost 1955.
Ser-Norge Nord-Norge
Gr 1 Gr. IT Gr. IIT Gr. IV Gr. I Gr. I Gr. II1
150—59,9 {ot | 60—74,9 fot | 75—99,9 fot {Over 100 fot | 5—59,9 fot | 60—74.9 fot 75—99,9 fot
i

Gijeldsprosent iflg. regnskaps- ) !

verdi av farkosten ......... 46 53 66 ‘ 69 56 64 80
Gijeldsprosent iflg. anslatt salgs- r "

verdi av farkosten . ........ 46 53 ; 56 | 58 55 63 68
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pi de sgrnorske. Egenkapitalen 14 jevnt over lavest
pa de nordnorske farkostene.

Aktivaposten redskap omfatter som fgr nevnt
bare en del av de redskaper som har vert i bruk pd
farkosten, — nemlig bare den delen som var eid av
rederiet.

I tabell 5 har en regnet ut gjeldsprosentene for
farkostene i de ulike grupper. @verste linje viser
gjeldsprosentene basert pd bokfgrt verdi av far-
kosten. Gjeldsbegrepet i tabell b omfatter bare
gjeld pd selve farkosten.

Det gar tydelig fram av tabellen at gjeldsprosen-
ten 12 hgyere pa de stgrre farkoster enn pa de
mindre farkoster. Dessuten 13 gjeldsprosentene
gjennomgiende hgyere pi de nordnorske farkostene
enn pa de sgrnorske.

N4 kan en innvende at en gjeldsprosent som
er beregnet pi grunnlag av den bokfgrte verdi, vil
gi et skjevt bilde av gjeldsbyrden, dersom den bok-
fgrte verdi gir et mer eller mindre uriktig uttrykk
for den reelle verdi. Den bokfgrte verdi som den
enkelte farkosteier gir opp er ikke alltid sd lett &
tolke. Verdigrunnlaget kan variere fra farkost til
farkost, avskrivningsprinsippene og -satsene kan
vaere ulike. I enkelte hgve er det ikke foretatt av-
skrivninger i det hele tatt. Gjennom Statens Fiskar-
bank har en innhentet oppgaver over farkostenes
forsikringsverdier. I tabell 4 har en sammenhcldt
forsikringsverdi og bokfgrt verdi, og dessuten har
en gitt et anslag over antatt salgsverdi

Nar det gjaldt de smé og mellomstore farkostene,
under 75 fot, fant en liten skilnad mellom bokfgrt
verdi og forsikringsverdi. Ved anslag av salgsverdi
har en derfor holdt seg til dette niva. For de sgr-
norske farkostene i stgrrelsen 75 fot og over, var

imidlertid skilnaden betydelig, idet forsikringsver-
dien 13 betraktelig hgyere enn den bokfgrte verdi.
I disse tilfeller har en anslitt salgsverdien til &
ligge omkring gjennomsnittet av disse verdier. Nar
det derimot gjaldt de nordnorske farkostene stgrre
enn 75 fot, var situasjonen en helt annen, idet for-
sikringsverdien her 14 under den bokfgrte verdi.
Ftter nermere gransking viste de nordnorske far-
kostene seg & vare bide gjennomgdende stgrre og
nyere enn de sgrnorske. Det var derfor naturlig &
regne med at salgsverdien for de nordnorske far-
kostene métte ligge hgyere enn for de sgrnorske.
Skilnaden ble anslatt til kr. 50 000 i gjennomsnitt
pr. farkost.

Som det vil gi fram av det som er sagt ovenfor,
er stgrrelsen ansldtt salgsverd: influert av skjgnn.
Imidlertid mangler en regnskapsoppgaver som en
kan bygge pa direkte ndr en vil finne stgrrelsen
farkostens salgsverdi.

I det foreliggende tilfelle har en gitt ut fra at
den anslatte salgsverdi av farkosten gir et bedre
uttrykk for den reelle verdi, enn den bokfgrte
verdi. I tabell 5 har en derfor ogsd gjengitt gjelds-
prosentene regnet ut pa grunnlag av den anslatte
salgsverdi av farkosten.

En ser da at for de minste og mellomstore far-
kostenes vedkommende falt de to prosentrekkene
stort sett sammen. Derimot ga den alternative be-
regning betydelig lavere gjeldsprosenter for de
stgrre farkostene.

Av tabell 11 b gire det fram at nedbetalingen av
gjeld i &ret var stgrre enn opptak av nye lin for
samtlige gruppers vedkommende. De sgrnorske far-
kostene i stgrrelsen 756—99 fot (gr. IIT) hadde rela-
tivt mindre nedbetaling enn de gvrige farkoster,

Tab. 6. MANNSKAPETS LOTT-INNTEKTER 1 1955. Gjennomsnitt pr. farkost.
Fiskerlott Spredningstall for fiskerlott (3)
pa helarsdrevne pa samtlige Andel av farkoster med arslott pa kr.
farkoster farkoster Under | 4000— | 8000— | 12000—| 16 000—| Sum
pr. ar | pr.uke | pr.ar | pr. uke 4 000 7 999 11999 15 999 19 999
kr. kr. kr. kr. pst. pst. pst. pst. pst. pst.
oo ® [ ®
Sor-Norge :
Gr.1 , 50—59 fot 7 400 142 6 480 159 10 67 21 2 — 100
Gr. I , 60—74 fot 8 600 165 8 390 199 1 45 44 10 — 100
Gr. 111 , 75—99 fot 8200 158 8200 184 3 44 46 7 — 100
Gr. IV ,100 fot og
over 12 100 233 11780 252 — 15 40 37 8 100
Nord-Norge :
Gr.1 , 50—59 fot 7 500 144 6 450 148 21 46 28 5 — 100
Gr. II , 60—74fot | 9300 179 7 560 178 27 37 23 10 3 100
Gr. III , 75—99 fot | 10500 202 9860 218 —— 40 30 20 10 100
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hvilket ma ses i sammenheng med dérlig drifts-
resultat og relativt store nyanskaffelser. I prosent
av den samlete gjeld utgjorde netto nedbetaling av
gjeld 8—9 pst. for de nordnorske farkoster og 6-—-14
pst. for de sgrnorske farkoster. De sgrnorske far-
koster i stgrrelsen 60—74 fot hadde hgyest ned-
betalingsprosent og farkostene i stgrrelsen 75—99
fot lavest prosent.

I tillegg til nedbetaling av gjeld og nyanskaffel-
sene, kunne samtlige farkostgrupper gke behold-
ningene i kasse, bank og debitorer, om enn med
relativt beskjedne belgp. Dessuten var for samtlige
gruppers vedkommende, unntatt gr. 11T Sgr-Norge,
uttak til privat forbruk stgrre enn tilskottet av pri-
vate midler. Denne posten netto-uttak privat (punkt
6) blir rett nok av noe fiktiv karakter, idet den i
mange tilfeller under revisjonen er satt til for
balansere regnskapene.

@kning i egenskapitalen var om lag 7—8 pst. pi
de mindre farkostene, mot bare om lag det halve pd
de gvrige. Pr. 31. desember var den regnskapsmes-
sige verdi av egenkapitalen fra om lag 50—60 000
kroner pa de minste til om lag 160 000 kroner pa
de stgrste farkostene i gjennomsnitt. Erstattes den
bokigrte verdi av farkosten med den ansltte salgs-
verdi av farkosten, kommer en til at egenkapital-
prosenten utgjorde om lag 40—50 pst. pd de nord-
norske farkostene i stgrrelsen 50—99 fot, mot om

Tab. 7. EN DEL HOVEDTALL FOR HELARSDREVNE
FARKOSTER (A) OG IKKE-HELARSDREVNE
FARKOSTER (B)

Antall
ma- dager Drifts- | Fisker-
far- neder ; inntekt 10'5:5
koster t ] pr. fark.| Pr. ar.
udilfatv drift 1000 kr.|1000 kr.
DEECEECRICENG
Sor-Norge :
Gr.I ,50—59 fot...A 39 1,9 | 246 | 106,0| 7,4
B 59 4.9 164 94,01 5,9
Gr. II ,60—74 fot...A 54 2,6 | 227 | 160,0] 8,6
B | 28 | 44| 163 | 171,0] 7,9
Gr. 11 ,75—99fot ... A | 23 | 1,4 | 246 | 225,0] 8,2
B | 18 | 49| 164 | 307,00 8,2
Gr. IV ,100fot ...... A 28 2,2 | 246 | 563,0| 12,1
B 12 5,5 169 | 446,0| 10,7
Nord-Norge : i
Gr.I ,50—59fot...A | 39 | 1,6 | 245 | 148,0] 7,5
B 19 5,3 145 70,0 4,0
Gr. 11 ,60—74 fot ... A 9 | 2,0 | 222 206,0 9,3
B | 11 | 57| 145 122,0] 4,6
Gr. IIT ,75—99 fot ..A 6 1,5 | 238 | 365,0| 10,5
B 4 | 5,0 | 149 | 386,0] 8,8
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lag 50—60 pst. pa sprnorske farkoster i samme stgr-
relse. Pa de stgrste farkostene var, som nevnt {foran,
gjeldsprosenten stgrst, — og fglgelig egenkapital-
prosenten lavest. Siledes var egenkapitalprosenten
pa de stgrste sprnorske farkostene om lag 40 pst.
mot 60 pst. pd de minste farkostene.

Mannskapets inntekter.

Ved omtale av tabell 10 ble det nevnt litt om den
inntekt av virksomheten som tilfalt mannskapet
(punkt 1a i tabell 10). En skal na se litt nermere
pd spgrsmalet om den enkelte fiskers arsinntekt
av fisket. For a belyse dette spgrsmal, har en regnet
ut to inntektsstgrrelser, nemlig fiskerlott pd heldrs-
drevene farkoster, og fiskerloit pa samtlige far-
koster (se tabell 6). Den sistnevnte stgrrelsen sva-
rer til det som i 1954-underspkelsen ble kalt maksi-
mal drslott. En fant det imidlertid uheldig & nytte
dette begrepsord, idet det ledet tanken hen pa den
inntekt fiskerne oppnadde nar de var sysselsatt pa
farkoster som var i virksomhet hele dret, altsa pa
helarsdrevne farkoster.

Fiskerlotten pa helarsdrevne farkoster ble ikke
regnet ut i de forgdende undersgkelser. Imidlertid
har en beregnet den for driftsaret 1955.

Under avsnittet «Sammenheng mellom driftstid
og driftsinntekter» nedenfor, er det gjort nzrmere
rede for hvordan det er trukket skille mellom hel-
arsdrevie og ikke-heldrsdrevne farkoster.

Ikke alle undersgkelsesfarkostene 1 1955 kunne
karakteriseres som heldrsdrevne. En del av far-
kostene hadde vert i drift bare en stgrre eller min-
dre del av aret, og den lott som ble oppnadd av
fiskerne pa disse farkoster, kunne passende kalles
tiskerlott pa ikke-heldrsdrevne farkoster. Denne
inntektsstgrrelse er ikke gjengitt i tabell 6, men
finnes i tabell 7, kolonne 5. Derimot har en i tabell
6, kolonne 3, tatt med fiskerlott pd samtlige far-
koster, som representerer gjennomsnittet av fisker-
lotten pd bade heldrsdrevne og ikke-heldrsdrevne
farkoster. Som nevnt, ble denne inntektsstgrrelse
tidligere kalt maksimal arslott.

Begge lottbegrep i tabell 6 refererer seg til far-
kostenes samlete virksomhet, enten de ni har vaert
helarsdrevet eller ei. Det vil med andre ord si at
for & oppna denne lott, md fiskeren ha fulgt med
farkosten pa samtlige virksomheter.

I tabell 6, er vist hvordan spredningen sd ut pa
inntektsstgrrelsen fiskerlott pa samtlige farkoster.
En ser f. eks. at 10 pst. av de sgrnorske farkostene
1 stgrrelsen 50—59 fot ga drslotter mindre enn kr.
4 000, 67 pst. av farkostene ga arslotter pa kr. 4 000

651




Nr. 51, 19, desember 1957

—7999 o. s. v. P4 samtlige farkostgrupper var spred-
ningen i lott-stgrrelsen ganske stor, hvilket igjen
gjenspeiler de sterkt varierende inntektsforhold fra
farkost til farkost selv innenfor én og samme stgr-
relsesgruppe.

Sammenlikner en fiskerlotten (kol. 3) fra far-
kostgruppe til farkostgruppe, ser en at den viser
jevn stigning fra de mindre til de stgrre farkoster.
Et unntak utgjorde arslotten pa de sgrnorske far-
kostene i stgrrelsen 75—99 fot.

I kolonne 4 i tabell 6 er fiskerlotten for samtlige
farkoster regnet ut pr. ukeverk. Det skal her straks
bemerkes at det gjennomsnittlige ukeverksantall
som ligger til grunn for utregningen ikke korre-
sponderer med den driftstid som er gjengitt i tabell
10. Driftstiden slik den er gjengitt i tabell 10,
omfatter nemlig ikke for alle farkosters ved-
kommende den tid som har gatt med til utrustning
og avslutning av fiske, til ngdvendig ettersyn og
vedlikehold av farkost og redskaper m. v. For &
tinne et uttrykk for hva fiskeren har tjent pr. uke
nar en tar med hele den tiden som ma sies & ha
medgétt til virksomheten, d. v. s. den tid han ikke
har kunnet ta annet lgnnet arbeid, har en mattet
korrigere det ukeverksantall som svarer til drifts-
tidsoppgaven 1 tabell 10.

Som det gdr fram av tabell 7 kol. 3, hadde de
heldrsdrevne farkoster en gjennomsnittlig driftstid
pa 246 dager for de fleste gruppers vedkommende.
Nér det gjennomsnittlige antall driftsdggn pa de
helarsdrevne farkostene ikke kom opp mot 365,
skyldes det nettopp de forhold som er nevnt foran:
oppgavene over farkostens driftstid omfatter ikke i
alle tilfeller tid til utrustning, vedlikehold o. L
Dessuten kommer i tillegg for en heldrsfisker en
tid pa aret da det ikke er mulig eller gnskelig a
drive fiske, dels som fglge av naturforholdene og
dels som fglge av institusjonelle forhold. Imidlertid
faller det naturlig & basere beregningene pi 52
uker, nar ukelotten skal regnes ut for en heldrs-
fisker, idet han ikke er i stand til & oppebare inn-
tekter fra annet enn fiske. Det betyr at det uke-
verksantall som er regnet ut pa grunnlag av de
innsendte oppgaver, mi multipliseres med kvoti-
enten 365/246.

Forutsetter en at denne «registreringsfeilen»
gjgr seg gjeldende i samme utstrekning ogsd for de
ikke-heldrsdrevne farkostenes vedkommende, kan
en korrigere ukeverksantallet i overensstemmelse
hermed. En far da at ukeverksantallet pi bade de
helarsdrevne og ikke-heldrsdrevne farkoster blir &
multiplisere med 365/246. P4 dette viset kommer
en fram til den ukelott som er gjengitt i tabell 6,
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kol. 4, og som er lik fiskerlotten pr. 4r (kol. 8) divi-
dert med det korrigerte antall ukeverk. Naturligvis
mi den usikkerhet som knytter seg til beregningen
av «det riktige antall ukeverk» has i erindring nar
tallene i1 kolonne 4 vurderes.

Det gar klart fram av tabell 6 at ukelotten pr.
fisker gjennomgaende 14 betydelig hgyere pd de
stgrre farkoster enn pd de mindre. De stgrre far-
koster ga altsd ikke bare stgrre lott pr. dr, men ogsd
pr. ukeverk.

For & vurdere den absolutte hgyde av ukelotten
i kolonne 4, kan det vere av interesse 4 sammen-
holde den med ukelotten pid de heldrsdrevne far-
kostene, kolonne 2.

P4 de helarsdrevne, sgrnorske farkostene 13 uke-
lotten (kol. 2) gjennomgfiende litt lavere enn pd
samtlige sgrnorske farkoster (kol. 4). I fgrste om-
gang kan dette synes eiendommelig. Men kaster
en et blikk pd kolonne 1, der fiskernes arslott pa de
heldrsdrevne farkoster er gjengitt, ser en sammen-
hengen. Det viser seg nemlig at drslotten ikke ld
vesentlig hgyere pd de helarsdrevne, sgrnorske far-
kostene enn pd samtlige sgrnorske farkoster, altsd
inklusive ikke-heldrsdrevne farkoster. Arsaken til
dette skal en komme tilbake til nedenfor. Tar en
omsyn til den lengre driftstid pa de heldrsdrevne
farkoster, er det forklarlig at tallene i kolonne 2
ligger lavere enn tallene i kolonne 4, for de sgr-
norske farkosters vedkommende.

Nar det gjaldt de nordnorske farkostene, var for-
holdet annerledes. Her hadde de heldrsdrevne far-
kostene gjennomgiende langt stgrre arslotter enn
de ikke-heldrsdrevne. Dermed fikk de om lag like
store ukelotter til tross for den lengre driftstid.

Som konklusjon kan en si: P4 de nordnorske far-
kostene ga heldrsdrift om lag like stor ukelott til
fisker som ikke-heldrsdrift. Arslotten til fisker var
da ogsd vesentlig hgyere pa de heldrsdrevne enn pa
de ikke-helarsdrevne farkoster.

Pa de sgrnorske farkostene ga derimot heldrs-
drift faktisk lavere ukelott til fisker enn ikke-hel-
arsdrift. Arslotten til fisker var da ogsd bare ube-
tydelig hgyere pd de heldrsdrevne enn pd de ikke-
heldrsdrevne farkostene.

Arsaken til denne skilnad mellom nord og sgr,
mi sgkes i ulikhet i driftsmate, og kanskje serlig i
den ulike rolle sildefiskeriene spiller for de ulike
farkostkategorier.

Sammenhengen mellom driftstid og driftsinniekl.

Det reiser béade teoretiske og praktiske pro-
blemer nar det skal avgjgres hvorvidt en farkost
kan sies & ha vart heldrsdrevet. 1 stor utstrekning



er dette et spgrsmal om skjgnn, og om hvordan et
konvensjonelt skille skal trekkes. A g& fram strengt
etter det antall driftsdggn som er oppgitt i opp-
gaveskjemaene, og a sette grensen ved et bestemt
antall driftsdggn, er en lite farbar veg. Angivelsen
av driftstiden er ikke tilstrekkelig ngyaktig for et
slikt formal. Dessuten er det like mye et spgrsmal
om hvordan en farkost drives, d. v. s. om den drives
sammenhengende med fi og lange opphold imel-
lom, eller usammenhengende med mange og korte
opphold imellom, o. s. v. som mi bli avgjgrende
for hvordan skille skal trekkes.

En metode som har vist seg & vere hensiktsmes-
sig, er fglgende: Dersom en farkost har vart i fiske
eller fraktfart én eller flere dager i hver av minst 9
av arets méneder, har en betraktet den som heldrs-
drevet. P& den annen side, dersom en farkost har
vart ute av virksomhet alle dagene i minst 4 av
av arets maneder, er den blitt betraktet som ikke-
heldrsdrevet.

I tabell 7 er vist hvilke resultater en kom til for
visse hovedstgrrelser, nar en foretok en gruppering
i helérsdrevne farkoster (A) og ikke-heldrsdrevne
farkoster (B). Ifglge denne tabellen métte 60—70
pst. av de nordnorske farkostene betegnes som hel-
drsdrevne etter ovennevnte grupperingsmetode.
For de sgrnorske farkostenes vedkommende fikk en
om lag like stor andel, nir unntas de aller minste
farkostene (gr. I). For de sistnevnte utgjorde
andelen heldrsdrevne om lag 40 pst. (se kol. 1).

Skilnaden i gjennomsnittlig driftstid var ganske
betydelig mellom helarsdrevne og ikke-helarsdrevne
farkoster (kol. 3). En géir ut fra at denne skilnaden
er reell, idet en ma forutsette at enda om det
absolutte nivi er for lavt, m& forholdet mellom
driftstiden for de ulike farkostgrupper vare noen-
lunde riktig. Gjennomgdende hadde de heldrs-
drevne, sgrnorske farkostene 40—50 pst. lenger
driftstid enn de ikke-helarsdrevne. Av de nord-
norske farkostene hadde de heldrsdrevne 50—60
pst. lenger driftstid enn de ikke heldrsdrevne.

Det faller for gvrig straks i gynene at det ikke
hersker en si ngye sammenheng mellom driftstid
og driftsinntekter som en fra fgrst av skulle tro.
Det var faktisk bare for de nordnorske farkoster
under 75 fot at en fant generelt at hgye driftsinn-
tekter var kombinert med lang driftstid og om-
vendt. Saledes oppnadde de sgrnorske helarsdrevne
farkostene i stgrrelsen 75—99 fot faktisk langt lavere
driftsinntekter enn de ikke-heldrsdrevne i samme
gruppe (kol. 4). Samme forhold gjorde seg gjel-
dende, — om enn i mindre utpreget grad — for de
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sgrnorske farkostene i stgrrelsen 60—74 fot og for
de nordnorske farkostene i stgrrelsen 75—99 fot.

Arsaken til disse «uregelmessigheter» mé sgkes
i vintersildfiskets dominerende innflytelse og sam-
tidig ujamne resultat fra farkost til farkost. Eksem-
pelvis kan nevnes at for de sgrnorske farkostene i
stgrrelsen 75—99 fot — det mest utpregete tilfelle —
gjorde fglgende forhold seg gjeldende: Mens de
helarsdrevne farkostene hadde en gjennomsnittlig
fangstinntekt pa vintersildfisket pad bare om lag
kr. 186 000 pr. farkost, var tilsvarende tall for de
ikke-heldrsdrevne om lag kr. 226 000.

Det ligger nar 4 dra den slutning at det i mange
tilfeller kan veere resultatet i fgrste halvdel av aret
som blir avgjgrende for hvorvidt farkosten skal bli
det som en har betegnet som helarsdrevet eller
ikke-heldrsdrevet. Er f. cks. resultatet av vintersild-
tisket tilfredstillende, er det vanlig at farkosten har
opphold til ut pa sommeren, da ny utrustning fore-
tas til f. eks. islandssildfiske, pigghéafiske, trilfiske
m. v.

De aller fleste, vel 70 pst. av de sgrnorske ikke-
helarsdrevne farkostene i stgrrelsen 75--99 fot,
hadde bare én tilleggsvirksomhet utenom vinter-
sildfiske, fraktfart medregnet. I gjennomsnitt for
denne farkostgruppe innbrakte denne virksomhet
om lag kr. 80000 i tillegg til de kr. 226 000 pa
vintersilda. |

Hva angar de helarsdrevne, sgrnorske farkostene
1 stgrrelsen 756—99 fot, s& hadde de fleste av disse
mer enn én tilleggsvirksomhet. Ca. 50 pst. hadde
saledes 2, og ca. 10 pst. hadde 3 virksomheter i til-
legg til vintersildfisket. Karakteristisk nok fort-
satte en stor del av disse farkostene med fangst av
forfangstsild, og feit- og smésild umiddelbart etter
vintersildsesongen. Ellers fordelte de gvrige sesong-
ene seg noenlunde jamnt pd islandssildfiske, vér-
tiske i Finnmark, tralfiske, fiske pa fjerne farvann
o. 1. utover éret. I gjennomsnitt pr. farkost inn-
brakte disse virksomheter om lag kr. 119 000 i til-
leg til vintersildfiskets kr. 136 000 pr. farkost.

Dette at gjennomsnittsinntekten pa vintersild-
fisket var vesentlig mindre pa heldrsdrevne enn pa
ikke-helarsdrevne farkoster, gjorde seg ogsd gjeld-
ende for de sgrnorske farkostene i stgrrelsen 60—99
fot og de nordnorske i stgrrelsen 75—99 fot. Som
pekt pé foran, var det for disse farkostgruppers ved-
kommende at arsinntekten pa helarsdrevne far-
koster 14 lavere enn pa ikke-helarsdrevne farkoster:
Til tross for sterkt utvidet drift, greidde ikke de
helarsdrevne farkostene & komme opp i like hgy
drsinntekt som de ikke-heldrsdrevne.

Betrakter en derimot de nordnorske farkostene
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under 75 fots stgrrelse, finner en ganske sterk, posi-
tiv samvariasjon mellom driftstid og driftsinntekter.
Saledes hadde de heldrsdrevne farkostene i stgrrel-
sen 50—59 fot 68 pst. lenger driftstid enn de ikke-
helarsdrevne, og samtidig 110 pst. hgyere drifts-
‘inntekter. Tilsvarende forholdstall for farkostene i
stgrrelsen 60—74 fot var henholdsvis 53 pst. og
69 pst.

" De nordnorske farkostene mindre enn 75 fot del-
tok ikke i vintersildfisket i like stor utstrekning
som de sgrnorske. Men for den delen som deltok
i vintersildfisket, var forholdene noenlunde de
samme som for de sgrnorske: P4 de minste far-
kostene (gr. I) var gjennomsnittsinntekten av vin-
tersildfisket om lag like stor pa heldrsdrevne og
ikke-helarsdrevne farkoster. P4 farkostene i stgr-
relsen 60—75 fot var derimot inntekten av vinter-
sildfisket langt stgrre pd de ikke-heldrsdrevne far-
kostene enn pé de heldrsdrevne. Det som imidlertid
skilte de nordnorske fra de sgrnorske farkostene i
denne forbindelse, var at inntektene pé tilleggs-

virksomheten mer enn kompenserte de lave vin-
tersildinntekter. Dermed ble arsinntekten stgrre
pi de heldrsdrevne farkostene.

Lgnnsevne og forrenining.

I tabell 8 er gjengitt tallene for lgnnsevne i de
ulike farkostgrupper (begrepet ble definert foran
under «Driftsoverskott»).

Stgrrelsene under punkt 1 og 2 i tabellen gjen-
finnes i hovedtabellen, tabell 10, og har vert be-
handlet foran.

Redskapens driftskostnader, punkt 3, trenger
nermere forklaring. Som nevnt tidligere savner en
helt pélitelig grunnlag for & regne ut ngyaktig de
samlete redskapskostnader. Imidlertid har en for-
spkt & dra nytte av de begrensete redskapsoppgaver
som er kommet inn. Med begrensete redskapsopp-
gaver menes de redskapskostnader som er oppgitt i
oppgj¢rsskjemaene og é&rsregnskapsskjemaene og
som gjelder bare en del av den samlete redskaps-

Tab. 8. LONNSEVNE, gjennomsnitt pr. farkost 1955.
| Ser-Norge } Nord-Norge
Gr. I Gr. II Gr. ITI Gr. IV Gr. 1 Gr. I Gr. I1I
50—59,9 fot |60—74,9 fot | 75—99,9 fot | Over 100 fot | 50—59,9 fot | 60—74,9 fot 75—99,9 fot
1. Drifts inntekter ....... kr 99 100 164 400 278 800 529 100 123 500 175 500 374 500
2. Farkostens drifts-
kostnader .......... kr 25 100 44 400 89 100 191 200 39 900 58 100 122 400
3. Redskapens drifts-
kostnader .......... kr 18 100 26 000 55 000 72 000 22 000 28 000 62 000
-4, Rente, 4 pst. ...t kr 4 800 8 400 15 300 22 800 5 500 8 300 18 100
5. Total lennsevne ....... kr 51 100 85 600 119 400 243,100 | 56 100 ‘ 81 100 172 000
‘6. Total antall mannsukeverk 280 362 596 776 ] 366 418 709
7. Lonnsevne pr. ukeverk . kr. 182 228 200 313 153 194 243
3, Faktisk utbet. arb.inntekt.
pr. ukeverk ....... .. kr. 163 205 217 312 151 | 191 245
Tab. 9. KAPITALINNSATS OG FORRENTNINGSPROSENTER. Gjennomsnitt pr. farkost 1955.
Ser-Norge Nord-Norge
Gr. I Gr. II Gr. 111 Gr. IV Gr. I Gr. II Gr. 111
[ 50—59,9 fot | 60—74,9 fot | 75—99,9 fot | Over 100 fot | 50—59,9 fot | 60—74,9 fot 75—99,9 fot
1. Farkost, anslatt
- salgsverdi ...... 1000 kr 85 155 275 415 95 150 325
2. Redskap, anslatt
7 salgsverdi ...... 1000 kr 30 42 85 113 34 45 95
3. Diverse aktiva,
regnskap ....... 1000 kr 6 12 23 43 9 12 33
4, Sum kapital....... 1060 kr. | 121 | 209 \ 383 571 138 207 453
5. Forrentning® ...... 1000 kr 9 33 35 136 — 19 71
6. Forretningsprosent® pst. 7 16 9 24 — 9 16

 IN#r avienning til arbeidet settes lik kr. 168 pr. ukeverk for samtlige grupper.
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innsats. Forutsetter en imidlertid at det hersker
noenlunde samme forhold mellom de oppgitte red-
skapskostnader og de totale redskapskostnader, som
mellom verdien av de redskaper som undersgkel-
sesfarkostene eier (kjent) og verdien av den totale
redskapsinnsats (ogsd kjent), kan en pa dette grunn-
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lag gjgre overslag over de totale redskapskostnader.
Det er tallene fra slike overslag som er gjengitt i
punkt 3, tabell 8.

Ovennevnte metode blir temmelig skjematisk og
kan lett fgre til feil. Det blir derfor gnskelig & sam-
menholde den med en alternativ beregningsmetode.

Tab. 10. DRIFTSRESULTATER 1955. Gjennomsnitt for 359 farkoster.
Sor-Norge Nord-Norge Kysten i alt
Gr.I |Gr. II |Gr. IIT|Gr. IV | Gr. T | Gr. IT |Gr. II1| Gr. I | Gr. IT | Gr. IIT | Gr. IV
50— 60— | 75— | Over 50— 60— | 75— 50— 60— 75— | Over
59,9 fot | 74,9 fot | 99,9 fot | 100 fot | 59,9 fot | 74,9 fot | 99,9 fot | 59,9 fot | 74,9 fot | 99,9 fot | 100 fot
tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn
Fangstmengdeialt.......... 294 444 1112] 1653 264 392| 1294 282 428/ 1165/ 1653
Herav: Fisk ................ 39 99 78 148 134 128 134 77 108 94 148
Sild ... 255 3417 1032 1503 127 263| 1160 204 317\ 1069| 1503
Annet............... — 4 2 2 3 1 — 1 3 2 2
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. l kr. kr.
1. Driftsinntekter i alt ...... 99 100| 164 400| 278 800| 529 100| 123 500| 175 500| 374 500 109 100| 167 900| 306 700| 529 100
fordelt til:
a. Mannskap ........... 45 600| 73 900| 129 600| 242 200| 55 100] 80 200 173 400 49 500/ 75 800| 142 300} 242 200
b. Redskap ............. 21 600/ 33 000| 56 500 689 21800 28800 67500| 21 700; 31700 59 700|(
c. Farkost «............. 31900 57500, 92 700({2°8 9% 46 600 66 500| 133 600 37 900 60 400 104 700]) %8¢ 900
2. Farkostens sesongkostn. ialt 8800 17400/ 31800, 77900; 20 100] 27200 42200/ 13400, 20400| 34 800, 77 900
herav:
Drivstoffer............... 7 000 11100 20300| 37200{ 9400| 14 400{ 30600, 7900} 12100/ 23 300| 37 200
Agn .. 600 2700/ 3300f 7800, 5900/ 8100 3700 2800, 4400 3400; 7800
Is, salt emballasje ........ 200{ 1300, 3800| 18200 400, 1400; 1000 300/ 1300f 3000f 18200
Leid arbeidshjelp ........ 200/ 1100 700{ 2300 3400, 1900 2000 1500 1300] 1100} 2300
Telefon, havneavgift etc. .. 300 700, 1600 3700 700{ 1000; 3000 500 800| 2 000; 3700
Meglergebyr, salgsutgift 100 0 500, 3000 0 0 0 100 0 400, 3000
Assuranse, fangst og effekt . 100 400[ 1300{ 4200 200 300f 1800 100 400f 1400, 4200
Annet uspesifisert......... 300 100 300] 1500 100 100 100 200 100 200 1500
3. Farkostens arskostnader ialt| 16 300] 27 100; 57 300| 113 200| 19 700[ 30900 80 200/ 17 700} 28 300, 63 900|113 200
herav:
ASSUranse ............... 2300 4000 9300{ 16900, 3000, 5300] 16000 2600/ 4400 11200/ 16900
Vedlikehold ............. 6 300 10400, 20300 53 300{ 75000 11700] 31500 6800, 10,800/ 23 600{ 53 300
Avskrivninger, bokferte ... 7 600{ 11800, 25900f 38900 8700, 12800[ 30800, 8000/ 12 100| 27 300| 38 900
Annet, uspesifisert ....... 100 900; 1800 4100 500{ 1100{ 1900 300, 1000{ 1800, 4100
4. Farkostens regnskapsmessige
driftsoverskott (Ic+2--3) .| 6800/ 13 000] 3600 6800, 8400; 11200{ 6800f 11700, 6 000
5. Netto redskapsinntekter
som tilfalt rederiet ....... 1700 600| 4900 — 300, 2300} 11000 900 1100 6700
6. Rederiets regnskapsmessige
driftsoverskott (4 +5) ....| 8500/ 13600, 8500/ 22700 6500/ 10700; 22200{ 7700{ 12800, 12 700| 22 700
Farkostens driftstid ialt dgr. 199 205 210 223 211 192 202 204 201 208[ 223
herav i fraktfart ......... 9 9 22 31 13 16 0 11 11 16 31
Farkostens storrelse fot ... 54 64 87 117 54 64 86 54 64 87 117
Farkostens storrelse br.t. 34 55 105 221 35 55 117 34 55 108 221
Maskinstyrke........ H.K. 57 97 185 362 69 104 209 62 99 192 362
Fark.alder fra oppr. byggear 22 16 15 32 20 12 7 21 15 25 32
Fark.alder fra siste omb.4ar . 8 8 6 4 6 8 6 7 8 6 4
Antall farkoster som er med 1
i undersokelsen........... 98 82 4-1i 40 58 30 10] 156 1 l?l 51 40
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I den anledning har en forsgkt & ga en mer direkte
veg, ved a nytte redskapstallene fra spesialunder-
spkelsene vedrgrende vintersildfisket og lofotfisket.
Beregninger og anslag er nyttet for de gvrige fiske-
rier. En kan innvende at det er bare for to av de
mange fiskerier som er representert i heldrsunder-
spkelsen at redskapstallene pd denne méte blir
sikrere. Imidlertid hadde disse to fiskerier s stor
vekt i materialet, at gjennomsnittstallene for samt-
lige fiskerier under ett i meget vesentlig grad blir
bestemt av dem. Dette vil med andre ord si at an-
slagene over de gvrige fiskeriers redskapskostnader
kan ha temmelig stor feilmargin, uten at gjennom-
snittsberegningene for samtlige fiskerier under ett
dermed forringes for mye.

Néir en sammenholder de to alternative bereg-

ensstemmelse, og alt i alt er det grunn til a tro at
kostnadstallene for redskapen i tabell 8 gir et til-
nzrmet riktig uttrykk for det nivd de totale red-
skapskostnader 14 pa i 1955.

Fgr en kommer fram til lgnnsevnen ma en, for-
uten de samlete driftskostnader trekke kalkula-
toriske renter fra driftsinntektene. En har forutsatt
at all kapital er opplint og den er renteberegnet
med 4 pst. p.a. Etter dette kommer en til at lgnns-
evnen varierte fra om lag kr. 51 000 pad de minste
til om lag kr. 119 000 pd de stgrste sgrnorske far-
kostene. De nordnorske farkostene i stgrrelsen
76—99 fot hadde vesentlig stgrre lgnnsevne enn de
sgprnorske i samme fotgruppe. For de gvrige far-
kostene var forholdene nok sa like mellom sgr og
nord.

ningsmetoder med hverandre finner en god over- Satt i forhold til driftsinntektene utgjorde
Tab. 11 a. STATUSOVERSIKT 1955. Gjennomsnitt for 359 farkoster.
Sor-Norge Nord-Norge
Gr. I Gr. I Gr. I1I Gr. IV Gr. I Gr. I Gr. I1I
50—59,9 fot | 60—74,9 fot | 75—99,9 fot | Over 100 fot | 50—59,9 fot | 60—74,9 fot | 75—99,9 fot
Aktiva pr. 31/12—55 kr. kr. kr. ke, | k. kr. kr.
Farkost .. ......oovvvvvnnnn., 85 800 156 400 231 700 347 800 93 200 148 500 284 100
Redskap ............. ... 13 200 23 600 47 300 66 200 5100 16 600 47 100
Kassa, bank, debitorer ....... 6 300 11 500 22 600 37 200 8 400 11 800 30 200
Annet ..., 100 500 400 5 500 100 100 2900
Sum aktiva ................ 105 400 192 000 302 000 456 700 106 800 177 000 364 300
i :
Passiva pr. 31]12—55 : I 1
Farkostgjeld i S. F.  ....... 34 300 74 900 130 200 198 000 45 300 88 500 204 300
Annen farkostgjeld .......... 5100 7 300 23 600 43 500 7 000 6 600 17 700
Redskapsgjeld .............. 1200 1000 5000 1 500 1 400 3 800 10 400
Kreditorer .......c..ovv.... 800 2 800 18 000 56 800 2 100 1 700 24 500
Egenkapital ................ 64 000 106 000 | 125200 156 900 . 51 000 76 400 107 400
Sum passiva ... 105 400 192 000 | 302 000 456 700 [ 106 800 177 000 | 364 300
Tab. 11 b.
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
1. Netto nedbetalt gjeld 4100 12 000 11100 27 100 4 300 9 000 20 600
2. Betalte gjeldsrenter. ... ... 1300 2 500 5200 8 800 1 700 2 800 8 000
3. Nyanskaffelser, farkost ... 4 500 4 300 13 100 11400 6 700 5 600 6 400
4. Nyanskaffelser, redskap 2 300 2 800 15 600 21 000 800 5600 9 800
5. Netto-gking i kasse, bank,
debitorer ............... 2 900 4 300 2 400 3 900 2 400 400 5 000
6. Netto-uttak privat ....... 2 900 2 800 —3 300 8100 300 2 700 12 300
7. Sum (1—6) ............ 18 000 28 700 44100 81 300 16 200 26 100 62 100
8. Rederiets driftsoverskudd . 8 500 13 600 8 500 22 700 6 500 10 700 22 200
9. Totale avskrivninger ... .. 9 500 15 100 35600 58 600 9 700 15 400 39 900
10. Sum 8 4-9) ........... 18 000 28700 | * 44100 81 300 16 200 26 100 62 100
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
11. Netto-gkning i egenkapi- l
talen (8 —-2 =—6) ....... 4 300 8 300 6 600 4 800 ' 4 500 5200 1 900
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lgnnsevnen bemerkelsesverdig konstant andel fra
tarkostgruppe til farkostgruppe i Nord-Norge, nem-
lig 45—46 pst. Na hadde imidlertid ingen av de tre
farkostgruppene hverken spesielt gode eller spesielt
darlige fangstforhold i 1955. Det hadde derimot de
sprnorske farkostene i stgrrelsen 75—99 fot. Fangst-
forholdene var serlig dérlig for disse farkoster og

Ignnsevnen utgjorde bare 43 pst. av driftsinntek-.

tene. Selv om en ser bort fra dette ekstraordinare
forhold, utgjorde ikke lgnnsevnen en si konstant
andel av driftsinntektene pa de sprnorske farkoster,
som tilfeliet var med de nordnorske. De stgrste
sgrnorske farkostene hadde en lgnnsevne som ut-
gjorde 46 pst. av driftsinntektene. I fotgruppene
50-59 fot og 60—75 fot var andelen om lag 52 pst.

Det gar videre fram av tabell 8, punkt 7 og 8, at
det var fullstendig overensstemmelse mellom Ignns-
evne pr. mannsukeverk og faktisk utbetalt arbeids-
inntekt pr. mannsukeverk, for fire av de sju far-
kostgruppers vedkommende. For de gvrige tre var
avvikende ubetydelige, tallmessig sett.

I noten til punkt 6, er det anmerket at tallet pa
mannsukeverk er korrigert, hvilket betyr at sum-
men av mannsukeverk ifglge de innsendte oppga-
ver er multiplisert med faktoren 365/246 (jfr. av-
snittet «Mannskapets inntekter» foran). Nar det
gjelder stgrrelsen faktisk utbetalt arbeidsinntekt pr.
ukeverk (punkt 8) skal det bemerkes at den har et
annet innhold enn fiskerlott pr. uke (punkt 4, tabell
6). Arbeidsinntekten omfatter pr. definisjon nemlig
bdde faste hyrer og ekstralotter, og vil derfor
ligge over fiskerlotten i mer eller mindre grad.
Jo stgrre farkostene er, jo stgrre rolle spiller faste
hyrer og ekstralotter. Derfor blir skilnaden mellom
de to inntektsbegrep stprst pd de stgrste farkostene.

Den betydelige stgrre lgnnsevne pr. mannsuke-
verk pa de stgrre farkostene i forhold til de mindre
tarkostene, er viktig & merke seg. Rett nok var ikke
Ignnsevnen pr. mannsukeverk 5 ganger hgyere pa
de stgrste farkostene enn pa de minste, slik tilfellet
var med driftsinntektene. Det var heller ikke &
vente, bl. a. av den grunn at det var utfgrt nesten
3 ganger flere mannsukeverk pé de fgrstnevnte enn
pé de sistnevnte. Men skilnaden var likevel vesent-
lig, og ga grunnlag for langt hgyere inntekter til
mannskapet pi de stgrre farkoster enn de mindre
farkoster.

Til slutt skal en se litt pd den forrentning en far
av kapitalen, nér det forutsettes at vederlaget til
arbeidet pr. ukeverk er lik for samtlige farkost-
grupper. I denne forbindelse skal det understrekes
at en hermed ikke har tatt standpunkt til hvor stort
vederlag arbeidet bgr ha i de ulike farkostgrupper.
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I tabell 9 er under punktene 1—4 gitt en oversikt
over kapitalinnsatsen. Farkostens anslatte salgsverdi
er hentet fra tabell 4. Salgsverdien av den totale
redskapsinnsats er anslatt ved at alle redskaper fgrst
er verdsatt til anskaffelsespris i 1955, og siden redu-
sert med 50 pst. for slit og annen verdiforringelse.
Verdien av andre aktiver, er hentet fra status.

Dersom en eksempelvis setter avlgnningen til ar-
beidet lik kr. 168 pr. ukeverk, kommer en fram til
de forrentningsbelgp som er gjengitt i tabell 9,
punkt 5. Som en ser, ga avlgnningen pa kr. 168 pr.
ukeverk en forrentning lik null pd de nordnorske
farkostene i gruppen 50—59 fot, — gruppen som
hadde lavest lgnnsevne pr. ukeverk.

En mé i denne sammenheng vere merksam pj at
forrentningsbelgpene og forrentningsprosentene i
tabell 9, punkt 5 og 6, er teoretiske stprrelser. De
er fremkommet under visse teoretiske forutsetnin-
ger, nemlig at avlgnningen pr. ukeverk er lik i
alle grupper, og belgpe seg til kr. 168 pr. uke-
verk. Hadde en regnet med lik avlgnning i hver
gruppe, men stgrre eller mindre enn kr. 168 pr.
ukeverk, ville ikke bare det nivd forrentningspro-
sentene ligger pd forandret seg, men ogsd forholdet
mellom prosentene. Men likevel ville forrentnings-
prosentene ligge hgyest pd de stgrste farkostene.

Fortsettes 1 nr. 1, 1958.

Fisk brakt i land i Finnmark i tiden I. januar —
14, desember 1957

Anvendt til

Fiskesort | Mengde Ising og Sal- Heng- |Herme
frysing ting ing tikk

tonn tonn tonn tonn tonn
Skrei 8 858 1586 4978 1)2 294 —
Lodde torsk | 52437 3119 10161 3)39 157 _—
Annen torsk | 15170 4438 3 368 47 364 —
Hyse ...... 25552 17 000 51 8 501 _—
Sei........ 17 351 1 964 982 14 405 —_
Brosme . ... 521 — 1 520 —_—
Kveite .... 478 478 — —_ —
Blakveite .. 634 634 — —_ —
Flyndre .. 398 398 — —_ —
Uer ...... 1892 1892 _ — —
Steinbit 1020 1020 — S — —_
2 T alt| 124 311 32529 19 541 72 241 —_

I alt pr.

15/12-56 | 146 697 42 430 31513 72 743 11

! Rotskjeer 94 tonn. ?Lever 92029 hl. Utvunnet damptran:
37885 hl. Rogn 3966 hl hvorav 349 iset. 3617 saltet.
8 Rootskjeer 1565 tonn %532 tonn rotskjer.

ggglo - Haugesund

TIl tjeneste!
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Norges utfarsel av sjoprodukter fra I. januar til 30. november 1957 cg i uken som endte 30. november Tonn.

Fersk Fersk Fersk Ffirrs-k Fersk Frqlsl'.zen Frossen | Frossen Frossen ngskk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk 1 fkse:sk
smasild | storsild | varsild | fangst- | brisling 15 alt storsild | varsild smasild ialt torsk sei hyse lyr kveite | flyndre | makrell au.rgg
TOLLSTEDER sid
Stat.nr. [ Stat.or. | Stat.or. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.or. Stat.nr. Stat.or. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.ar. | Stat.or. | Stat.or. | Stat.nr. | Stat.or.
031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031
01.00 | 01.01 | 01.02 | 01.03 | 01.05 [01.06-11 01.06 | 01.07 01.10 01.12-41| 0112 | 01.13 | 0Ll14 | 01.18 | 0122 | 01.25 | 01.28 |01.33-3%
Fredrikstad ......... 55| — — — — 4 — — 395, — — —_ — —_— — 164| —
Oslo....ooviiivnnnnn — — —_ — — — — — —_ 286 57| — 137 5 16 10 — 48
Kiristiansand ........ — — —_— 3| — — — — — 827 87 26 94 26| — 3| 542 21
Egersund ........... — — — — — 295 — 286 — 12 — — — —_ — _ — 1
Stavanger........... 20, — — — —_ 2499 1034| 1453 —_ 1048 122 9 287 371 — 30 16 25
Kopervik ....oovinnnn — — — — — 665 425 240 — 112} — — — — —_ 99 —
Haugesund.......... 130 — | 11787 — —_ 2653 838 1764 — 96 8 — 8 — — 1 37 —
Bergen ............. — 1289; 1100, — —_ 11260; * 6653| 4582 — 9751 1676, 1155 2819 249 147 186 — 56
Flotg............00 23| 10840, 2167, — — 392 249 143 J— — — — J— — — — —
Malgy «.oovvvvnnnn, 10| 7600 — —_— — 4861| 4068 793 — 3224 112y — 260 2 17 16 — 8
Alesund ............ 23| 15262 5850 — — 11928, 8136| 3767 — 2536 318 11| 1448 — 262 44| — —
Molde ... 482; — —_— — — 1071 877 194 — 251 — — — — —_ — — —
Kristiansund ........ 179, — - — — 4124| 3327 797 — 398 24| — 56| — 54 3] — 1
Trondheim.......... . 11 — — — — 4506; 3346 1150 10 1451 147 46 613 2 346 100, — 114
Bodg....covvennennn — — — — — — — — —_ 33 — J— — —_ 32 1] — —
Svolveer ............ — — — — — — — — —_ 252 4 49 87( — 51 60 — —
Tromsg........oov.. — — — e — — — — — 691 129 95 249 — 140 300 — 15
Hammerfest......... — o — — —_ —_— — — — 488 8 44 311 — 45 79| — —
Vardg .. covvvvennnn. — — —_ — — — — — — 306 4 — 246 — — 56| — —
Andre .............. 90, — — — 1 1047 261 786 — 1605 72 184 424 2 89 14 524 15
Talt....... 1023, 34991 20904 3 1 | 45305 29214| 15955 14 23762 2768 1610 7039 657, 1199 633 1382 304
T uken*) 48 — — — — 99 92 7 — 236 13| 51 77 2 30 3 — —
*) Pi grunn av korreksjoner og avrunding av tallene til nzrmeste hele tonn vil summen av poststeder pa gruan av den sene postgang ikke vare kommet inn ved ukeoppgjerets slutt. Utferselen
uketallene ikke alltid stemme med tallene for #i alte, Dessuten vil oppzavene fra noen av de nordligste blir i slike tilfelle jkke tatt med i uken, men kommer bare med i tallene hittil i ar.
Fersk | poo | Fersk | Femk | Ammen | Fersk | Rund- | Rund- Rund- Ar&';‘;? Frossen | Frossen | Frossen | Frossen | Frossen | Annen | Terr- | Klipp-
skate og iezhi | hibrann makr§11— fepsk fﬂet frogsen frossen i;osseg fross filet torske- sei- hyse- | steinbit-| frossen _i1sk flsk,
rokke | D88 storje fisk ialt |fiskialt| makrell piggha fislf n ialt filet filet filet filet filet ialt ialt
TOLLSTEDER
Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.nr, | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.or. | Stat.or. Stat.or. Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.ar. | Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.or. | Stat.or.
031 031 031 031 1) 031 031 031 031 z) 031 031 031 031 031 3 031 031
01.36 01.37 01.38 01.39 01.42-56 | 01.57-87| 01.74 01.83 01.88-99| 01.88 01.89 0.191 01.96 ) 02.11-18 | 02.21-25
Fredrikstad ......... — — — 68 20 — — — — — — — — — —_ — — —
Oslo...oeieinaa.. — — — 9 4 1 20 — — 6 186 1371 — 42| — 7 — —
Kristiansand ........ 15 2 — — 11 8 182 75 16 86 81 2| — — 79| — 53
Egersund ........... 5 3 — — —_— — 132 79 —_ 51 19, — 10, — — 9 — —
Stavanger........... 25 51 — 72 26 10 211 — — 195; — — — — — — — 1
Kopervik ........... — 1 — — — — — 21| — — 21 — — — — _ _— — —
Haugesund.......... 2 40| — — — — 48 15 — 33 2 — — — — 20 — —
Bergen ............. 14| 1322 166, 1800 44 66, 1716 6 180 1110] 1395 380 2 4500 — 563 22385 1503
Florg.......ccooo... — — } — — — 11| — — —_ — — — — — _ — —
Malgy ...coovnennn, 20\ 2743i — — 46 6| 1241  — 727 70 667, — — — -— 667, — 79
Alesund ............ 98 103( 98 — 154! — 1043 — 42 983 152 19 90 37, — 6! 1173} 18460
Molde ......... . — ; 23] — 211 17 — N — 7 — 151 — — — — 151 — —
Kristiansund ........ 30 159| — 14 7] — 140| — 51 58/ 1803 596 291 244 214 458 972| 16346
Trondheim.......... 1 1 — 66 15 71 793, — — 368 2879 1263‘ 24| 1034 558 648, —
Bodg.........co.... —_ — — — — —_ 85| — —_— 12 103 68, — — 35| — — 2692
Svolveer ............ — —_ 1 —_ — 1 4 211 — — o1} 2985 725 308 334 23| 1595 574—4‘ -—
Tromsg.....cooaun... 4 — — — 29 55 231] — —_— 129, 1194 507 224 215 213 35| 1878 —
Hammerfest......... —_ — —_ —_— i 36 141, — —_— 70] 2411) 1446, 54 535 85 291 886 —
Vardg.............. — — — — — — 3 — — —_ 1620 403 32 987 52 146 1 —
Andre.............. 1] — 1 161 3 33 450|‘ 240 — 124 611 242 134 18] — 217 607 1
Talt....... 265, 4447, 265 2401 378 200: 6686 415 1023; 3407/ 16250 5786, 1171 3806 622 4784 34294/ 39135
I uken®) ... 37 33 15 8 1 71 175, — 16! 90| 197 50 47, 84 — | 1le 1280/ 1072

1561 4oquiesap ‘6| ‘I1§ N



699

DUKKEr-

Iaske-

Herme-

. Saltet | Saltet | ~altet | Saltet =~ Saltet | Saltet | “ 7 78| o o0 o | Tayxe ) | Herme- ¢ ; e, | Fiews, | Fiske- .
is lalldt varsild | storsild sfzi:lxll% Sksji?;e- DO;'SZW‘ lsl:i?gs' sslilit?g fisk tzarlstk:- og51 }1dsk Ifnu:rl Reker hi;]ﬁce smn:sl;ld blgxzrhzgg ve':rlfkog Srﬁ;ir: 1:;;1:15 1:;}211-_ 'I;Ja?;i
TOLLSTEDER brisling rogn | ialt ialt storsild
Stat.nr. | Stat.or. | Stat.nr. | Stat.ar. | Stat.or. | Stat.or. | Stat.or. | Statn Sot;]tgg Stat.or. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.or. | Stat.nr. %?;gi Stat.nr. | Stat.nr. | Stat.n: | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.nr.,
031 031 031 031 031 031 031 032 51.66 | 032 031 031 031 032 | 7y3 | 03201 | 03201 | 081 081 081 081
02.31-37| 02.31 | 0232 | 0233 | 02.34 | 0235 | 02.36 |0201-02. 67.68 69/ 0205 |02.71-79 03.11 | 03.14 |OL11-74| 15, [12.14.23| 3043 | 0411 | 0413 | 04.25 | 0917
Fredrikstad ......... — — — — — — -— 4 — — 1 5 39 276 ‘ 4 34 — — —_ — 1
Kristiansand ........ — — — — — — — — — — 5 21 15 267 16 154 1 — —_ 4 —
Oslo...oovio.. 4 — —_ — — — 4 1 200 — — 84 521 170 — — 8 - - 1036 — —_
Egersund ........... — —_ — — — — — — — — — — 289, 34 — — — 5887 — — —
Stavanger........... 204 61 119 1 — - 2 54 24 —_— 127 100 413 (14342 | 5749 | 3558 | 2570 | 4889 31 - 183
Kopervik ........... 5202 | 1811 | 3203 _— —_— — 188 843 4 — —_ — 13 13 5 — 8 | 1371 34 15
Haugesund.......... 10782 | 1832 | 5762 4 — 7 | 3177 | 2445 58 177 2 2 943 373 212 220 17121 | — 15 —
Bergen ............. 20320 | 1538 |15015 486 12 7 | 3262 | 2067 | 1070 135] 941 152 I 67 | 9064 i 4469 | 1601 | 1797 | 8390 [ 788 180 169
Florg............... 5415 380 | 5035 — — — — — — — — — 209 | 111 31 27 | 7135 | — — —
Mé.luy .............. 2735 102 | 2570 — —— —_ 63 122 —_ — 14 — 14 3A3 E 158 37 — 6112 20 —_— —
Alesund ............ 9974 946 | 6533 —_ — — 2495 496 | 1699 40, 2356 1 3 449 86 12 44 135483 | 1285 25 193
Molde ... .......... 2706 174 | 2196 66 — —_ 270 46 — —_ — — — — — — —_— 9103 — — 277
Kristiansund ........ 580 3 515 62 — — — 1 | 3066 — 41 — 138 | 1033 | 589 —_ 128 | 7927 326 —_ 3883
Trondheim.......... 1027 101 155 760 11 — — _ 1 — 1 1 124 | 2571 | 1582 44 166 | 4195 64 — 189
Bode............... — — — —_ — — — — 896 1y — — 40 — — — — 570 _ — —
Svolver ............ 10 — — 10 — — — — 114 201 — — 84 63 — — — — 2784 627 20
Tromsg............. — — — — — — — — 22 42, — — 144 €6 — — —_ — 317 — —
Hammerfest......... — — —_ —_ — — — — 561 —_ — _ — 35 — —_ — — | 2521 — —
Varde .............. — — —_ — —_ — —_— — 14 — —_ — — — — — — 50 | 2179 — —
Andre.............. 3139 713 | 2217 35 — —_ 174 588 | 27 — 2 19 236 390 | 126 38 34 1 1971 | 1280 —_ 1569
Lalt....... 62398 | 7661 (43320 | 1424 23 14 | 9656 | 6667 47756 419, 3665 385 | 2142 |30188 13268 | 5721 | 5003 (11020412685 851 | 6499
I uken®) 485 | 20 57 59 1 1 347 116+ 306 —_ 125 24 1 28 | 2081 | 1307 434 228 2901 1030 —_ 200
Sel-, Andr Sperm- ayvit.-| Hakjerr, . - e i
Andre kobbe- Skarp: | ik, z;gpe bott- Ra | Ra ltq%lsd.t éra]{]r]? e | Veteri- | plany | Brun- | g, din | Ayt | Ratt Oll:(:s%g 55'.-52‘%5& ti:n}::t fettsyre
app- '0- 0se- | s & e- . N - » ig-
roustpope | o0 (Ba e | o |onn e | bl | e e Mrat) | e | R e | e |t ol
081 04.21| Stat.nr. | Stat.or. | Stat.r. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.nr, | Stat.nr. | Stat.nr, | Stat.or. | Stat.or. Stat.or. | Stat.or. | Stat.nr. | Stat.or. | Stat.nr. | Stat.or. | dyrolje Stat.or. | Stat.nr. | Stat.or.
.23.26 212 291 291 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 413 413 413 413
08109.15/01.42.43 09.31-33] 09.49 | 011z | 01.13 | 0114 | 01.24 |01.21-23(01.32.33| 01.40 | 01.51 | 01.52 | 0153 | oL61 01.62 [01.71.72, 01.11.12| 02.30 | 0240 |03.13.21
Fredrikstad ......... — — 8 — — — _— — — —_ —_ — — 291 3 815 26111 | 8621 492 .
Oslo................ 2 35 — — — 498 85 —_ 60 274 303 116 433 — 1505 329 1 27 ) 3 — 80
Kristiansand ........ — — 8 —_ _— — — —_ — — — — — — — — — — —
Egersund ........... — —_ — s —_ — — —_ — - — — — — — — — — — —_ —_
Stavanger .......... — — 216 7 ’ — — — — — — —_ — — — — — —_ —_ — — —
Kopervik ........... —_ — — 389 | — — — — — — — — — — — — — — — — —
Haugesund.......... — — 95 | 3243 | — — — — 45 | — — — — — —_— 22 — — — —_ —
Bergen ............. —_ 497 | 1077 | 1378 | — — 777 95 553 | 1742 | 1334 108 450 56 909 211 | 3973 —_ 4079 — 971
Flore .............. — _— —_ — ‘ —_ — — — —_ — — — — — — — — — — — —
Malgy .............. — — —_ —_ — — — — — — — — — — — — — — — —
Alesund ............ 100 11 455 23 7 — — 1574 16 70 | 1812 818 43 178 — 921 64 544 — —_ — —
Molde ......... ... 151 — | — | — | — | — |2 — | - = = = | = 2| || |-
Kristiansund ........ — — 88 35 — — — — 3 131 866 | 113 | 133 43 | — 24 | — — — — —
Trondheim.......... —_ — 30 | 1496 — — — — — — — 5 — — — — — — — —
RBodo............... — — — 7 — — — — —_ — — — — — — — — — — — —
Svolver ............ — — 531 — — — — — —_— — — —_ 26 —_ — — — — —_ — —
Tromsg............. 164 6 84 223 — — 2054 — — — 184 — 45 — — 25 — — — — —
Hammerfest......... — — —_ — — — - — — — — — — — - — — — — — —
Vardg .............. — — — - — — — — — — — — — — —_ — — — — — —
Andre.............. 8536 4 33 539 1 — — —_— — 9 | — — 35 76 10 23 36 — 4 !]3147 — 4469
[alt....... 8953 553 | 2609 | 7556 5649 498 . 4490 [ 111 | 821 | 3841 | 2505 415 | 1346 109 | 3358 | 1037 | 4521 846 43340 | 8621 | 6012
I uken®*) ... 60 1| 5 86 13 ] — | 2 11 70 . 133 119 9 58 _— 93 | 18 61 | 1§ 597 508 46

! 031 01.15-17.19. 21. 23. 26. 27. 29-32. 40, 41

# 031 01. 57-73. 75-77. 79-82. 84, 86, #7

3 031 01 92-95.97-94

* Dessuten eksportert direkte fra feltet 1413 tonn salttorsk,
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Rund og sikker stiger den taktfaste motorrytmen ® Loser opp

opp i snetung sjoluft langs den harde kysten var forbrenningsrester

Det minner om Esso, - om motoroljer som holder M O T 0 R L U B H D ® Beskytter lagrene mot

kostbart'redskap i topptrim, - en garanti for sikker teerting (korrosjon)

drift og dermed sikkert-utbytte. ’ @ Holder motoren ren
o © Sparer stempelsjau

EN OLJE AV HOY KVALITET OG LAV PRIS




