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Fiskerioversikt for uken som endte 14. desember 1957 

Det var overveiende bra værforhold i uken som endte 14. desember, 
men tildels en generende kulde. Som vanlig for årstiden trekkes endel 
fartøyer nå ut av drift for å gjøres Idar til vintersildfisket og torske
fiskeriene over nyttår. Det ble de fleste steder brakt mere fisk iland i 
siste uke enn i foregaende. Sildefisket derimot gikk det noe tilbake med. 

Fisket i Finnmark ga ukefangst på 1552 tonn 
rnot l 07 5 tonn uken før. Det var bra fiskeforhold 
1nesteparten av uken. Av fangsten nevnes 962,3 
tonn torsk, 516,6 tonn hyse, 17,2 tonn sei, 17,5 tonn 
brosn1e, l 0,5 tonn kveite, 0,8 tonn flyndre, 9,4 tonn 
steinbit, 7,2 tonn .uer og l 0,2 tonn blåkveite. 

Fishet i Tro1ns ga ukefangst på 389 tonn mot 
261 tonn uken før. Fangsten besto av 246,8 tonn 
torsk, 1,3 tonn sei, 19,8 tonn brosrne, 85,3 tonn 
hyse, 24,3 tonn kveite, 1,2 tonn blåkveite, 0,3 tonn 
flyndre, 6,7 ·tonn uer, 2,3 tonn steinbit og 0,9 tonn 
reker. 

Vesterålen: 
Fra BØ rneldes. det at seifisket frerndeles er 

ujevnt. Toppfangstene i uken var på opptil 5000 
kg (på garn). Det var noen væThindring. Ukepar
tiet ble 112 tonn. Fra Andenes meldes det mn t~ke
fangst for dette sted sarnt Bleik og Nordmjele på 
363,5 tonn, hvorav nevnes 338,2 tonn sei, 18 tonn 
hyse og 5, 7 tonn torsk. Det ble -tatt bra fangster. 

Levendefish: 
Fra Levendefisklagets distrikt ble elet i uken frart 

til Trondheirn 15 tonn lev. torsk, til Bergen 20 
tonn og til Oslo/Østlandet 40 tonn. Bergen rnottok 
dessuten fra Sogn og· Fjotdane · 5 tonn lev. småsei 
og fra Hordaland 6 tonn lev. torsk og 12 tonn lev. 
sn1åsei. 

Banhfi.shet) kystfisket: 
iVordmØre hadde uketilgang på 72,7 tonn fersk

fisk, hvorav nevnes 10,8 tonn torsk, 15,8 tonn sei, 
13,4 tonn lange, 15,9 tonn brosrne, 8,7 tonn hyse, 
(),{) tonn pigghå san1t litt kveite, flyndre etc. 

SunnnzØFe og Romsdal hadde forholdsvis bra 
fiske. Ukefangsten ble 169 tonn, hvorav :34 tonn 
torsk, 42 tonn sei, l O tonn lange, 7 tonn brosme, 
()g tonn hyse, 0,7 tonn kveite, 5 tonn hå og 6 tonn 
skate. 

Sogn og Fjorda·ne: 
Det ble tatt til dels bra fangster av hå og annen 

fisk utfor kysten. Ukepartiet ble 334,4 tonn, hvorav 
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6,4 tonn torsk, 10,7 tonn sei, 26 tonn lange, 22 
tonn brosme, 6, 7 tonn hyse, 0,8 tonn kveite, 257,5 
tonn pigghå, 0,2 tonn flyndre og 4 tonn skate. 

Hordaland hadde ukefangst på 98 tonn, hvorav 
mntalte 18 tonn levende fisk, samt l tonn slvJyet 
torsk, 11 tonn sei og lyr, 5 tonn lange og brosme, 
2 tonn hyse, 60 tonn pigghå og l tonn reker. 

Rogalands uhefangst ble 70 tonn fisk. 

Skagerahhysten hadde ukefangst på 75 tonn fisk.. 
3 tonn sild. 

FjordfisÆ (Oslofjorden) hadde 10 tonn fisk og 5 
tonn sild. 

Håbrann,fishet ga ukefangst på 12 tonn. 

Skalldyr: 
flurnn1erfisket viser store tall denne uke, idet 

Rogaland Fiskesalslag hadde tilgang i uken på 30 
tonn. Skagerakkfisk hadde 3 tonn. A reker hadde 
Fjordfisk 2 tonn kokte og 1,8 tonn rå, Skagerakfisk 
6 tonn kokte og 3 tonn rå, Rogaland 2 tonn kokte, 
Hordaland l tonn, Kristiansund N l 00 kg, Trmns 
938 kg. 

Fjerne farvann: 
I tiden 18.-28. nov. innkmn til Tromsø 12 line

båter fra Bjørnøyfeltet med tils. av ferskfisk 355,9 
tonn torsk, 38,4 tonn hyse, 0,5 tonn b1·osme, 0,4 
tonn kveite, 7, l tonn blåkYeite, 3,2 tonn steinbit 
og 380 hl lever. I tiden 20. september-27. novetn
ber er det kommet inn 17 linefangster bestående av 
følgende rsaltfiskkvanta: Torsk 666,4 tonn, hyse 
57,6 tonn, brosme 0,5 tonn. Av fersk lever hadde 
disse båter 987 hl. For Nordmøre meldes det denne 
uke om et saltfiskparti (fra trålere og linebåter) på 
257,7 tonn. 

Feit- og småsildfisket: 
Fra Nord-Norge 1neldes det at kulden siste uke 

på sine steder var generende for sildefisket. Uke
fangsten ble 41 730 hl mot 62 060 hl uken før. Av 
fangsten ble 11 350 hl tatt i ~Finnmark, nemlig 
l O 450 hl på Vargsund og 900 hl på Bergsfjord, 
Loppa. Troms hadde 15 170 hl, hvorav på Stor
fjord, Lyngen 3800, Ilsfjord 1670, Kalsfjord 1350 .. 
Ersfjorcl 1200, Sifjord, Senja L360, Salangen 100, 
Gratangen 2930, Kvernsuncl 230, Kasfjord 1000, 
Kvefjorcl 1530 hl. Nordland hadde 15 210 hl, derav 
på Raftsundet 1750, Østnesfjorclen 2000 og på 
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Helgelanclsfeltene 11 460 hl. Nlot slutten av uken 
tok en del av brukene til å legge opp. 

I .Nord-TrØndelag ble det i Rørvik og Namsen
distriktet i uken tatt 17 000 skjepper hermetikkvare 
-mussa. 

Buhol·msråsa-Stad: Ukefangsten utgjorde 2068 
hl fetsilcl og 14 224 hl stnåsild, hvorav henholdsvis 
eksportert fersk 518 -- 848, saltet 71 - 38, henne
tikk 95 - 5913, sildolje 1355 - 7425, innenlands 
29 - O. Av fangsten ble 3000 hl fisket i Trøndelag, 
10 500 hl på Nordmøre, 1000 hl i Rmnsdal og 1500 
hl på SunntnØre. Utenon1 sild ble det dessuten opp
tatt 568 hl brisling til hermetikk. 

Sør for Stad ble det i uken fisket 1155 skjepper 
1nussa og 40 skj. sild. 

Brislingfisket: 
Fra Fredrikstad rneldes det at ansjosfabrikkene i 

uken ble tilført 450 skj. brisling, som alt var fisket 
med not på Oslofjorden. 

Sumtnary 

The toeather conditions were nwstly good) but a 
seTvere cold had a hamjJering effect esjJecially on 
the herring ojJerations. 

At Finmark 1552 tons of white fish were landed 
against l 07 5 tons last week. They included 962 tons 
of cod) 517 tons of haddock) 11 tons of halibut. 

The Troms landings including 247 tons of cod) 
85 tons of haddock and 24 tons of halibut amounted 
to a total of 389 tons against 261 tons last week. 

The saithe fi.shing with nets off Vesterålen was 
good. At Andenes 338 tons and at Bø 112 tons were 
landed. 

The NIØre og Romsdal white fish landings 
amounted to 241 tons including 4 5 tons of cod, 71 
tons of haddock 12 tons of dogfish and som.e ling) 
tusk) saithe and other sjJecies. 

At Sogn og Fjordane jJorts 334 tons of white 
fish including 257 tons of dogfish were landed. The 
eat c hes were tahen on grounds off the N onvegian 
coast. The Hordaland landings including 60 tons 
of dogfish) amounted to 98 tons. 

The fat and small herring fisheries in N orthern 
J.Vonvay and in the Namsendistrict were jJartly 
hampered by the cold. In ]\T orthern Norway the 
landings this week mnounted to 41 7 3 O hectolitres 
against 62 060 hecwlitres last week. This week the 
Namsen district had catches of 3400 hectolitres of 
mussa) landed for canning. The landings in the 
Buholmsråsa-Stad district were 16 300 hectolitres 
against 13 500 hectolitres last week. Several herring 
vessels are at jJresent ending the fat and small her
ring ojJerations. Instead they are jJrejJaring for the 
winter herring fishe1)'· 
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Fetsild- og småsildfisket 1/1-14/12 1957. 

Finnmark-Buholmråsa1 Buhområsa-Stad Stad-Rogaland Samlet fangst 

Fetsild l Småsild Fetsild l Småsild Fetsild l Småsild Fetsild l Småsild 

hl hl hl 

Fersk eksport .... , ... - - 4 783 

Saltet ••••••••• l •••• 9123 l 240 3 640 

Hermetikk ••• l. l. l •• 14 30 291 7 353 

Fabrikksild .......... 131 798 723 579 222 173 

Agn •• l •••••••••• l l. 16176 5 970 42 577 

Fersk innenlands .... 1147 78 2 432 

I alt 158 258 761158 282 958 

I alt pr. 15/12 1956 l 263 023 551 089 778 221 

l Lodde til fabrikk 721 616 hl. Lodde til agn 105 hl. 

Det hollandske sildefiske. 

Ut
landet. 

I uken som endte 30. november ble det i hollandske havner 
ilandbrakt Il 361 tØnner saltet sild mot i tilsvarende uke i fjor 
18 134 tnr. Siden fisket begynte har det vært innbrakt 169 810 

tnr. matjessild, 173 746 tnr. fullsild, 332 215 tnr. rundsaltet vare 

og 26 579 tnr. tomsild - i alt 702 350 tnr. mot '750 275 tnr. i fjor. 
Det opplyses i år å være eksportert 323 242 tnr. mot 275 844 tnr. 
i fjor. 

Britisk frossenfilet til Russland. 

Av en artikkel i «Fish Trades Gazette>' den 7. desember frem
går det, at 400 tonn frossen, flådd torskefilet av f,iskeoverskuddet 
fra sommermånedene som ellers ville ha gått til melfabrikkene, 

er blitt solgt til Russland. Salget er det første i sitt slag som 
har funnet sted. Forsendelsen ble skipet fra Grimsby 2. desem
ber med det norske fryseriskipet <<Norfrost» bestemt for Riga. 

Salget er blitt sluttet av firmaet Britfish Ltd. - et firma som 
ble startet omkring midten av inneværende år, spesielt for å ta 

seg av frysing av overskuddsfisken. Firmaene Ross Group, Asso
ciated Fisheries, Mac Fisheries og Hull lee Co. Ltd. gikk sammen 

om foretakendet og hadde for øye å vinne innpass med fisken i 
Russland. De tok «chansen» og kjØpte større kvantiteter av kvali
tetstorsk i Hull og Grimsby, som ellers, fordi fisken var blitt 
stående uoslgt på auksjonen, ville ha vært levert til melfabrika
sjou. 

Direktør Jackson ·wallace i Britfish Ltd. uttalte i London 
tirsdag: Kontrakten ble undertegnet for ca. l måned siden, 

men vi måtte holde dette hemmelig inntil et russisk team hadde 
besøkt fryseriene i Grimsby og Hull og godkjente fiskens kvali

tet. De var helt fornøyde slik at vi har vår første eksportsuksess 
- og denne gang til Russland. Vi er meget optimistiske når det 
gjelder fremtiden.» 

Av artikkelen fremgår det at Britfish Ltd. hermed har solgt 

hele sin frossenfiskproduksjon på om lag 400 tonn og meste
parten av det til Russland. 

Fisken ble produsert hovedsakelig i juni måned, da mar
kedene i Grimsby og Hull var overkastet med fisk. Britfish 

hl hl hl hl hl 

2 557 3 654 1258 8 437 20 689 
4 744 1860 2 011 14 623 37 241 

83 323 2 478 51 720 9 845 185 024 
284 054 6 926 28 577 360 897 l 758 004 

9 570 12 776 4677 71529 163 275 
520 5 088 3 607 8 667 21539 

384 768 32 782 91 850 473 998 2185 772 

l 260 872 21 011 1 73 694 11 062 3ls 885 655 

ble dannet for å kjØpe opp denne overskuddsfisk og fryse den 
med eksport fortrinsvis til Russland for Øye. Firmaet tilbØd seg 
å betale 42 sh. pr. kit for denne fisken, som ellers hadde måttet 
gå til mel til ennå lavere pris. 

Det fremgår av artikkelen, at man håper på liknende forret
ninger kommende år. 

Gassturbiner. 
Nytt fremdriftsmaskineri for fiskefartøyer. 

«The Fishing News» kommer i nedenstående inn på sin 
artikkel l. november (se F. G. nr. 47) som henledet oppmerk

somheten på en stempel gassturbin-tråler under bygging for tysk 
regning. Det veies for og imot det nye system i etterfølgende 
artikkel: 

<<I etterkrigsårene siden skipsbyggingen igjen ble fri for dem, 
har tyskerne nærmest satt rekord i oppfinnsomhet når det gjel
der maskinbruk i trålere. 

De var blant de fØrste som gjorde bruk av diesel-elektrisk 
fremdrift for ca. syv år siden. Dernest utviklet de det velkjente, 
men forferdelig kompliserte «far og sønn gir», som er velkjent 

blant alle som studerer moderne trålermaskineri. Ved et og 
samme «agregat» leverer det både fremdrifts- og hjelpekraft. 
De var de første som anvendte dieselmaskiner tned 1500 om
dreininger pr. minutt direkte koblet til likestrømsgeneratorer 
for kraftlevering til to motorer på en aksling. 

De har også utviklet visse interessante planer hvorved en til 
akslingen knyttet elektrisk motor får nok av strøm til hvis på
krevd å drive skipet frem. med vanlig trålerhastighet. Hoved
fremdriften skjer da ved hjelp av en ordinær 4 takts, overladet 
oljemaskin. 

De legger for dagen en voksende interesse for trålere av hekk
fangertypen i sammenligning med sådanne som fisker over siden 

på konvensjonell måte. De har vært noen av de første til å gjøre 
bruk av cycloidal propellere til trålerfremdrift,, og har tatt i 
anvendelse to enheter av denne type, montert en på hver side av 
center-linjen forenom midtskipet. 

Rykter som verserer tyder dog på at dette arrangement ikk~ 
har vært vellykket under dårlig vær. 

N· ANTHONISEN & CO. 
BERGEN 
TLF. 13 3 07 

KJøper av tørrfisk, saltfisk, saltrogn. 
Bortleier kjølelager for lettsaltet sild. 
Store fryserom. Dypfrysing. 
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Motstandsår: Ikke destomindre er det klart at tyske tråler

byggere og fremst blant dem Rickmers - som engang var be

rømt for sin produksjon av store «windjammers» - fremdeles 

står rede til å prøve alt nytt. Dette innebærer selvsagt også at 

der er trålerredere som er villige til samarbeid. 

Hermed er det på ingen måte meningen å nedvurdere trå

lerbyggere fra andre nasjoner og aller minst de britiske, hvis 

verdsettelse av teknikkens nyheter er betydningsfull nok om 

kanskje ikke fullt så romantisk smn i Tyskland. Etter mange 

års motstand har dieselmaskinen vunnet sikkert fotfeste i Bri

tannia som standard driftsmaskineri for trålere. Faktisk er det 

blilt bygget flere motortrålere i Storbritannia enn i Tyskland 

i de siste årene og det til tross for de temmelig iøynefallende 

tyske eksemplene som er nevnt ovenfor, 

Fristempel gassgeneratoren og gassturbinen (the free-piston 

gasifyer and gas tm·bine) er imidlertid en sak for seg selv, og en 

av de fØrste med lisens fra Muntzorganisasjonen her til lands var 

Smith's Dock-konsernet, som kan se tilbake på en lang og med 

hell kronet fortid i bygging av trålere i North Shields. Det var 

det første konsernet i landet som for franske redere bygde en 

. kraftig stortråler med direkte koblet, direkte omkastbar olje

motor av 4: takts-typen. 

Som de fleste andre her til lands med lisens for fristempel 

gassgeneratoren nærer imidlertid Smith's Dock ambisjoner, som 

ikke bare ligger innenfor, men også utenfor tråler- og hval

fangerområdet. Konsernet er idag i stand til å utstyre såvel de 

største tankere som andre skip med maskinkraft. 

Men hvordan kan egentlig fristempel gassgeneratoren og 

p·assturbinen innpasses på trålerfremdriftens område? 

Husk på at turbinen enten den har vært stimdrevet eller 

gassdrevet aldri har vist seg populær i de sirkler som steller 

med trålermasldner, delvis fordi man bare har tenkt på damp

turbiner, mens det er viktig at de skulle ha arbeidet for best 

effektivitet og dampforbruk med vannrørskjeler. 

Sistnevnte er latt ute av betraktning av de fleste trålerredere 

på grunn av vanskene med å få tak i maskinister, som er i stand 

til å stelle dem. Det er snart gjort ved de hØyere trykk å miste 

vannet og dermed bxende opp en vannrørskjel. På ny har Tysk

land vist seg som den ledende, og har nylig konstruert den 

fØrste tråler med giret dampturbin og vannrørskjele med an

ordning av vridbare propeller. 

Fristempel gassgeneratoren og turbinen slik vi nå kjenner 

den er et i to delt kraftanlegg. Gassgeneratoren leverer gass ved 

rimelig trykk og temperatur, og turbinen omformer gassens 

varme- og trykkenergi til rotasjonsenergi ved skruen. Gassgene

ratoren er i virkeligheten en kjel i seg selv. 

MEKLER- OG KOMMISJONSFORRETNING 

OLAF KNUDSEN A/s 
BERGEN 

Telefon sentral 30 018 - Telefol) utenfor kontortid 97 817 

Telegramadresse: «Tranknudsen» 
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Tørrfisk - Tran - Tranemballage 

Ferskfisk - Saltrogn - Saltsild 

Giret til enkel aksling: Her følger et par notater om fri

stempelturbinanangementet i det tidligere Libertyskip ,, \t\'il

liam Paterson», som nylig etter ombygging la ut på jomfrutur 

over Atlanterhavet til La Pallice i Franrike. 

Der er seks gassgeneratorer mnbord i dette skip. Hver ut

vikler 1233 gass-hestekrefter ved en varmeeffekt av 41 pst. 

Gassgeneratorene er plasert side om side like forenom de to 

turbinene. Maskinrommet til høyre og venstre for turbinene 

blir utnyttet til sentrifuger, pumper og andre hjelpemaskiner. 

Ved full kraft leveres gassen med et manometertrykk på 44,4 

lbs. pr. kvadrattomme (eng.) og 850 grader F. inntakstemperatur 

- bemerk de rimelige trykk og temperaturer. To turbiner er 

giret til en enkelt aksling. Hver av dem er om lag lO rot lange 

og utvikler 3000 a. hk. ved 500 omdreininger pr. minutt. 

Hydraulisk styrte ventiler dirigerer gass-strømmen til for

og akterovertrinnene, likeledes gjennom begge for manøvrering 

med sakte fart. Kontrollsystemet er kombinert med det tilsvar

ende system for brensels-injeksjonspumpene på gassgeneratorene, 

således at manØvreringen utfØres ved å dreie på et enkelt hjul. 

Gassgeneratorene starter individuelt ved injeksjon av et be

stemt kvantum hØy-komprimert luft til buffer-rommene. Den 

samlete turbin effekt er 85 pst., rørtapene er beregnet til l :Y2 it 

2 pst. og tapet på grunn av reduksjonsgiret til ca. 3 pst. :Man 

venter å oppnå en totaleffekt som er 20 pst. stØrre enn ved en 

dampturbin eller et konvensjonelt gasturbinanlegg· av korre

sponderende ytelse. Totalvekten av fremdriftsmaskineriet med 

tilbehør er 268 000 lbs. 
Det bemerkes at de to turbinene i denne forbindelse er av 

reverserbar type, hvilket betyr at et reverseringstrinn er bygget 

inn i turbin-hoveddekslet. 

En enkelt turbin med 6000 hk ytelse kunne blitt konstrnert, 

men selv da ville det vært nødvendig med betydelig fartsreduk

sjon mellom turbinen og propelleren. :Mengden av akterover

kraft til rådighet blir en funksjon av antallet av akterover-trin11 

som er påsatt tubinen. 
Godta risilwen. Mange mennesker mener at det i et kraftan

legg av denne sort er bedre å utelate akterover-trinnene og be

nytte seg av vridbar propeller som kan styres fra broen. Når det 

gjelder fiskefartøyer ville dette sikkerlig være ideelt. 

Standard-innvendingen mot kontrollerbare vridpropellere på 

fiskefartøyer - at bladene kan bli skadet av varpene - forsterkes 

muligens ved at det her omtalte skip, som er pionerenheten med 

sådant utstyr, er en tråler med hekkslipp. På den annen side 

kan man gardere seg mot sådanne eventualiteter, og den heller 

lille risiko er verdt å ta i betraktning av de utvilsomme fordeler 

som innvinnes ved stor manøvredyktighet. 

Det har vært foreslått for redere, som fremdeles foretrekker 

en dampstem.pelmaskin istedenfor turbiner, å bygge en stem

pelenhet, som tar mot gass fra fristempel gassgeneratorer. Denne 

ville dessuten være reverserbar og full kraft akterover være til 

rådighet om nødvendig. 

En av de første ganger «gassifisering" ble tatt i bruk, men 

ikke med fristempelsystemet, var i Gøteborg tidlig i 1930-årene 

i en bukserbåt utstyrt med tosylindret stempelmaskin, som tok 

gass fra en stempel dieselmaskin med spesielle ventiler og exhaust

gassanordning. Tanken ble senere anvendt i en svensk minefeier 

hvor stempel-gassgeneratorer leverte gass ved moderat trykk og 

temperatur til turbiner giret til en aksling. 

ANDREAS GILBERG & CO., LTD. 
Telegrams: GILBERG, NORTH SHIELDS 
NORTH SHIELDS Telephone: 1366 

Importører av fersk og frossen FISK1 SILD1 LAKS1 REKER 



Den nåværende fristempel gassgenerator og turbin vinner sta
dig sterkere feste som hovedmaskineri for drift av bulk-fraktere, 
tankere, lasteskip og ombygde cargo-linere. Det kan ikke være 
tvil om at sådant maskineri kommer til å bli tatt i anvendelse 
i en del trålere både her til lands og andre steder innen de par 
neste år. 

Svaret? En velkjent fabrikant av trålermaskineri, hvis erfar
inger har bygd seg opp omkring dampstempelmaskinen og 
skotske kjeler, er i besittelse av lisens for Pescara fristempel 
gassgenerator og gassturbin samt for en moderne direkte om
kastbar, 4 takts, enkeltvirkende dieselmotor. 

Er så svaret at det er behov for begge? Fristempel-systemet 
girfleksibilitet i ytelse. Det foreligger ingen nærmere detaljer 
om den tyske tråleren på 180 fot X 31 fot X 23 fot, som skal 
utstyres med sådant kraftanlegg. Det ventes at betydelig fleksi
bilitet i maskinytelsen skal bli mulig, men innebærer dette i en 
vel gjennomtenkt plan at for eks. to av fire eller en av to 
gassgeneratorer vil være til rådighet for avgiving av alt eller 
en del av det de yter til en turbo-generator for strØmlevering til 
trålvinsjmaskineriet? 

Fisk brakt i land i Møre og Romsdal fylke tiden 
l. januar - 14. desember 19571• 

Anvendt til 
Fiskesort 

Mengde I;~~-~ ;~~ l ~~~ l Ht~ke:k_-~Fis~:mel 
smg l dyrefor 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn 

Skrei .......... 4 287 2467 l 325 20 475 -
Annen torsk ... 43 514 2 226 411161 59 113 -
Sei ... ' ...... 11 090 4 505 1458 4 682 405 40 
Lyr .......... 268 236 - 24 8 -
Lange ........ 7 740 141 7 327 272 - -
Blålange .... 224 - 221 3 - -
Brosrw:~ ...... 3 087 69 1867 1151 - -
Hyse ........ 3 386 3 075 - 2 309 -
Kveite ........ 

1 
2 379 2 379 - - - -

Rødspette .... , 42 42 - - - -
Mareflyndre .. - - - - - -
Ål ............ 9 9 - - - -
Uer .......... 12 11 1 - - -
Steinbit ...... 1 1 - - - -
Skate og rokke 272 272 - - - -
Håbrann .... - - - - - -
Pigghå ...... 1131 1131 - - - -
Makrellstørje .. 383 383 - - - -
Annen fisk .. 504 503 - 1 - -
Hummer .... 95 95 - - - -
Reker ......... 165 165 - - - -
Krabbe ••• l •• 255 61 - - 194 -

--- -- --- ----
2 I alt 78844 17 771 53 315 6 214 1 504 40 

Herav: 
Nordmøre ..... 24 003 41551'15 651 4140 32 25 
Sunnmøre og 
Romsdal .... 54841 13 616 437 664 2 074 1472 15 

1 Etter oppgaver fra Norges Råfisklag og Sunnmøre og 
Romsdal Fiskesalslag. Omfatter også fisk fra fjerne far
vann. Saltfisk er omregnet til sløyd hodekappet vekt ved å 
øke saltfiskvekten med 72 prosent. 2 Leverkvantum 16992 hl. 
3 Av dette brakt i land i form av saltfisk 8 539 tonn ( 8 : 
14687 tonnråfisk). 4 Avdette brakt iland i form av salt
fisk 16009 tonn ( 8 : 2 7 5 35 tonn råf isk) . 
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Når alt kommer til alt er det hjelpemaskineriet i en tråler 
som er så betydningsfullt. Nå for tiden omfatter det trålvinsjen, 
kjøling av isen i fiskerommet, og iblant også dypfrysing. Hjelpe·· 
maskineriet er påkrevd også til en rekke indre formål inklusive 
belysning og styring. Behovet for tØyelighet i ytelse ved maksi
rnumsbelastning bevirker uten tvil at mange redere tenker i 
retning av diesel-elektrisk driftsmaskineri. 

Tøyeligheten i behovet for plass er kanskje større ved diesel
elektrisk drift enn ved fristempel gassgenerator og turbin, fordi 
det bortsett fra skipets egne dimensjoner virkelig ikke er noen 
grense for lengden av den ledning som skiller dieselgeneratorene 
fra propellermotorene og andre motorer. 

De samlete kraftkrav, som i en stimtråler sannsynligvis ville 
bli innskrenket til {:n kjel, kan i fristempelsystemet fordeles over 
to store eller fire små gassgeneratorer. Disse kan i maskinrommet 
høvelig plaseres på en flate over hovedturbinen, men dette 
arrangement ville ikke være brukbart hvis en dampstempel
maskin ble valgt. Gassgeneratorene er lette å starte. De kan 
brenne kjelolje, hvilket er et tiltalende trekk, som ikke gjelder 
for alle slags dieseldrift. For et veltrenet mannskap tar det 
mindre enn en halvtime å fjerne stempler. 

Re-arrangering: Gassgeneratorer kan plaseres forut og akter 
på hver side av maskinromn1et, og med fire gass generatorer, 
den ene oppå den andre (i par) kan turbinen eller stempelma
skinen gå i sentrum. 

Hekkslipp-trålere gir uendelig mange flere muligheter for 
arrangementet innenfor skroget enn en konvensjonell tråler 
hvis planlØsing er så spesialisert og utviklet at det er vanskelig 
å vite hvordan man skal forbedre den. Dessuten er lett vekt ikke 
nødvendigvis noen fordel i fremdriften av en tråler - et område 
hvorpå del nå foregår en utstrakt endringsprosess. Av denne 
grunn kan man hilse fristempel gassgeneratoren og gassturbinen 
i «Sagitta» velkommen som nok et tegn på, at man ennå ikke er 
kommet frem til tråleren i dens endelige skikkelse. 

llandbrakt fisk i Troms i tiden 

Meng-Fiskesort de Ising og l 
frysing 

/tonn tonn l 
Skrei ...... 7 086 872 
Annen torsk 5 157 2057 
Sei ........ 6 052 646 
Brosme ...• l 094 
Hyse ...... 2143 1880 
Kveite .... 221 221 
Blåkveite 55 55 
Flyndre 31 31 
Uer 577 574 
Steinbit 733 733 
Størje ...... 110 110 
Annen 20 20 
Reker 947 476 

I altll24 226. 7 675 

l.januar -14. desember 1957 

Anvendt til 

Sal-
ting 

tonn 

4 615 
755 

3 

1 Henging\ 

tonn 

1599 
2 345 
5 406 
1094 

263 

Her-
metikk 

tonn 

~J 471 

5 373 l 10 707 471 
Tran 2157 hl. Rogn ialt 3165 hl, hvorav iset 1533 hl, 

saltet 1532 hl. 

THOS. MELROSE & SONS LTD. 
FISH QUAY- NO~TH SHIE DS 

Importører av utenlandske produkter - Damptråler-rederi 
Fisk- og sildimportører Telefon 428 - privat 494 & 2098 
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lVIelding fra Fiskeridirektoratets 

kontor for statistikk. 

FISKET I SEPTEMBER 1957 

Det norske fisket i september, 1nedregnet fang

ster som ble brakt direkte i land i utlandet o·a et 
' b 

utbytte på 66 091 tonn til en førstehåndsverdi av 

48,7 1nill. kr. I samme måned foregående år var 

utbyttet 46 521 tonn til en verdi av 31,6 1nill. ]u. 

I alt i tida januar-september 1957 var fangstmeng

den l 380 369 tonn, hvorav 6 980 tonn var brakt i 

land i Norge, men mnsatt utenom fiskesalgslagene 

og 3 395 tonn sild og annen fisk (beregnet fersk 

vekt) smn var brakt direkte i land i utlandet. 

Toxskefisket ga et litt mindre utbytte enn i 

samme måned foregående år. Det samlede utbyttet 

av torsk utenom skrei og loddetorsk var likevel 

framleis større enn ved utgangen av septe1nber 

foregående år. 
Fisket etter sei ga et godt utbytte i september, oo· 

også seifisket har gitt et bedre resultat enn til 

samme tid i 1956. 
Feit- og sn1åsildfisket var godt i N orchnøre, hvor 

det særlig ble tatt store fangster av småsild. Ellers 

på kysten var sildefisket smått. 

Oppsynstjenesten under sildefisket ved Island 

ble avsluttet 20. septe1nber. Fisket var en del vær

hemmet. I septe1nber ble brakt i land 14:8 658 tnr. 

saltsild i løpet av 157 turer. Av dette slo·ev 143 45L1 

tnr. seg fra 154 turer med drivgarn, n1ens resten 

av kvantumet var brakt i land av båter utstyrt både 

med drivgarn og snurpenot. I alt var det ved ut

gangen av septe1nber brakt i-land 20 l 352 tnr. salt

sild sa1n1nenliknet med 220 435 tnr. i tida juli-

september 1956. · 

Størjefisket ga også i septe1nber et noe bedre 

utbytte enn i sa1n1ne måned foregående år. Det 

beste fisket foregikk i Hordaland. Det ble også tatt 

bra stØrjefangster i Sogn og Fjonlane og en de l i 

Su_n~1møre og Romsdal. Det sa1nlede utbytte av 

størJe ved utgangen av september var mn lag 1 100 

tonn større enn til sa1n1ne tid i 1956. 

Av trålsild ble det brakt i land 19 559 hl. Bris

li~gfisket var s1nått og ga bare et utbytte på 13 075 

skJepper. 
ol\1akrellfisket var litt lnindre enn i foregående 

n1aned og ga et utbytte på l 131 tonn. Kvanttnnet 

k01n dermed opp i 10 936 tonn. Dette var 0111 ]ao· 

l 000 tonn mindre enn til sa1nme tid i 1956. t"l 

Krabbefisoket son1 tok til i september, ga et fangst

kvantum pa omtrent halvpai;ten av det so1n ble 

tatt i samme måned foregående år. 
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The jisheries in September 1957 

The landings of fish, crustaceans etc. in Septeln

ber a1nounted to 66 091 1netric tons ·with a value to 

the fishennen of 48,7 mill. kroner compared l·llith 

;±(j 521 tons valued at 31,6 1nill. kroner in Septeln

ber last year. The figures include 3 395 tons of 

hen·ing and other fish ( estilnated fresh '~Neight) 

which ·were landed in foreign ports. 

The fishing for cod yielded some1vhat smaller 

catches than in the same montb in the preceding 

year -vvhile the saithe fishing gave better results 

than in Septe1nber 1956. 
The fat and s1nall herring fisheries were good in 

N ord1nøre, especially as re gards small hen·ing. The 

herring fishing on other parts of the coast was poor. 

The Norwegian fishery protection shi p during 

the Icelandic herring season re turn ed to Norway 

on the 20th September. The fishing was partly 

hmnpered by the weather. In September 148 658 

barrels of salted Icelandic herring were landed 

during 157 trips. At the end of September a total 

of 201 352 barrels of salted Icelandic herrino· had b 

been landed copared with 220 435 barrels during 

July-September 1956. 
The tuna fishing \vas son1ewhat better than in 

the same month during the preceding year. lVIost 

of the catches were taken in Hordaland. Sonie 

fishing also took place in Sogn ai1d Fjordane and to 

a s1naller extent in Sunn1nøre and Romsdal. 

The fishing for herring in the North Sea and 

Skagerak by trawlers yielded 19 559 hectoliters. 

The sprat fishing was poor and only 2 615 hecto

liteTS of sprat were landed. 

The 1nackerel fishing was a little less than in the 

preceding 1nonth. 

EKTE BORNEO CATECHUE 
impregnerer ypperlig og setter den rette farge på nater og garn 

VESTLANDSKE DESTILLATIONSVERK A/S 
BERGEN 



Mengde· og verdiutbyttet av det norske fisket i september 1957 og januar-september 1956 og 1957. 
Quantity and value of the Norwegian fisheries in Sept. 1957 and January-Sept. 1956 and 1957. 

. Fiskesorter og salgslag 
Species and sales organizations 

Fiskesorter Species 
Ål Eel ................... . 
Lodde Capelin ............ . 
Blåkveite Greenland halibut .. . 
Kveite Halibut ............ . 
Mareflyndre Witch ........ . 
Rødspette Plaice .......... . 
Annen flyndre Flatjish, other . 
Brosme Cusk ............. . 
Hyse Haddock ....... , .... . 
Skrei S pawning c od ......... . 
Loddetorsk Finmark cod .... . 
An~e~ torsk God, other ..... . 
Hv1tting .................. . 
Lyr Pollack ............... . 
Sei Saithe ................ . 
Lysing Hake .............. . 
Blålange Blue ling ......... . 
Lange Ling .............. . 
Skreilever Liver, spawning cod . 
Loddetorsklever Liver, 

Finmark cod ............. . 
Skreirogn Roe, spawning cod . . . 
Vintersild Winter herring .... . 
Feitsild Fat herring ........ . 
Småsild Small herring ...... . 
Fjordsild F:_jord herring ...... . 
Trålsild Trawl herring ...... . 
Islandssild Icelandic herring .. . 
Brisling Sprat ............. . 
Makrell Mackerel ......... . 
Pir Toung mackerel ......... . 
Makrellstørje Tuna ........ . 
Tobis (sil) sandeel ......... . 
U er Redfish .............. . 
Steinbit Wolffish .......... . 
Horngjel Gaifish . .......... . 
Breiflabb Angleifish ........ . 
Pigghå Dogfish ........... . 
Håbrann Porbeagle ........ . 
Skate, rokke Skate, ray ..... . 
Krabbe Crab . ............. . 
Hummer Lobster . .......... . 
Sjøkreps Norway lobster ..... . 
Reker Deep water prawn 
Annen lever Liver, other ..... 
Annen rogn Roe, other 
Forskjellig Various ......... . 
I alt Total ............... . 

Salgslag Sales organizations 

Fjordfisk S/L ............. . 
Skagerakfisk S /L .......... . 
Rogaland Fiskesalgslag S/L . 
Hordaland Fiskesalslag ..... 
Sogn og Fjordane Fiskesalslag 
Sunnmøre og Romsdal Fiske-

salslag ................. . 
Norges Råfisklag ......... . 
Norges Makrellag S/L ..... . 
Håbrandfiskernes Salslag 
Norges Levendefisklag S /L .. . 
Noregs Sildesalslag ........ . 
Sild- og Brislingsalslaget , .. . 
Islandssildfiskernes Forening . 
Feitsildfiskernes Salgslag ..... 
Omsatt utenom salgslagene .. 

I alt Total ............... . 

Av dette til Of which for 

Septemer 195 7 Januar sept. 
1957 

fersk 
bruk 
fresh frysing henging 

freezing drying 
salting 
salting 

hermeti- opp-
sering maling agn 

bai# 

] anuar Sept. 
1956 

consum
Ption 

canning reduction 

Tonn lOOOkr. Tonn lOOOkr. Tonn Tonn Tonn Tonn 
389 

Tonn Tonn Tonn Tonn 
161 

66 079 
2 699 
2 773 

37 
722 
50 

9 299 
30 174 

109 109 
53 937 
60 186 

55 

l 000 kr 
87 313 389 l 207 506 

6 653 
l 543 
7 746 

800 
754 

3 
150 

8 
l 121 
3 823 

12 666 
5 

77 
9 021 

2 
60 

507 

3 572 
4 655 

151 
l 819 

17 690 
222 

l 131 
12 

l 696 

420 
96 
o 

lO 
l 854 

226 
47 

505 
21 

3 
477 

2 131 
8 

261 

66 091/ 

l 

259 
311 
471 

l 393 
2 210 

5 326 
25 799 

l 125 
226 
582 

2 713 
17 690 
7 560 

426 

66 091/ 

- 70 022 6 464 
482 3 587 2 146 

2 459 3 476 11 059 
4 22 34 

216 755 l 121 
10 67 82 

728 9 459 5 667 
2 180 29 659 15 893 

- 59 497 43 648 
- 52 143 36 032 

l o 545 67 844 54 800 
5 79 69 

68 2 194 l 620 
4 437 58 650 27 511 

2 43 42 
36 194 111 

403 8 798 6 787 
5 589 3 284 

2 954 
2 527 

22 
734 
67 

241 
15 427 
7 757 
l 507 
6 494 

79 
2 147 

12 570 
43 

4 
260 

632 
949 

21 

8 6 506 2 704 
4 709 9 226 111 
l 441 22 547 27 243 
l 286 39 181 10 169 
3 513 14 025 43 356 

37 -
2 280 39 787 

131 792 

2 758 

190 
7 733 

- 70 012 

185 
509 

456 

10 
428 828 

5 589 

10 

2 407 
53 901 

12 
3901 

9 454 
11 317 

57 
l 045 

57 
5 292 

15 191 
76 856 
36 176 
43 198 

39 
l 614 

23 980 
8 

260 
8 464 
6 773 

- 4 112 2 159 12 - - - - 4 100 - 3 976 l 731 
-- 3 509 2 868 609 - - 2 428 472 - - 4 768 3 497 
- 795 582 183 067 59 453 51 337 - 80 967 14 587 584 961 4 277 1145 859 248 666 

l 058 33 742 7 790 l 456 - - 954 886 24 666 5 780 89 931 19 543 
l 136 67 925 11 770 441 - - 359 9 581 56 457 l 087 48 231 7 849 

113 900 653 738 4 - - 83 74 - 1129 752 
543 5 202 l 651 - - - 43 - 3 900 l 259 2 469 803 

14 866 29 869 22 191 - - - 23 842 - 6 027 - 26 148 23 087 
323 8041111775 -1 - - 417928 72 l 3349 3326 
586 10 936 6 552 5 560 992 - 614 437 2 685 648 11 912 7 138 

17 74 60 56 l - - l 16 - l 065 597 
2 899 4 617 7 667 3 113 l 429 - - 75 - - 3 587 5 957 

- 2 703 645 - - - - - 2 703 - - -
273 3 069 2 010 l 679 l 307 - 83 - - - 3 376 l 883 

35 2 347 986 897 l 419 30 - - l - 2 083 818 
o 8 4 8------ 7 3 

14 181 254 130 51 - - - - - 180 251 
736 14 328 5 167 14 321 7 - - - - - 17 360 6 432 
806 850 3 053 225 625 - - - - - 695 2 427 

22 272 144 270 2 - - - - - 266 134 
320 517 328 82 - - - 435 - - 1 057 688 194 301 2 912 298 - - - 3 - - 285 2 840 6 125 H9 125 - - - - - - 39 5 

l 377 6 096 17 090 l 975 l 757 - - 2 364 - - 5 235 14 76~ 
l 227 9 272 5 150 - - - - - 9 272 - 7 182 3 716 

5 442 296 398 - - - - 44 - 320 200 2801 2 882 2 719 732 132 - - - 2 018 - l 741 2 012 
48 724/1380369/516 6871145 800173 95211320941203 596j38 440j773 426jl3 061/1 795 012j594 632 

474 l 989 3 074 
644 6 080 7 775 
696 7 100 10 898 

l 897 6 122 6 396 
l 729 20 089 10 921 

5 993 44 460 39 252 
16 756 263 587 174 510 

580 10 830 6 360 
806 849 3 051 
820 4 322 7 495 
- 795 582 183 067 

l 085 25 920 17 275 
14 866 23 842 20 035 

l 977 159 222 22 127 

l t l 

l 657 
4 401 
5 558 
4 395 

18 136 

404 
318 
635 

10 786 l 395 2 190 
32 222 16 805 129904 

5 439 993 -
224 625 -

l 571 l 440 -
59 453 51 337 -

12321 - -

726 = =l 

247 
5 

159 
l 293 

180 
686 
510 
148 
138 

152 
342 
709 
785 
522 

l 797 2 691 
4 793 7 294 
7 653 10 361 
4 945 5 752 

23 388 10 241 

26 586 l 572 l 931 - 48 137 37 971 
66 694 476 17 486 - 304 047 194 242 

614 437 2 699 648 12 624 7 423 
- - - - 694 2 427 
- 1311 - - 4728 6273 

80 967 14 587 584 961 4 277 l 145 859 248 666 
503 13 671 7 528 2 986 14 984 6 375 

23 842 - - - 26 148 23 087 
894 4 724 147 728 5 150 195 215 31 829 

4011 10375 4451 -1 - -1 1792 -1 8583 - - -
48 724II3Bo 369/516 687/145 aoo/73 952/132094/203 596/38 440/773 426ji3 o61/I 795 012/594 632 
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~1Ielding fra Fiskeridirektøren. 

Lønnson1hetsundersøkelse for fiskefarkoster 1955 

Årsregnskaper 

Forts. Ved sekretær A. Holm,. 

Driftsoverskott. 

I tabell 10 er gjengitt tre overskottsbegrep som 

trenger nærmere forklaring: 

Farkostens regnskajJs7nessige driftsoverskott ( 4) 

er det beløp som blir igjen av farkostparten (l c) 

etter at såvel sesongkostnadene (2) som årskost

nadene (3) er trukket fra. Størrelsen vil fremkomme 

i de rederiers regnskaper der farkosten under opp

gjøret har fått sjølstendig part og der redskapsregn

skapet blir holdt utenfor. Imidlertid vil i mange 

tilfeller redskapen få part sammen med farkosten 

når både farkost og redskap er· eid av samme per

son( er). I slike tilfeller kan farkostens driftsover

skott bare finnes ved at en beregner en sjølstendig 

part til farkosten. I en viss utstrekning er tallene 

under punkt l c (farkostpart) og dermed også under 

punkt 4 (farkostens driftsoverskott) påvirket av 

slike beregninger. Det gjelder spesielt de større far

kostene. Når det gjelder de aller største farkostene, 

over 100 fot, har en ikke kunnet beregne farkost

parten og dermed heller ikke farkostens driftsover

skott. 
Anslagsvis var 30-40 pst. av redskapen på far

kostene under 75 fot eid av farkosteierne. Unntak 

var de minste nordnorske farkostene, der prosenten 

bare kom opp i 15. Eierene av farkostene i stØtTel

sen 7 5--l 00 fot eide om lag 60 pst. av redskapen, 

Inens andelen på de aller største farkostene var 

enda større, ne1nlig hele 70 pst. Prosentsatsene re

fererer seg til verdien av redskapen. 

Nett o redslwjJsi,nntekte?· som tilfalt Te deri et (5) 

er redskapspart minus redskapskostnader på redska

per sorr1 inngår i reg·nskapsmate1ialet. Det vil rr1ed 

andre ord si kapitalinntekten på de redskaper, og 

bare de, smn var eid av rederiet og som var tatt 

tned i rederiets regnskap. Det kan kanskje være 

naturlig å spørre hvorfor en i tabell l O har tatt med 

en redskapsinntekt sorr1 refererer seg til bare en 

større eller tnindre del av redskapene. Svaret er at 

denne størrelse (punkt 5) utgjyJr differensen mel

lorn farkostens driftsoverskott (4) og rederiets drifts

overskott (6). 
Rederiets regnshajJsmessige driftsovershott (6). 

Dette overskottsbegrep har den fordel at det ikke 

forutsetter utskilling av sjølstendige pal'ter til red

skap og farkost. Dermed kan det også regnes ut for 

de aller største farkostene, gr. IV. Tallene under 

punkt 6 i tabell 10 bygger direkte på ?''egnskapstall 

innsendt av farkosteierne. Det samtne gjelder for 

øvrig de andre størrelsene i tabell 10. En kan der

for si at denne hovedtabell er fri for anslag, eller 

beregninger foretatt på annet grunnlag enn de 

innsendte regnskaper. En seT i denne forbindelse 

bort fra de mnregninger smn er foretatt for å gjøre 

bearbeidingen ensartet. 
Rederiets regnskapsmessige driftsoverskott ut

gjoTde den forrentning som Tederiet oppnådde i 

1955 på den investerte kapital. 

Overskottets størrelse er i fØTste rekke bestemt av 

driftsinntekter og driftskostnadeT. lVIen også de 

eksisterende fordelingsregler og tariffer, som fast

setter vederlaget til henholdsvis arbeid og kapital, 

blir av avgjørende betydning for størrelsen på rede

riets driftsoverskott. 
Driftsoverskottet varierte fra gjennomsnittlig kr. 

7--8 000 på de minste til kr. 22-23 000 på de største 

farkostene. ,$ettes rederiets driftsoverskott i for

hold til farkostens driftsinntekter (punkt l), 

finner en tydelig positiv satnvariasjon fra gruppe 

til gruppe av nordnorske og sørnorske farkoster 

Tab. 4. FARKOSTENS VERDI. Gjennomsnitt for 1955. 

Sør-Norge Nord-Norge 

Gr. I l Gr. Il l Gr. Ill l Gr. IV 
50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9fot Over 100 fot 

Gr. I l Gr. Il l Gr. Ill 
50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

Bokført verdi ........... 1955 86 000 156 000 232 000 348 000 93 000 149 000 284 000 

Forsikringsverdi ........ 1954 76 000 140 000 304 000 498 000 85 000 149 000 269 000 

Anslått salgsverdi ........ 1955 85 000 l 155 000 275 000 415 000 95 000 150 000 i 
325 000 
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mindre enn 7 5 fot. Det samme gjaldt også de nord
norske farkostene i størrelse 75-99 fot. De sistnevnte 
hadde således driftsinntekter smn lå tre ganger 
høyere enn driftsinntekten på de minste nordnorske 
farkostene (50-59 fot), og sa1ntidig driftsoverskott 
til rederiet som lå godt og vel tre ganger så hØyt. 
Tallene var henholdsvis kr. 374 500 - kr. 123 500 
og kr. 22 200 og kr. 6 500. Derimot var situasjonen 
en helt annen for de sørnorske farkostene større 
enn 75 fot. På disse farkostene lå driftsinntekten 
gjennomgående 5 ganger høyere enn på de minste 
sørnorske farkostene, mens derimot rederiets drifts
overskott ikke var mer enn o1n lag 2,5 ganger 
høyere. 

Det går fra1n av det ovennevnte at virksmnheten 
på de større farkostene i 1955 ga relativt dårlige 
resultater sett fra redernes synspunkt. Dette forhold 
trer også fram dersom en ser på rederiets drifts
overskott i forhold til den investerte kapital i virk
smnheten d. v. s. forrentningprosenten. Det skal 
straks bemerkes at det å finne et pålitelig talln1essig 
uttrykk for kapitalinvesteringen, byr på atskillige 
vansker. En skal imidlertid senere komme tilbake 
til hvordan beregninger og anslag over kapital
innsatsen er gjort. Her skal en foreløpig gjengi 
rederiets forrentningsjJrosenter som var 8-7-2-4 
pst. for de sørnorske farkostene i henholdsvis 
gruppe l, Il, Ill og IV, og 6-6-5 pst. for de nord
norske farkostene i henholdsvis gruppe I, Il og Ill. 
Den betydelige skilnad i forrentningsprosentene 
for de sørnorske farkostene gir grunnlag for 
den slutning at lønnsomheten på de større sør
norske farkostene var lavere enn på de 1nindre sør
norske farkostene. Et lite avvik i forrentningspro
sentene (som f. eks. for de nordnorske farkostene) 
ville, på grunn av visse usikre faktorer i beregning
ene, ikke gi tilstrekkelig grunnlag for en slik slut
ning. 

En kan si det slik at størrelsen punkt 6 i tabell l O 
uttrykker lønnsomheten set:t fra den enkelte reders 
synspunkt. Dette er et viktig Iønnsomhets1nål, men 
ikke det eneste som har interesse. For visse fonnål 
knytter det seg også stor interesse til et annet lønn-

Nr. 51, 19. desember 1957 

somhets1nål, lØnnsevne, definert slik: Driftsinntek
ter (A) -;- driftskostnader (B) -;- kalknlatoriske ren
ter på kapitalen (C) == lønnsevne (E). Det skal her 
innskytes at driftskostnadene (B) ved denne defini
sjon også omfatter kostnadene (vedlikehold + av
skrivning) på den totale redskapsmengde som har 
vært nyttet under fiske, uten mnsyn til eiendmns
tm·hold. 

Dersom en gjør den forutsetning at arbeidet får 
like avlønning i de ulike farkostkategorier, f. eks. 
lik avlønning pr. utført mannsukeverk, og en kal
ler dette vederlaget til arbeidet for D, får en: A -;
B .-;- D == forretning (F). En ser straks at det for
rentningsbegrep som en her har for seg har et 
annet innhold enn rederiets regnskapsmessige 
driftsoverskott, punkt 6 i tabell l O. Det ·sistnevnte' 
begrep forutsatte nemlig ikke lik avlønning pr. 
tidsenhet til arbeidet, 1nen faktisk utbetalt veder
lag til arbeidet, hvilket igjen hovedsakelig var be
stelnt av driftsinntektenes størrelse. Smn en skal se 
senere under avsnittet mn mannskapets inntekter, 
fikk arbeidet i de ulike farkostkategorier langt fra 
lik avlønning pr. tidsenhet. I denne sam1nenheng 
skal det bare pekes på at ukelotten til mannskapet 
lå gjennmngående over 50 pst. hØyere på de stØrste 
farkostene enn på de rninste farkostene. 

Lønnsmnhetsmålene lønnsevne (E) og forrent
ning (F) vil bli nærn1ere behandlet nedenfor ved 
mntale av tabell 8. 

Statusoversikte11. 
Tabell Il a viser størrelsen pr. 31. desember 1955 

av hovedpostene på aktiva- og passivasiden. Tabell 
Il b viser de endringer statuspostene har undergått, 
d. v. s. differansen mellmn de ulike poster pr. l. 
januar og 31. dese1nber. Dessuten er tatt med rede
riets driftsoverskott i 1955 (punkt 8). 

Av tabell l l a går det fra1n at farkostgjelden vari
erte fra kr. 40-50 000 på de minste, til kr. 240 000 
på de største hrkostene. Gjennomgående lå både 
den langsiktige gjeld (pantelån) og den kortsiktige 
gjeld noe hØyere på de nordnorske farkostene enn 

Tab. 5. GJELDSPROSENTER. Gjennomsnitt pr. farkost 1955. 

Sør-Norge Nord-Norge -----.---
G.r I l Gr. Il l Gr. Ill l Gr. IV Gr. I l Gr. Il l Gr. Ill 

50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot Over 100 fot ·. 5-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot 

Gjeldsprosent iflg. regnskaps-
verdi av farkosten ........ . 46 53 56 64 80 

Gjeldsprosent iflg. anslått salgs-
verdi av farkosten ........ . 46 53 55 63 68 
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på de sørnorske. Egenkapitalen lå jevnt over lavest 

på de nordnorske farkostene. 

Aktivaposten redskajJ omfatter som f9Jr nevnt 

bare en del av de redskaper som har vært i bruk på 

farkosten, - ne1nlig bare den delen som var eid av 

rederiet. 
I tabell 5 har en regnet ut gjeldsprosentene for 

farkostene i de ulike grupper. Øverste linje viser 

gjeldsprosentene basert på bokfØrt verdi av far

kosten. Gjeldsbegrepet i tabell 5 omfatter bare 

gjeld på selve farkosten. 
Det går tydelig fratn av tabellen at gjeldsprosen

ten lå høyere på de stØrre farkoster enn på de 

tnindre farkoster. Dessuten lå gjeldsprosentene 

gjennon1gående høyere på de nordnorske farkostene 

enn på de sørnorske. 
Nå kan en innvende at en gjeldsprosent som 

er beregnet på grunnlag av den bokførte verdi, vil 

gi et skjevt bilde åv gjeldsbyrden, dersom den bok

førte verdi gir et mer eller mindre uriktig uttrykk 

for den reelle verdi. Den bokførte verdi som den 

enkelte farkosteier gir opp er ikke alltid så lett å 

tolke. Verdigrunnlaget kan variere fra farkost til 

farkost, avskrivningsprinsippene og -satsene kan 

være ulike. I enkelte høve er det ikke foretatt av

skrivninger i det hele tatt. Gjennom Statens Fiskar

bank har en innhentet oppgaver over farkostenes 

forsikringsverdier. I tabell 4 har en samtnenho1dt 

forsikxingsverdi og bokfØrt verdi, og dessuten har 

en gitt et anslag over antatt salgsverdi 

Når det gjaldt de små og mellomstore farkostene, 

under 75 fot, fant en liten skilnad 1nellom bokført 

verdi og forsikringsverdi. Ved anslag av salgsverdi 

har en derfor holdt seg til dette nivå. For de sør

norske farkostene i størrelsen 7 5 fot og over, var 

imidlertid skilnaden betydelig, idet forsikringsver

dien lå betraktelig hØyere enn den bokførte verdi. 

I disse tilfeller har en anslått salgsverdien til å 

ligge omkring gjennomsnittet av disse verdier. Når 

det derimot gjaldt de nordnorske farkostene stØrre 

enn 7 5 fot, var situasjonen en helt annen, idet for

sikringsverdien her lå under den bokførte verdi. 

Etter nærmere gransking viste de nordnorske far

kostene seg å være både gjennomgående større og 

nyere enn de sørnorske. Det var derfor naturlig å 

regne med at salgsverdien for de nordnorske far

kostene måtte ligge høyere enn for de sørnorske. 

Skilnaden ble anslått til kr. 50 000 i gjennomsnitt 

pr. farkost. 
Som det vil gå fratn av det som er sagt ovenfor, 

er størrelsen anslått salgsverdi influert av skjønn. 

Imidlertid mangler en regnskapsoppgaver som en 

kan bygge på direkte når en vil finne størrelsen 

farkostens salgsverdi. 
I det foreliggende tilfelle har en gått ut fra at 

den anslåtte salgsverdi av farkosten gir et bedre 

uttrykk for den reelle verdi, enn den bokførte 

verdi. I tabell 5 har en derfor også gjengitt gjelds

prosentene regnet ut på grunnlag av den anslåtte 

salgsverdi av farkosten. 
En ser da at for de minste og mellomstore far

kostenes vedkommende falt de to prosentrekkene 

stort sett sammen. Derimot ga den alternative be

regning betydelig lavere gjeldsprosenter for de 

større farkostene. 
Av tabell 11 b gåre det fram at nedbetalingen av 

gjeld i året var større enn opptak av nye lån for 

samtlige gruppers vedkommende. De sørnorske far

kostene i størrelsen 75-99 fot (gr. Ill) hadde rela

tivt mindre nedbetaling enn de øvrige farkoster, 

Tab. 6. MANNSKAPETS LOTT-INNTEKTER I 1955. Gjennomsnitt pr. farkost. 

Fiskerlott Spredningstall for fiskerlott (3) 

~-------

l 
på helårsdrevne på samtlige Andel av farkoster med årslott på kr. 

farkoster farkoster Under 14 000-18 000- l 12 000- 16 000- Sum 

pr. år 

l 
pr. uke 

l 
pr. år 

l 
pr. uke 4 000 7 999 11 999 i 15 999 19 999 

kr. kr. kr. kr. pst. 1 
pst. pst. 

1 
pst. pst. pst. 

(l) l (2) (3) (4) 

Sør-Norge: 
Gr. I , 50-59 fot 7 400 142 6 480 159 lO 67 21 2 - 100 

Gr. Il , 60-74 fot 8 600 165 8 390 199 l 45 44 lO - 100 

Gr. Ill , 75-99 fot 8 200 158 8 200 184 3 44 46 7 - 100 

Gr. IV ,100 fot og 
over 12 100 233 11 780 252 - 15 40 37 8 100 

Nord-Norge : 
Gr. I , 50-59 fot 7 500 144 6 450 148 21 46 28 5 - 100 

Gr. Il , 60-74 fot 9 300 179 7 560 178 27 37 23 lO 3 100 

Gr. Ill , 75-99 fot 
i 

lO 500 202 9 860 218 40 30 20 l lO 100 
l l 

-
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hvilket tnå ses i sammenheng med dårlig drifts
resultat og relativt store nyanskaffelser. I prosent 
av den samlete gjeld utgjorde netto nedbetaling av 
gjeld 8-9 pst. for de nordnorske farkoster og 6--14 
pst. for de sørnorske farkoster. De sørnorske far
koster i størrelsen 60-74 fot hadde høyest ned
betalingsprosent og farkostene i størrelsen 75-99 
fot lavest prosent. 

I tillegg til nedbetaling av gjeld og nyanskaffel
sene, kunne samtlige farkostgrupper øke behold
ningene i kasse, bank og debitorer, om enn med 
relativt beskjedne beløp. Dessuten var for samtlige 
gruppers vedkommende, unntatt gr. Ill Sør-Norge, 
uttak til privat forbruk større enn tilskottet av pri
vate tnidler. Denne posten netto-uttah jJrivat (punkt 
6) blir rett nok av noe fiktiv karakter, idet den i 
mange tilfeller under revisjonen er satt til for å 
balansere regnskapene. 

Økning i egenskapitalen var om lag 7-8 pst. pt1 
de mindre farkostene, mot bare om lag det halve på 
de øvrige. Pr. 31. desetnber var den regnskapsmes
sige verdi av egenkapitalen fra mn lag 50-60 000 
kroner på de tninste til mn lag 160 000 luoner på 
de største farkostene i gjennomsnitt. Erstattes den 
bokførte verdi av farkosten med den anslåtte salgs
verdi av farkosten, kommer en til at egenkapital
prosenten utgjorde om lag 40-50 pst. på de nord
norske farkostene i størrelsen 50-99 fot, tnot om 

Tab. 7. EN DEL HOVEDTALL FOR HELÅRSDREVNE 
FARKOSTER (A) OG IKKE-HELÅRSDREVNE 

FARK OSTER (B) 

Antall 

må- l Drifts- Fisker-

far- dager 
inntekt lott neder i . 

koster 
ute avl d:ift 

pr. fark pr. år. 

drift 1000 kr.llOOO kr. 

(l) (2) (3) (4) (5) 
Sør-Norge: 
Gr. I ,50-59 fot ... A 39 1,9 246 106,0 7,4 

B 59 4,9 164 94,0: 5,9 
Gr. Il ,60-74 fot ... A 54 2,6 227 160,0 8,6 

B 28 4,4 163 171,0 7,9 
Gr. III ,75-99 fot ... A 23 1,4 246 225,0 8,2 

B 18 4,9 164 307,0 8,2 
Gr. IV ,100 fot ...... A 28 2,2 246 563,0 12, l 

B 12 5,5 169 446,0 10,7 

Nord-Norge : 
Gr. I ,50-59 fot ... A 39 1,6 245 148,0 7,5 

B 19 5,3 145 70,0 4,0 
Gr. Il ,60-74 fot ... A 9 2,0 222 206,0 9,3 

B 11 5,7 145 122,0 4,6 
Gr. Ill , 75-99 fot .. A 6 1,5 238 365,0 10,5 

B 4 5,0 149 386,0 8,8 
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lag 50-60 pst. på sørnorske farkoster i samme stør
relse. På de største farkostene var, som nevnt foran, 
gjeldsprosenten størst, - og følgelig egenkapital
prosenten lavest. Således var egenkapitalprosenten 
på de største sørnorske farkostene om lag 1±0 pst. 
tnot 60 pst. på de tninste farkostene. 

A1annskajJets inntekter. 

Ved mntale av tabell l O ble det nevnt litt om den 
inntekt av virksomheten som tilfalt mannskapet 
(punkt l a i tabell 10). En skal nå se litt nærmere 
på spØTSmålet om den enkelte fiskers årsinntekt 
av fisket. For å belyse dette spørsmål, har en regnet 
ut to inntektsst~1rrelser, nemlig fisherlott jJå helår·s
dTevene farkoster) og fiskerlott på sa:Jntlige far
koster (se tabell 6). Den sistnevnte størrelsen sva
rer til det sotn i 1954-undersøkelsen ble kalt maksi
mal årslott. En fant det imidlertid uheldig å nytte 
dette begrepsord, idet det ledet tanken hen på den 
inntekt fiskerne oppnådde når de var sysselsatt på 
farkoster smn var i virksomhet hele året, altså på 
helårsdrevne farkoster. 

Fiskerlotten på helårsdrevne farkoster ble ikke 
regnet ut i de forgående undersøkelser. Imidlertid 
har en beregnet den for driftsåret 1955. 

Under avsnittet «Satnmenheng mellom driftstid 
og driftsinntekten> nedenfor, er det gjort nærmere 
rede for hvordan det er trukket skille mellom hel
årsdrevne og ikke-helårsdrevne farkoster. 

Ikke alle undersøkelsesfarkostene i 1955 kunne 
karakteriseres som helårsdrevne. En del av far
kostene hadde vært i drift bare en større eller min
dre del av året, og den lott som ble oppnådd av 
fiskerne på disse farkoster, kunne passende kalles 
fiskerlott: på ikke-helårsdrevne farkoster. Denne 
inntektsstørrelse er ikke gjengitt i tabell 6, men 
finnes i tabell 7, kolonne 5. Derimot har en i tabell 
6, kolonne 3, tatt med fiskerlott på samtlige far
koster) som representerer gjennomsnittet av fisker
lotten på både helårsdrevne og ikke-helårsdrevne 
farkoster. Som nevnt, ble denne inntektsstørrelse 
tidligere kalt maksimal årslott. 

Begge lottbegrep i tabell 6 refererer seg til far
kostenes satnlete virksomhet, enten de nå har vært 
helårsdrevet eller ei. Det vil med andre ord si at 
for å oppnå denne lott, må fiskeren ha fulgt med 
farkosten på sarntlige virksotnheter. 

I tabell 6, er vist hvordan spredningen så ut på 
inntektsstørrelsen fiskerlott jJå samtlige farkoster. 
En ser f. eks. at l O pst. av de sørnorske farkostene 
i størrelsen 50-59 fot ga årslotter mindre enn kr. 
4 000, 67 pst. av farkostene ga årslotter på kr. 4 000 
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-7 999 o. s. v. På samtlige farkostgrupper var spred
ningen i lott-størrelsen ganske stor, hvilket igjen 
gjenspeiler de sterkt varierende inntektsforhold fra 
farkost til farkost selv innenfor en og samme stør
Telsf'sgruppe. 

Samn1enlikner en .fiskerlotten (kol. 3) fra far
kostgruppe til farkostgruppe, ser en at den viser 
jevn stigning fra de rnindre til de større farkoster. 
Et unntak utgjorde årslotten på de sørnorske far
kostene i størrelsen 7 5-99 fot. 

I kolonne 4 i tabell 6 er fiskerlotten for samtlige 
farkoster regnet ut pr. ukeverk. Det skal her straks 
bemerkes at det gjennomsnittlige ukeverksantall 
som ligger til grunn for utregningen ikke korre
sponderer rned den driftstid smn er gjengitt i tabell 
l O. Driftstiden slik den er gjengitt i tabell l O, 
omfatter nemlig ikke for alle farkosters ved-· 
kmnmende den tid som har gått rned til utrustning 
og avslutning av fiske, til nødvendig ettersyn og 
vedlikehold av farkost og redskaper rn. v. For å 
finne et uttrykk for hva fiskeren har tjent pr. uke 
når en tar med hele den tiden smn rnå sies å ha 
rnedgått til virksomheten, d. v. s. den tid han ikke 
har kunnet ta annet lønnet arbeid, har en rnåttet 
korrigere det ukeverksantall som svarer til drifts
tidsoppgaven i tabell 10. 

Som det går fram av tabell 7 kol. 3, hadde de 
helårsdrevne farkoster en gjennmnsnittlig driftstid 
på 246 dager for de fleste gruppers vedkommende. 
Når det gjennmnsnittlige antall driftsdøgn på de 
helårsdrevne farkostene ikke kmn opp mot 365, 
skyldes det nettopp de forhold smn er nevnt foran: 
oppgavene over farkostens driftstid mnfatter ikke i 
alle tilfeller tid til utrustning, vedlikehold o. l. 
Dessuten kommer i tillegg for en helårsfisker en 
tid på året da det ikke er rnulig eller ønskelig å 
drive fiske, dels som følge av naturforholdene og 
dels som følge av institusjonelle forhold. Ilnidlertid 
faller det naturlig å basere beregningene på 52 
uker, når ukelotten skal regnes ut for en helclrs
fishet) idet han ikke er i stand til å oppebære inn
tekter fra annet enn fiske. Det betyr at det uke
verksantall som er regnet ut på grunnlag av de 
innsendte oppgaver, må multipliseres med kvoti
enten 365/246. 

Forutsetter en at denne «registreringsfeilen» 
gjØr seg gjeldende i samme utstrekning også fo1· de 
ikke-helårsdrevne farkostenes vedkommende, kan 
en korrigere ukeverksantallet i overenssternmelse 
hermed. En får da at ukeverksantallet på både de 
helårsdrevne og ikke-helårsdrevne farkoster blir å 
multiplisere med 365/246. På dette viset komrner 
en fram til den ukelott som er gjengitt i tabell 6, 
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kol. 4, og som er lik fiskerlotten pr. år (kol. 3) divi
dert med det korrigerte antall ukeverk. Naturligvis 
må den usikkerhet som knytter seg til beregningen 
av «det riktige antall ukeverk» has i erindring når 
tallene i kolonne 4 vurderes. 

Det går klart frarn av tabell 6 at ukelotten pr. 
fisker gjennomgående lå betydelig høyere på de 
større farkoster enn på de mindre. De større far
koster ga altså ikke bare større lott pr. år, men også 
pr. ukeverk. 

For å vurdere den absolutte høyde av ukelotten 
i kolonne 4, kan det være av interesse å sammen
holde den med ukelotten på de helårsdrevne far
kostene, kolonne 2. 

På de helårsdrevne, sørnorske farkostene lå uke
lotten (kol. 2) gjennomgående litt lavere enn på 
satntlige sørnorske farkoster (kol. 4). I første mn
gang kan dette synes eiendommelig. l\llen kaster 
en et blikk på kolonne l, der fiskernes års lott på de 
helårsdrevne farkoster er gjengitt, ser en sammen
hengen. Det viser seg nemlig at årslotten ikke lå 
vesentlig høyere på de helårsdrevne, sørnorske far
kostene enn på samtlige sørnorske farkoster, altså 
inklusive ikke-helårsdrevne farkoster. Årsaken til 
dette skal en komme tilbake til nedenfor. Tar en 
mnsyn til den lengre driftstid på de helårsdrevne 
farkoster, er det forklarlig at tallene i kolonne 2 
ligger lavere enn tallene i kolonne 1±, for de sør
norske farkosters vedkommende. 

Når det gjaldt de nordnorske farkostene, var for
holdet annerledes. Her hadde de helårsdrevne far
kostene gjennomgående langt større årslotter enn 
de ikke-helårsdrevne. Dermed fikk de om lag like 
store ukelotter til tross for den lengre driftstid. 

Som konklusjon kan en si: På de nordnorske far
kostene ga helårsdrift om lag like stor ukelott til 
fisker smn ikke-helårsdrift. Årslot.ten til fisker var 
da også vesentlig høyere på de helårsdrevne enn på 
de ikke-helårsdrevne farkoster. 

På de sørnorske farkostene ga derimot helårs
drift faktisk lavere ukelott til fisker enn ikke-hel
årsdrift. Års lotten til fisker var da også bare u be
tydelig høyere på de helårsdrevne enn på de ikke
helårsdrevne farkostene. 

Årsaken til denne skilnad mellon~ nord og sør, 
må søkes i ulikhet i driftsmåte, og kanskje særlig i 
den ulike rolle sildefiskeriene spilleY for de nlike 
fark os tkategorier. 

Sam.menhengen niellom driftstid og driftsinntekt. 
Det reiser både teoretiske og praktiske pro

blemer når det skal avgjøres hvorvidt en farkost 
kan sies å ha vært helårsdre .. uet. I stor utstrekning 



er dette et spørsmål mn skjønn, og mn hvordan et 
konvensjonelt skille skal trekkes. Å gå frarn strengt 
etter det antall driftsdøgn som er oppgitt i opp
gaveskjemaene, og å sette grensen ved et bestemt 
antall driftsdøgn, er en lite farbar veg. Angivelsen 
av driftstiden er ikke tilstrekkelig nøyaktig for et 
slikt formål. Dessuten er det like mye et spørsmål 
on1 hvordan en farkost drives, d. v. s. om den drives 
sarnmenhengende rned få og lange opphold irnel
lom, eller usammenhengende med mange og korte 
opphold imellom, o. s. v. smn n1å bli avgjørende 
for hvordan skille skal trekkes. 

En metode smn har vist seg å være hensiktsmes
sig, er følgende: Derson1 en farkost har vært i fiske 
eller fraktfart en eller flere dager i hver av minst 9 
av årets måneder, har en betraktet den som helån
dre·uet. På den annen side, dersom en farkost har 
vært ute av virksomhet alle dagene i minst 4 av 
av årets måneder, er den blitt betraktet som ikke
helårsdrevet. 

l tabell 7 er vist hvilke resultater en kon1 til for 
visse hovedstørrelser, når en foretok en gruppering 
i helårsdrevne farkoster (A) og ikke-helårsdrevne 
farkoster (B). Ifølge denne tabellen måtte 60-70 
pst. av de nordnorske farkostene betegnes som hel
årsdrevne etter ovennevnte grupperingsmetode. 
For de sørnorske farkostenes vedkomrnende fikk en 
orn lag like stor andel, når unntas de aller minste 
farkostene (gr. I). For de sistnevnte utgjorde 
andelen helårsdrevne on1 lag 40 pst. (se kol. 1). 

Skilnaden i gjennomsnittlig driftstid var ganske 
betydelig rnellom helårsdrevne og ikke-helårsdrevne 
farkoster (kol. 3). En går ut fra at denne skilnaden 
er reell, idet en må forutsette at enda om det 
absolutte nivå er for lavt, må forholdet mellom 
driftstiden for de ulike farkostgrupper være noen
lunde riktig. Gjennmngående hadde de helårs
drevne, sørnorske farkostene 40-50 pst. lenger 
driftstid enn de ikke-helårsdrevne. Av de nord
nors,ke farkostene hadde de helårsdrevne 50-60 
pst. lenger driftstid enn de ikke helårsdrevne. 

Det faller for øvrig straks i øynene at det ikke 
hersker en så nøye sammenheng rnellmn driftstid 
og driftsinntekter som en fra først av skulle tro. 
Det var faktisk bare for de nordnorske farkoster 
under 7 5 fot at en fant generelt at høye driftsinn
tekter var kombinert med lang driftstid og mn
vendt. Således oppnådde de sørnorske helårsdrevne 
farkostene i størrelsen 7 5-99 fot faktisk langt lavere 
driftsinntekter enn de ikke-helårsdrevne i san1rne 
gruppe (kol. 4). Samme forhold gjorde seg gjel
dende, - om enn i mindre utpreget grad- for de 
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sørnorske farkostene i størrelsen 60-74 fot og for 
de nordnorske farkostene i størrelsen 7 5-99 fot. 

Årsaken til disse «tuegelmessigheten> må søkes 
i vintersildfiskets dominerende innflytelse og sam
tidig ujarnne resultat fra farkost til farkost. Eksem
pelvis kan nevnes at for de sørnorske farkostene i 
størrelsen 7 5-99 fot - det rnest utpregete tilfelle -
gjorde følgende forhold seg gjeldende: lVIens de 
helårsdrevne farkostene hadde en gjennomsnittlig 
fangstinntekt på vintersildfisket på bare om lag 
kr. 136 000 pr. farkost, var tilsvarende tall for de 
ikke-helårsdrevne orn lag kr. 226 000. 

Det ligger nær å dra den slutning at det i mange 
tilfeller kan være resultatet i første halvdel av året 
son1 blir avgjørende for hvorvidt farkosten skal bli 
det smn en har betegnet som helårsdrevet eller 
ikke-helårsdrevet. Er f. eks. resultatet av vintersild
fisket tilfredstillende, er det vanlig at farkosten har 
opphold til ut på sommeren, da ny utrustning fore·· 
tas til f. eks. islandssildfiske, pigghåfiske, trålfiske 
lll. v. 

De aller fleste, vel 70 pst. av de sørnorske ikke
helårsdrevne farkostene i størrelsen 7 5-99 fot, 
hadde bare en tilleggsvirksomhet utenom vinler
si]dfiske, fraktfart medregnet. I gjennomsnitt for 
denne farkostgruppe innbrakte denne virksomhet 
on1 lag kr. 80 000 i tillegg til de kr. 226 000 på 
vintersilda. . 

Hva angår de helårsdrevne, sørnorske farkostene 
j størrelsen 75-99 fot, så hadde de fleste av disse 
1ner enn en tilleggsvirksomhet. Ca. 50 pst. hadde 
således 2, og ca. l O pst. hadde 3 virksornheter i til
legg til vintersildfisket. Karakteristisk nok fort
satte en stor del av disse farkostene med fangst av 
forfangstsild, og feit- og srnåsild umiddelbart etter 
vintersildsesongen. Ellers fordelte de øvrige sesong
ene seg noenlunde jamnt på islandssildfiske, vår
fiske i Finnmark, trålfiske, fiske på fjerne farvann 
o. l. utover året. I gjennon1snitt pr. farkost inn
brakte disse virksomheter onr lag kr. 119 000 i til
leg til vinteTsildfiskets kr. 136 000 pr. farkost. 

Dette at gjennornsnittsinntekten på vintersild
fisket var vesentlig mindTe på helårsdTevne enn på 
ikke-helåTsdTevne faTkosteT, gjoTde seg også gjeld·· 
ende foT de sØTnoTske farkostene i stØTTelsen 60-99 
fot og de noTdnoTSke i stØTTelsen 75-99 fot. Som 
pekt på foran, vaT det for disse faTkostgruppeTs ved
kmnmende at årsinntekten på h:elåTsdTevne faT
kosteT lå laveTe enn på ikke-helåTsdrevne faTl<.oster: 
Til tross foT sterkt utvidet dTift, greidde ikke de 
helårsdrevne farkostene å komme opp i like hØy 
årsinntekt som de ikke-helårsdrevne. 

BetTakter en deTirnot de nordnoTske farkostene 
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under 7 5 fots størrelse, finner en ganske sterk, posi

tiv sarnvariasjon tnellom driftstid og driftsinntekter. 

Således hadde de helårsdrevne farkostene i størrel-

sen 50-59 fot 68 pst. lenger driftstid enn de ikke

helårsdrevne, og samtidig 110 pst. høyere drifts

inntekter. Tilsvarende forholdstall for farkostene i 

størrelsen 60-74 fot var henholdsvis 53 pst. oo· 
/j 

69 pst. 
De nordnorske farkostene mindre enn 75 fot del

tok ikke i vintersildfisket i like stor utstrekning 

som de sørnorske. lVIen for den delen som deltok 

i vintersildfisket, var forholdene noenlunde de 

sa1nn1e som for de sørnorske: På de minste far

kostene (gr. I) var gjennomsnittsinntekten av vin

tersildfisket om lag like stor på helårsdrevne og 

ikke-helårsdrevne farkoster. På farkostene i stØr

relsen 60-7 5 fot var derimot inntekten av vinter

sildfisket langt større på de ikke-helårsdrevne far

kostene enn på de helårsdrevne. Det som imidlertid 

skilte de nordnorske fra de sørnorske farkostene i 

denne forbindelse, var at inntektene på tilleggs-

virkson1heten tner enn kompenserte de lave vin

tersildinntekter. Denned ble årsinntekten større 

på de helårsdrevne farkostene. 

LØnnsevne og forrentning. 

I tabell 8 er gjengitt tallene for lønnsevne i de 

ulike farkostgrupper (begrepet ble definert foran 

under «Driftsoverskott»). 
Størrelsene under punkt l og 2 i tabellen gjen

finnes i hovedtabellen, tabell 10, og har vært be

handlet foran. 
Redskapens driftskostnader, punkt 3, trenger 

nærmere forklaring. Som nevnt tidligere savner en 

helt pålitelig grunnlag for å regne ut nøyaktig de 

samlete redskapskostnader. Imidlertid har en for

søkt å dxa nytte av de begrensete redskapsoppgaver 

som er komtnet inn. lVIed begrensete redskapsopp

gaver menes de redskapskostnader som er oppgitt i 

oppgjørsskjemaene og årsregnskapsskjemaene og 

som gjelder bare en del av den samlete redskaps-

Tab. 8. LØNNSEVNE, gjennomsnitt P1'. faYkost 1955. 

Sør-Norge l Nord-Norge 

Gr. I Gr. II Gr. III Gr. IV Gr. I Gr. II Gr. III 

50-59,9 fot 160-74,9 fot 175-99,9 fot! Over 100 fot 50-59,9 fot 160-74,9 fot 175-99,9 fot 

l. Drifts inntekter . . . . . . . kr. 99 100 164 400 278 800 529 100 123 500 175 500 374 500 

2. Farkostens drifts-
kostnader .......... kr. 25 100 44 400 89 100 191 200 39 900 58 100 122 400 

3. Redskapens drifts-
kostnader .......... kr. 18 100 26 000 55 000 72 000 22 000 28 000 62 000 

-4. Rente, 4 pst. ......... kr. 4 800 8 400 15 300 22 800 5 500 8 300 18 100 

5. Total lønnsevne ....... kr.l 51 100 85 600 119 400 243,100 56 100 81 100 172 000 

6. Total antall mannsukeverk l 280 362 596 776 366 418 709 

7. Lønnsevne pr. ukeverk . kr., 182 228 200 313 153 194 243 

~. Faktisk utbet. arb.inntekt. l 
pr. ukeverk ......... kr. 163 205 217 312 151 191 245 

Tab. 9. KAPITALINNSATS OG FORRENTNINGSPROSENTER. Gjennomsnitt pr. farkost 1955. 

l Sør-Norge 

- Gr. I l Gr. Il l Gr. Ill l Gr. IV 
1 50-59,9fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot Over 100 fot 

l. Farkost, anslått l 
salgsverdi ...... 1000 kr. 85 155 275 

2. Redskap, anslått 
salgsverdi ...... 1000 kr. 30 42 85 

3. Diverse aktiva, 

l regnskap ... : ... 1000 kr. 6 12 23 

'4. Sum kapital. ...... 1000 kr. l 121 209 383 

5. Forrentning1 ...•.. 1000 kr. l 9 33 35 

6. Forretningsprosent1 pst. 7 16 9 

415 

113 

43 

571 

136 
24 

1 Når avlønning til arbeidet settes lik kr. 168 pr. ukeverk for samtlige grupper. 

Nord-Norge 

Gr. I l Gr. Il ~- Gr. Ill 
50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot 

95 

34 

9 

138 

150 

45 

12 

207 

19 
9 

325 

95 

33 

453 

71 
16 
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innsats. Forutsetter en illiidlertid at det hersker 
noenlunde sallillie forhold lliellom de oppgitte red
skapskostnader og de totale· redskapskostnader, SOlli 
lliellmli verdien av de redskaper son1 undersøkel
sesfarkostene eier (kjent) og verdien av den totale 
redskapsinnsats (også kjent), kan en på dette grunn-

lag gjØre overslag over de totale redskapskostnader. 
Det er tallene fra slike overslag SOlli er gjengitt i 
punkt 3, tabell 8. 

Ovennevnte n1etode blir ten1llielig skjematisk og 
kan lett føre til feil. Det blir derfor ønskelig å salli
n1enholde den n1ecl en alternativ beregningsllietode. 

Tab. JO. DRIFTSRESULTATER 1955. Gjennomsnitt for 359 farkoster. 

Sør-Norge Nord-Norge Kysten i alt 

Gr. I Gr. Il Gr. Ill Gr. IV Gr. I Gr. Il Gr. Ill Gr. I Gr. Il Gr. Ill Gr. IV 
50- 60- 75- Over 50- 60- 75- 50- 60- 75- Over 

59,9 fot 74,9 fot 99,9 fot 100 fot 59,9 fot 74,9 fot 99,9 fot 59,9 fot 74,9 fot 99,9 fot 100 fot 

tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn tonn 
Fangstmengde i alt .......... 294 444 l 112 l 653 264 392 l 294 282 428 l 165 l 653 
Herav: Fisk ................ 39 99 78 148 134 128 134 77 108 94 148 

Sild ................ 255 341 l 032 l 503 127 263 l 160 204 317 l 069 l 503 
Annet ............... - 4 2 2 3 l - l 3 2 2 

kr. kr. 
l 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. 
kr. l kr 

kr. 

l. Driftsinntekter i alt ...... 99 100 164 400 278 800 529 100 123 500 175 500 374 500 109 100 167 900 306 700 529 100 
fordelt til: 
a. Mannskap ........... 45 600 73 900 129 600 242 200 55 100 80 200 173 400 49 500 75 800 142 300 242 200 
b. Redskap ............. 21 600 33 000 56 500 

{268 900 
21 800 28 800 67 500 21 700 31 700 59 700 

{286 900 c. Farkost .............. 31 900 57 500 92 700 46 600 66 500 133 600 37 900 60 400 104 700 

2. Farkostens sesongkostn. ialt 8 800 17 400 31 800 77 900 20 100 27 200 42 200 13 400 20 400 34 800 77 900 
herav: 
Drivstoffer ............... 7 000 11 100 20 300 37 200 9 400 14 400 30 600 7 900 12 100 23 300 37 200 
Agn ••••••• o. o o. o o ••••• 600 2 700 3 300 7 800 5 900 8 100 3 700 2 800 4 400 3 400 7 800 
Is, salt emballasje ........ 200 l 300 3 800 18 200 400 l 400 l 000 300 l 300 3 000 18 200 
Leid arbeidshjelp ........ 200 l 100 700 2 300 3400 l 900 2 000 l 500 l 300 l 100 2 300 
Telefon, havneavgift etc. . . 300 700 l 600 3 700 700 l 000 3 000 500 800 2 000 3 700 
Meglergebyr, salgsutgift .. 100 o 500 3 000 o o o 100 o 400 3 000 
Assuranse, fangst og effekt . 100 400 l 300 4 200 200 300 l 800 100 400 l 400 4 200 
Annet uspesifisert ......... 300 100 300 l 500 100 100 100 200 100 200 1500 

3. Farkostens årskostnader ialt 16 300 27 100 57 300 113 200 19 700 30 900 80 200 17 700 28 300 63 900 113 200 
herav: 
Assuranse ............... 2 300 4 000 9 300 16 900 3 000 5 300 16 000 2 600 4 400 11 200 16 900 
Vedlikehold ............. 6 300 10 400 20 300 53 300 7 500 11 700 31 500 6 800 10,800 23 600 53 300 
Avskrivninger, bokførte ... 7 600 11 800 25 900 38 900 8 700 12 800 30 800 8 000 12 100 27 300 38 900 
Annet, uspesifisert ••• o. o. 100 900 l 800 4 100 500 l 100 l 900 300 l 000 l 800 4 100 

4. Farkostens regnskapsmessige 
driftsoverskott (l c--;- 2--;- 3) 6 800 13 000 3 600 6 800 8 400 11 200 6 800 11 700 6 000 

5. Netto redskapsinntekter 
som tilfalt rederiet ....... l 700 600 4 900 300 2 300 11 000 900 l 100 6 700 

6. Rederiets regnskapsmessige; 
driftsoverskott ( 4 + 5) .... 8 500 13 600 8 500 22 700 6 500 10 700 22 200 7 700 12 800 12 700 22 700 

Farkostens dnftstld Ialt dgr.l 19~1 20~1 2101 2231 2111 1921 20;1 2041 2011 208J 223 
herav i fraktfart ......... 22 31 13 16 11 11 16J 31 

Farkostens størrelse lot .. ·1 541 641 871 1171 541 641 861 541 641 
871 117 

Farkostens størrelse br.t. . 34 55 105 221 35 55 117 34 55 1081 221 
Maskinstyrke ........ H.K. 57 97 185 362 69 104 209 62 99 192 362 

Fark.alder fra oppr. byggeårl 2~1 1~1 1~1 3!1 2~1 1~1 71 2~1 1~1 2~1 32 
Fark.alder fra siste omb.år . 6, 4 

Antall farkoster som er medl 
981 821 4·01 581 301 

l 
1561 

l 
511 i undersøkelsen ........... 411 101 1121 40 
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I den anledning har en forsøkt å gå en mer direkte 
veg, ved å nytte redskapstallene fra spesialunder
søkelsene vedrørende vintersildfisket og lofotfisket. 
Beregninger og anslag er nyttet for de øvrige fiske
rier. En kan innvende at det er bare for to av de 
1nange fiskerier som er representert i helårsunder
søkelsen at redskapstallene på denne måte blir 
sikrere. In1idlertid hadde disse to fiskerier så stor 
vekt i materialet, at gjennomsnittstallene for samt
lige fiskerier under ett i meget vesentlig grad blir 
bestemt av dem. Dette vil med andre ord si at an
slagene over de øvrige fiskeriers redskapskostnader 
kan ha temmelig stor ·feilmarginp uten at gjennom
snittsberegningene for samtlige fiskerier under ett 
dermed forringes for mye. 

Når en sammenholder de to alternative bereg
ningsmetoder rned hverandre finner en god over-

ensstemmelse, og alt i alt er det grunn til å tro at 
kostnadstallene for redskapen i tabell 8 gir et til
nærnlet riktig uttrykk for det nivå de totale red
skapskostnader lå på i' 1955. 

Før en kommer fram til lønnsevnen må en, for
uten de samlete driftskostnader trekke kalkula
toriske renter fra driftsinntektene. En har forutsatt 
at all kapital er opplånt og den er renteberegnet 
1ned 4 pst. p.å. Etter dette kommer en til at lønns
evnen varierte fra om lag kr. 51 000 på de minste 
til mn lag kr. 119 000 på de største sørnorske far
kostene. De nordnorske farkostene i størrelsen 
7 5-99 fot hadde vesentlig større lønnsevne enn de 
sørnorske i samme fotgruppe. For de øvrige far
kostene var forholdene nok så like 1nellom sør og 
nord. 

Satt i forhold til driftsinntektene utgjorde 

Tab. 11 a. STATUSOVERSIKT 1955. Gjennomsnittfor 359farkoster. 

Sør-Norge Nord-Norge 

Gr. I l Gr. Il l Gr. Ill l Gr. IV 
50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot l Over 100 fot 

. Gr. I l Gr. II l Gr. Ill 
50-59,9 fot 60-74,9 fot 75-99,9 fot 

Aktiva pr. 31/12-55: l kr. kr. kr. 

l 
kr. kr. kr. kr. 

Farkost .................... 85 800 156 400 231 700 347 800 93 200 148 500 284 100 
Redskap ................... 13 200 23 600 47 300 66 200 5 100 16 600 47 100 
Kassa, bank, debitorer ....... 6 300 Il 500 22 600 37 200 8 400 Il 800 30 200 
Annet ..................... 100 500 400 5 500 100 100 2 900 

Sum aktiva . . . . . . . . . . . . . . . . l l 05 400 l 192 000 l 302 000 456 700 l 106 800 l 177 000 l 364 300 

! 
! Passiva pr. 31/12-55: 

Farkostgjeld i S. F. •• l •••• 34 300 74 900 130 200 198 000 45 300 88 500 204 300 
Annen farkostgjeld .......... 5 100 7 300 23 600 43 500 7 000 6 600 17 700 
Redskapsgjeld .............. l 200 l 000 5 000 l 500 l 400 3 800 10 400 
Kreditorer ................. 800 2 800 18 000 56 800 2 100 l 700 24 500 
Egenkapital ................ 64 000 106 000 l 125 200 156 900 : 51 000 76 400 107 400 

Sum passiVa •••••••• l. l ••• l l 105 400 192 000 l 302 000 l 456 700 l 106 800 l 177 000 l 364 300 

Tab. 11 b. 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

l. Netto nedbetalt gjeld 4 100 12 000 Il 100 27 100 4 300 9 000 20 600 
2. Betalte gjeldsrenter ....... l 300 2 500 5 200 8 800 l 700 2 800 8 000 
3. Ny.anskaffelser, farkost ... 4 500 4 300 13 100 Il 400 6 700 5 600 6 400 
4. Nyanskaffelser, redskap .. 2 300 2 800 15 600 21 000 800 5 600 9 800 
5. Netto-øking i kasse, bank, 

debitorer ............... 2 900 4 300 2 400 3 900 2 400 400 5 000 
6. Netto-uttak privat ....... l 2 900 2 800 -3 300 8 100 300 2 700 12 300 

7. Sum (1-6) l •• l l •••••• o l· 18 000 28 700 l 44 100 81 300 16 200 26 100 62 100 

8. Rederiets driftsoverskudd . 

l 
8 500 13 600 

l 
8 500 22 700 6 500 10 700 22 200 

9. Totale avskrivninger ..... 9 500 15 100 35 600 58 600 9 700 15 400 39 900 

10. Sum (8 + 9) o •••••• l •• l l 18 000 28 700 l p 44 100 81 300 16 200 26 100 62 100 

kr. l kr. kr. kr. 

l 

kr. kr. 

l 

kr. 
Il. Netto-økning i egenkapi-

l talen (8 --;- 2 --;- 6) ....... 4 300 8 300 6 600 4 800 4 500 5 200 l 900 
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lønnsevnen be1nerkelsesverdig konstant andel fra 
farkostgruppe til farkostgruppe i Nord-Norge, nem
lig 45-46 pst. Nå hadde imidlertid ingen av de tre 
farkostgruppene hverken spesielt gode eller spesielt 
dårlige fangstforhold i 1955. Det hadde derimot de 
sørnorske farkostene i størrelsen 75-99 fot. Fangst
forholdene var særlig dårlig for disse farkoster og 
lønnsevnen utgjorde bare 43 pst. av driftsinntek-. 
tene. Selv om en ser bort fra dette ekstraordinære 
forhold, utgjorde ikke lønnsevnen en så konstant 
andel av driftsinntektene på de sørnoTSke farkoster, 
son1 tilfellet var 1ned de nordnorske. De største 
sørnorske farkostene hadde en lønnsevne som ut
gjorde 46 pst. av driftsinntektene. I fotgruppene 
50-59 fot og 60-75 fot var andelen om lag 52 pst. 

Det går videre fram av tabell 8, punkt 7 og 8, at 
det var fullstendig overensstemmelse mellom lØnns
evne pr. mannsukeverk og faktisk utbetalt arbeids
inntekt jJr. mannsukeverk) for fire av de sju far
kostgruppers vedkon1mende. For de øvrige tre var 
avvikende ubetydelige, tallmessig sett. 

I noten til punkt 6, er det anmerket at tallet på 
tnannsukeverk er korrigert, hvilket betyr at sum
men av mannsukeverk ifølge de innsendte oppga
ver er tnultiplisert med faktoren 365/246 (jfr. av
snittet «Niannskapets inntekter» 'foran). Når det 
gjelder størrelsen faktisk utbetalt arbeidsinntekt PL 
ukeverk (punkt 8) skal det bemerkes at den har et 
annet innhold enn fiske·rlott pr. uke (punkt 4, tabell 
6). Arbeidsinntekten omfatter pr. definisjon nemlig 
både faste hyrer og ekstralotter, og vil derfor 
ligge over fiskerlotten i mer eller tnindre grad. 
Jo større farkostene er, jo ~tørre rolle spiller faste 
hyrer og ekstralotter. Derfor blir skilnaden mellom 
de to inntektsbegrep størst på de største farkostene. 

Den betydelige større lønnsevne pr. mannsuke
verk på de større farkostene i forhold til de mindre 
farkostene, er viktig å merke seg. Rett nok var ikke 
lønnsevnen pr. mannsukeverk 5 ganger høyere på 
de største farkostene enn på de minste, slik tilfellet 
var med driftsinntektene. Det var heller ikke å 
vente, bl. a. av den grunn at det var utfØrt nesten 
3 ganger 'flere mannsukeverk på de førstnevnte enn 
på de sistnevnte. l\1en skilnaden var likevel vesent
lig, og ga grunnlag for langt høyere inntekter til 
n1annskapet på de større farkoster enn de mindre 
farkoster. 

Til slutt skal en se litt på den forrentning en får 
av kapitalen, når det forutsettes at vederlaget til 
arbeidet pr. ukeverk er lik for samtlige farkost
grupper. I denne forbindelse skal det understrekes 
at en hermed ikke har tatt standpunkt til hvor stort 
vederlag arbeidet bør ha i de ulike farkostgrupper. 
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I tabell 9 er under punktene l-4 gitt en oversikt 
over kapitalinnsatsen. Farkostens anslåtte salgsverdi 
er hentet fra tabell 4. Salgsverdien av den totale 
redskapsinnsats er anslått ved at alle redskaper først 
er verdsatt til anskaffelsespris i 1955, og siden redu
sert tned 50 pst. for slit og annen verdiforringelse. 
Verdien av andre aktiver, er hentet fra status. 

Dersmn en eksempelvis setter avlønningen til ar
beidet lik kr. 168 pr. ukeverk, kommer en fram til 
de forrentningsbelØp som er gjengitt i tabell 9, 
punkt 5. Som en ser, ga avlønningen på kr. 168 pr. 
ukeverk en forrentning lik null på de nordnorske 
farkostene i gruppen 50-59 fot, - gruppen smn 
hadde lavest lønnsevne pr. ukeverk. 

En må i denne samtnenheng være merksam på at 
forrentningsbeløpene og forrentningsprosentene i 
tabell 9, punkt 5 og 6, er teoretiske stØrrelser. De 
er fremkommet under visse teoretiske forutsetnin
ger, nemlig at avlønningen pr. ukeverk er lik i 
alle grupper, og belØpe seg til kr. 168 pr. uke
verk. Hadde en regnet med lik avlønning i hver 
gruppe, men større eller mindre enn kr. 168 pr. 
ukeverk, ville ikke bare det nivå forrentningspro· 
sentene ligger på forandret seg, men også forholdet 
n1ellom prosentene. Men likevel ville forrentnings
prosentene ligge høyest på de største farkostene. 

Fortsettes i nr. L 1958. 

Fisk brakt i land i Finnmark i tiden l. januar -
14. desember 1957 

Anvendt til 
Fiskesort Mengde 

Ising og l Sal-

l 
Heng- /Herme 

frysing ting ing tikk 

.... \ 
tonn 

l 
tonn tonn 

l 
tonn 

l 
tonn 

Skrei 8 858 l 586 4 978 1)2 294 -
Lodde torsk 52 437 3119 10161 3)39 157 l -
Annen torsk 15170 4 438 3 368 4)7 364 -
Hyse ...... 25 552 17 000 51 8 501 -
Sei ........ 17 351 1964 982 14405 -
Brosme .... 521 - 1 520 -
Kveite .... 478 478 - - -
Blåkveite .. 634 634 - - -
Flyndre .. 398 398 - - --
Uer ...... 1892 1 892 - - -
Steinbit . ·1 l 020 

l 
1 020 -

l 
-

l 2 I alt 124 311 32 529 19 541 72 241 

I alt pr. l l l l l 15/12-56 146 697 42 430 31 513 72 743 11 
1 Rotskjær 94 tonn. 2 Lever 92029 hl. Utvunnet damptran: 
37885 hl. Rogn 3966 hl hvorav 349 iset. 3617 saltet. 
3 Rootskjær 1565 tonn 4 532 tonn rotskjær. 

U ::Jqlo - Haugesund 
Til tjeneste! 

657 
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Norges utførsel av sjøprodukter fra. l. januar til 30. november 1957 eg i uken som endte 30. november Tonn. 

Fersk Fersk Frossen 
Frossen Fersk Fersk 

Fersk Fersk Fersk for- Fersk Frossen Frossen for- Frossen Frossen Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk Fersk 
sild småsild storsild vårsild fangst- brisling sild storsild vårsild fangst- småsild brisling fisk torsk sei hyse lyr kveite flyndre makrell laks og 
i alt sild i alt sild 

i alt aure 

TOLLSTEDER ------------ ------------------------------------------------
Stat.nr. Stat.nr. -Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. · Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 

031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 031 
01.00-05 01.00 01.01 01.02 01.03 l 01.05 01.06-11 01.06 01.07 01.08 01.10 01.11 01.12-41 01.12 01.13 01.14 01.18 01.22 01.25 01.28 01.33-34 

l 

3951 
l 

Fredrikstad ......... 55 55 - - - - 4 - - - 4 - - - - - - - 164 -
Oslo ................ - - - - - - - - - - - - 286 57 - 137 5 16 lO - 48 
Kristiansand ........ 3 - - - 3 - - - - - - - 8271 87 26 94 26 - 3 542 21 

Egersund ........... - - - - - - 295 - 286 - - - 12 - - - - - - - l 
Stavanger ........... 20 20 - - - - 2499 1034 1453 - - - 1048 122 9 287 371 - 30 16 25 
Kopervik ........... - - - - - - 665 425 240 - - - 112 -

11551 

- - - - 99 -
Haugesund .......... 11917 130 - 11787 - - 2653 838 1764 45 - - 96 8 8 - - l 37 -
Bergen ............. 2389 - 1289 1100 - - 112601 6653 4582 - - - 9751 16761 2819 249 147 186 - 56 
Florø ............... 13030 23 10840 2167 - - 392 249 143 - - - - - - - - - -
Måløy .............. 7610 lO 7600 - - - 4861 4068 793 - - - 3224 112 260 2 17 16 - 8 
Ålesund ............ 21135 23 15262 5850 - - 11928 8136 3767 25 - - 2536 318 11 14481 - 262 44 - -
Molde .............. 482 4821 - - - - 1071 877 194 - - - 251 - - - - - - - -
Kristiansund ........ 179 179 - - - - 4124 3327 797 - - - 398 24 - 56 - 54 3 - l 
Trondheim .......... 11 11 - - - - 4506 3346 1150 - lO - 1451 147 46, 613 2 346 100 - 114 
Bodø ............... - - - - - - - - - - - - 33 - - - - 32 l - -
Svolvær ............ - - - - - - - - - - - - 252 4 49 87 -· 51 60 - -
Tromsø ............. - - - - - - - - - - - - 691 129 95 249 - 140 30 - 15 
Hammerfest ......... - - - - - - - - - - - - 488 8 44 311 - 45 79 - -
Vardø .............. - - - - - - - - - - - - 306 4 - 246 - - 56 - -
Andre .............. 91 90 - - - l 1047 261 786 - - - 1605 72 1841 424 2 89 14 524 15 

I alt ....... l 56922jl023\ 34991 20904--3-,. --1- 453-651 29214 15~55 --ro ---u 23762 276__8i 1619 70391 657 1199 -w3 1382 ~ 

I uken*) .... l 481~--=--=--=--=- 991 92 --7-=--=- - l 236 13 51 77 2 30 --3 

*) På grunn av korreksjoner og avrunding av tallene til nærmeste hele tonn vil summen av 
uketallene ikke alltid stemme med tallene for •i alt<. Dessuten vil opp,gavene fra noen av de nordligste 

poststeder på gruun av den sene postgang ikke være kommet inn ved ukeoppgjørets slutt. Utførsel en 
blir i slike tilfelle ikke tatt med i uken, men kommer bare med i tallene hittil i år. 

TOLLSTEDER 

Fredrikstad ........ . 
Oslo ............... . 
Kristiansand ....... . 
Egersund .......... . 
Stavanger .......... . 
Kopervik .......... . 
Haugesund ......... . 
Bergen ............ . 
Florø .............. . 
Måløy· ............. . 
Ålesund ........... . 
Molde ............. . 
Kristiansund ....... . 
Trondheim ......... . 
Bodø .............. . 
Svolvær ........... . 
Tromsø ............ . 
Hammerfest ........ . 
Vardø ............. . 
Andre ............. . 

I alt ...... . 
I uken*) .. . 

~ ~~~~~~~=~~~~~~~~~ 
F~k skate og ~ers0 h!~rsk makrell- fersk filet frossen frossen frossen frossen makr e~- = · filet torske- sei- hyse- steinbit- frossen fisk fisk 

rokke pigg a a rann størje fisk i alt fisk i alt makrell laks pigghå tør~ f" ken i alt filet filet filet filet filet i alt i alt 
___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ~ __ 1s _________________________________ _ 

Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 
031 031 031 031 031 l) 031 031 031 031 031 031 Z) 031 031 031 031 031 3 031 03~ 

01.35 01.36 01.37 01.38 01.39 01.42-56 01.57-87 01.74 01.78 01.83 01.85 01.88-99 01.88 01.89 0.191 01.96 ) 02.11-18 02.21-25 

- - - 68 20 - - - - l - - - - - l - - - l - -
- - - 9 4 l 20 - 14, - - 6 186 1371 - 42 - 7 -

15 2 - 11 s 182 75 51 16 - 86 81 - 2 - - 79 -
3 5 3 - - - - 132 79 - l - 2 51 19 - 10 - - 9 -

~~ _z5
1 

_51

1 

= _n _z6 _1o 2~~ = _ 6 = _10 1 ~~ = = = = = = = 
117 _1!113i~l 16611800 _44 =66 17i~l· _1~ 148! 1801 2iil11i~ 139; 3801 = 2 450 ~6~ 22385 

- 201 2743 - - 46 6 1241 '- 13 727, 431 70 667 - - - - 667 -
981 1031 98· - 154 - 10431 - 8 42 10 983 152 19 90 37 - 6 1173 

- - 23 - 211 17 - 7 - - 7 - - 151 - - - - 151 -
- 80 159: - 141 7 - 1401 - 31\ 51 - l 58 1803 5961 2911 244 214 458 972 

143 

53 

l 

1503 

79 
18460 

16346 

- - - - - - - 85 - - l - 73 12 103 68 - - 35 - - l 2692 
- l 11 - 66 15 711 793 - 328 - 971 368 2879 12631 241 1034 - 558 648 

- - - i - - l 4 211 - - l - 120 91 2985 7251 3081 334 23 1595 57441 -
- 4 - - - 29 55 231 - 1021 - - 1291 1194 507 224 215 213 35 1878 -
- - l - - - l 36 141 - 711 - - 70 2411 14461 54 535 85 291 886 -
- - - - - - - 3 - 3 - - - 1620 403 32 987 52 146 l -

_115 __ 1-=---1~--3~~~~~-=-~~~~~~~~1~- ~~ l 

1~(~1 44471~1 24011~1~1 66861_4151~ 10231 1041[ 3407116259 5786i~i 3896( 622 4784 _34294 39135 
- l 3 33, 151 8 l 7) 175 - 15 16 1 54 901 197 50 47, 84 - 16, 1280 1072 

z 
:-s 
U'1 
:;-

:-o 
o. 
13: 
(\) 
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:::.altet Saltet Saltet Saltet Saltet .h.ryooer- :::.u!o<:er- b:~ykt J·Jske- Herme- ' Ht!;ruc- . . Fiske- l sild Saltet Saltet f "tsild k" _ ds'ø- "sl ds- saltet S~tet saltet s1ld Hum- R k herme- tisk Herm. tlsk S1lde- F1ske- lever- Tang-i alt vårsild storsild s:åsild s i~~e no~ni 1 
::fd si~d _og f1sk torske- o~ fisk mer e er ~ikk småsild brisling vår- ?g mjø mjøl mjøl mjøl bnsling ___ rogn 1 alt 1 alt ___ stors1ld TOLLSTEDER --------------------- --- Stat.nr. ------------ --- Stat.nr. --------------- ---Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.n 031 02 Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 032 01 Stat.nr. Stat.nr. Stat.n: Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 031 031 031 031 031 031 031 032 51-66 032 031 031 031 032 1113 032 01 032 01 081 081 081 081 02.31-37 02.31 02.32 02.33 02.34 02.35 02.36 02 01-o2. 67.68 69 02-05 02.71-79 03.11 03.14 OLll-74 _2i_22 12.14.23 30-43 04.11 04.13 O•U5 09.17 

Fredrikstad . . . . . . . . . - - - - - -
Kristiansand . . . . . . . . - - - - - -
Oslo. . . . . . . . . . . . . . . . 4 - - - - - 4 
Egersund . . . . . . . . . . . - - - - - - -
Stavanger........... 204 61 119 l - l - 23 
Kopervik . . . . . . . . . . . 5202 1811 3203 - - - 188 
Haugesund.... . . . . . . 10782 1832 5762 4 - 7 3177 
Bergen . . . . . . . . . . . . . :20320 1538 15015 486 12 7 3262 
Florø............... 5415 380 5035 - - - -
Måloy . . . . . . . . . . . . . . 2735 102 2570 - - - 63 
Ålesund . . . . . . . . . . . . 9974 946 6533 - - - 2495 
MolJe . . . . . . . . . . . . . 2706 174 2196 66 - - 270 
Kristiansund . . . . . . . . 580 3 515 62 - - -
Trondheim..... . . . . . 1027 101 155 760 11 - -
Bodø . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - -
Svolvær . . . . . . . . . . . . 10 - - 10 - - -
Tron1sø . . . . . . . . . . . . . - - - - - - -
Hammerfest......... - - - - - - -
\'ardø . . . . . . . . . . . . . . - - - - - l - -
Andre.. . . . . . . . . . . . . 3139 713 2217 35 - 174 

Ial~---.. - 62398 -~ 766C 43320 1424 ---zj-~%sG 
1~~:-.- ·4ssl--zo-s7-s9 --c--c- 347 

4 - l - l 5 391 276 4 34 - l - - - l - - - 5 21 15 267 16 154 l l - --=- 4 -
l 200 l - - 84 521 l 70 - - 8 l -- 10~6 - -

--;4 24

1 

= 121 1oo ~~~ !1 143~~ 5749 3s5s 2s1o li ~~g 31 = 183 843 4 - - - 13 13 5 - 8 1371 34 - 15 2445 58 - 177 2 2 943 373 212 220 117121 - 15 -
2067 1070 : 135 941 152 6711 9064 4469 1601 1797 i 8390 788 180 169 - - - - - - 2n9 111 31 27 7135 - - -

122 - - 14 - 14 3fi3 158 37 - 6112 20 - -
496 1699 i' 40 2356 l 3 l 440 86 12 44 35483 1285 25 193 46 - - - - - - - - - 9103 - - 277 

l 3066 i - 41 - 138 i 1033 589 - 128 7927 326 - 3883 

588 
6667 

116 

l l - l l 124 l 2571 1582 44 166 4195 64 - 189 
8961 l - - 40 - - - - 570 - - -114 201 - - 84 63 - - - - 2784 627 20 

22 42 - - 144 (6 - - - - 317 - -
561 l - - - - 35 - - - - 2521 - -l+ - - - - - - - - 50 2179 - -

l 27 l - 2 191 236 390 l 126 38 34 1971 1280 - 1569 
,~}756 -~--~191]66~ 385= 2142 i~OlSS= 1 13268 l 5721 50031110~~~l2685 851 6499 

306 l - 125 24 l 28 l 2081 l 1307 434 228 2901 1030 - 200 

Andre Sel-, Skarp- J\ndre Sperm- • . Høyvit.- Håkjerr. Damp- Veteri- Brun- Blan- Avfalls- Raff. 

1 

Oksyd., H_erdet Herdet Ult-in, f kobbe- alt t flske- og bott- Ra Ra hold. tran, a. d' . Blank li k Brun d' 
5 tra · s·ø blast sptsefett tekn. fett fettsyre t 0ft- og klapp- s e pro- lenose- sildolje selolje fiske- haitran, m~ tsm- ~ær- tran ~an tran :g - og f d J 1. eller av sjø- av sjø- av <;jø-s 0 er m.skinn rogn dukter olje, rå olje haiolje ran ran ran an -o Je yro Je kokt sjø- dyrolje dyrolje dyrolje TOLLSTEDER 

Fredrikstad . . . . . . . . . 
Oslo ............... . 
Kristiansanrl ....... . 
Egersund .......... . 
Stavanger ......... . 
Kopervik .......... . 
Haugesund ......... . 
Berge11 ............ . 
Florø ............. . 
Måløy ............. . 
Ålesund ........... . 
Molde ............. . 
Kristiansund ....... . 
Trondheim ......... . 
Bodø .............. . 
S\·oh:ær ........... . 
Tromsø ............ . 
Hammerfest ........ . 
Vardø ............. . 

--- --~- --- -------- ---- ---- -- --- ------------ --------- ---1 dvrolje --- ------081 04.21 Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr. 
1 

.. ----- Stat.nr. Stat.nr. Stat.nr . . 23.26 212 291 291 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 411 413 413 413 413 08109.15 01.42.43 09.31-33 09.49 01.12 01.13 01.14 01.24 01.21-23 01.32.33 01.40 01.51 01.52 01.53 01.61 01.62 01.71.72 01.11.12 02.30 02.40 03.13.21 

2 

100 
151 

164 

35 

216 

95 
497 l 1077 

11 

6 

455 

88 
30 

531 
84 

8 

8 

7 
589 

3243 
1378 

23 

35 
1496 

7 

223 

498 85 60 274 303 

45 
777 95 553 1742 l 1334 

1574 16 70 l 1812 818 

3 13 866 

2054 184 

116 

108 

43 

113 

433 

450 

178 

133 
5 

26 
45 

1505 

56 909 

921 

43 

291 
329 

22 

3 
l 

211 l 3973 

64 
35 
24 

25 

544 

l 
815 26111 l 8621 

27 l 3 

4079 

l 

492 
80 

971 

Andre ............. -~_853~--~-~ J __ 33_1~.5~9- 1 

I alt..:..:._._·_·._ ~~3-~-~~-3_1 2609_)_~-~? 
I uken*) . . . 60 1 l i 5 i 86 

90 ! -- l - l 35 l 76 l 10 l 23 l 36 l - l 4 '13147 l - l 4469 ~649~~~ 498 1 -44?0J~ li~-=;--s2i=;~3s4CI~ 3505- - 4_~-5~ 1346~ 1 --1 09- -3358-j 1037~ -45_~1- ~~6~:4334-o- 1 8621 601:C 
13 ' - l 2 : 11 l 70 133 ] 19 9 l 58 l - 93 i ] 8 61 l l l 597 l 50X l 46 

l 031 01. 15-17.19. 21. 23. 26. 27. 29-32. 40.41 2 031 01.57-73.75-77. 79-!!2. 84. !!6. !!7 • 031 01 92-95. 97-9<1 • Dt>ssuteq Pl,sportPrt direkte' fra fC'ltPt l-113 tonn sal ttorsk . 
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Rund og sikker suger den taktfaste motorrytmen 

opp i snetung sjøluft langs den harde kysten vår 

Det minner om Esso, -om motoroljer som holder 

kostbart Tedskap i topptrim, - en garanti for sikker 

drift og dermed sikkert utbytte. -

EN OL..JE AV HØY 

MOTORLUB HD 

KVALITET OG 

~ Løser opp 
forbrennm.gsrester 

• Beskytter lagrene mot 
tærtm.g (korrosjon) 

• Holder motoren ren 

e Sparer stempelsjau 

LAV PRIS 


