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Trafikkseparasjonssysten 1 Oslofiorden.

For & gke trafikksikkerheten i1 Oslofjorden vil det fra l.april 1976 bli

iverksatt et anbefalt trafikkseparasjonssystem for strekningen Ferder-Filtvet.

a)

b)

<}

d)

e)

Beskrivelse av trafikkseparasjonssystemet:
En 0,5 n.m. bred separasjonssone hvor midtlinjen er trukket giennom £¢lgende
pOSlS]OﬂeL.
Nr. 1L W 58 “59,75' E 10734.6"
Nr. 2 W 59°00.6' B 10735.75°

Losomréde ved store Ferder: begrenset av rette linjer trukket gjennom
fglgende punkter:
Nr. 3 st. Ferder lvkt (N 59°04.4" & 10031.7'} langs grensen mellom hvit og
rod sektor (som viser N-over) til
Nr. 4 N 59°06.5" E 10732.3°
Darira ESE~over til
Nr. 5 N 55°05.9' ® 10 36.4°
Defoa SEW-over il
Nr. 6 8 53703.67 B 10735.3"
Derfra parallelt med grensen mellom hvit og r¢d sekter fra Struten
fyr (1 SW-lig retning) til grensen mellom hvit og m@rk sektor fra st.
Ferder lykt. o
Nr. 7 N 59 03,25 B 10734, 10
Derfra langs sisthevnlte grense til st. Farder lvkt.

En 0,3 n.m. bred sepay

pos1SJoner;

Nr. 8 N 59 os g* ® 10”38.8"

Nr. 9 o 59°09.65* © 10%35° {Hollenderboen 0900, 0,6 n.m. av)

Nr.10 N 59°13.7° E 10°37.35° (som lLigger pé grensen mellom rgd og hvit
sektor fra Veslekalv lykt).

jonssone hvor midtlinjen er trukket gjennom fglgende

BEn seilingsled 0,7 n.m. bred avtagende til G,4 n.m. pad W-siden av separasjons-

sonen og 1 n.m. bred avtagende til 0,4 n.m. pd E-siden er begrenset av rette

linjer gjennom fglgende posisioner:

W for cepara :ops%ouoL

Nr. 11 N 59°08.8' & 10° 37 1t

Nr. 12 ® %920@ 657 B lg 38" {#Hollenderbogen 0900, 0,1 n.m. av)

Nr. I3 N 59 13.47 E 10736.3°% (som ligger pd grensen mellom r¢d og hvit
vektcv fra Veglekalvlvki).

E for sepa rdbﬁoﬁ gonen:

Nr. 14 N 59008 8' E 10741.0° .

Nr. 15 W 59009.65 B éO 40.1" (Hollenderhoen 0207 1,1 n.m. av) ‘

Nr. 16 N 59714" ® 10738.37 (somr ligger pa grensen mellom r¢d og hvit sektor
fra Veslekalv 1lykt).

Videre et aktsomhetsomradde begrensel av rette linjer fra posisjon nr.1é gjenn-
om posisjon nr. 13 til ny. 10. Hexfrs langs grensen melliom hvit og grgnn sektor
fra Ost enakl‘* Lyke til '
Nr. 17 N 59°19° £ 10%32.5° (kloss ved lysbsyen ved Slagenstangen)

Darfra rett E“GVQE til
Nr. 18§ 557190 B 10736, 9

Derfra 8SE-over til posisjon nr. 16

Videre en wgparagjowclinje giennom fplygende posisjoner:
Nr. 18 N 5%°12.0" B 10735.5°



NMr. 20 N 59220.1r B ]O 35,70 (Mefjordboen 0900,9,6 n.m. av)
Nr. 21 8 58%23.9% 8 107 34,3 (Revlingen lykt 2707, Z n.m. av)
£} Videre et aktsomhetsomride, begrenset av rette linjer gjennom fe¢lgende posi-
sjoner:
Nr. 22 23.9' & 10° 32 5' {Bastg fyr 000° ;0 75 n.m. av)

=
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Nr. 24 ¥ 59726,07' £ 1034.4' (Guldholmen fyr 270° 0,3 r.m.)

Nr. 25 N 59724.1' B 10°35.7° {Som ligger pa.grensen mellom grgnn og hvit
sektor fra Bastg fyr i NE-lig retning).
Herfrd langs @1%tn¢vnte grense mot fyret il

Nr. 26 N 59%23.9' B 10%35.05"
Derfra til posisjon nr. 22,

Q,
Nr. 23 W 2 6.07' B 10 32.5' (Guldholmen fyr 270 1,22 n.m. av)
Q

q) Videre en separas Jonshlﬂ]e gjennom fglgende punkter
Nr. 27 N 59°26.07' ® 10° 33,5 {Guldholmen fyr 270° 0,7 n.m. av)
Nr. 28 N 59730.8° B 10735.1°
Nr. 29 N 590934.0' E 10°38.2° (Filtvet fyr 116°, 0,5 n.m. av)
Alle ovenfornevnte refsranser ey norsk gradnett.
Systemet vil bli avlagt pd sigkartene med fglgende tilleggstekst:

Seilas i trafikkseparasjonssystemet.

1. Sipveisreglene gielder i1 trafikkseparasjonssystemet.
2. Et fartey som bruker trafiklseparasjonssvystemet skal:
(i) fglge den seilingslei som passer 1 den generelle retning for seilasen
i vedkommende lei,
(ii) 83 langt det lar seg gigre holde seq klar av en separasjonsiinje eller

separasijonssone

{(1ii) wnormalt ga inn i1 eller ut av en seilingslei hvor denne begynner
eller slutter, men nar det gar inn i eller ut av en lei fra siden
skal det gigre dette med s& liten vinkel pad den generelle retning for
gellasen gom er praktisk mulig.

3. Et fartpy skal s& lang® det lar seg gigre unngd a krysse an seilingslei,
men hvis det er ngdt til det skal det krysse sd ner som praktisk mulig
tvers pad den generelle retning for seilasen.

4. Bortsett fra et fartgy zom krysser en seilingslei, skal et fartegy normalt
ikke ¢d inn i en separasjonssone eller krysse en separasjonslinje unntatt:
(i) i nedstilfelle for & unngd ¢gyeblikkelig fare,
{ii} for & fiske.

LR

Et fartey som navigerey i farvann nzr begynnelsen eller glutten av trafikk-
separasionssystanet skal gigre dette med sarlig forsiktighet.

G. Et fartgy skal sa langt det lar seg gl¢gre unnga a ankre i trafikkseparasjons-—
systemet eller i farvann nar dets begynnelse eller slutt,

7. Et fartgy som ikke bruker trafikkseparasjonssystemet skal unngd det med sa
stor margin som praktisk mulig.

8. Et fartgy som holder pa med & ficgke skal ikke genere gjennomfarten for et
hvilket som helst fartey som fglger en seilingsledi.

9. Et fartgy pa mindrs enn 20 meters lengde eller et seilfartey skal ikke
genere den sikre gljennomfart for et maskindrevet fartgy som felger en
sallingslei.

Undexr geilag i Oslofijorden mellom Ferder og Filtvet anbefales alle
fartgy A& felge det foran beskrevne trafikkseparasionssystem.
i padfgrt sigkartene ved naste nytrvkk.
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2, batsportkartene (serie A og B} "D.n.L." II. side 114.
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